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SAZETAK

U diplomskom radu razradena je tematika radniCkog zivotnog standarda stanovanja i
njegovog razvoja u gradu Rijeci od 19. stolje¢a do danas. Radnicki zivotni standard
mijenjao je i razvijao svoje karakteristike usporedno gradnjom suvremenih industrijskih
postrojenja koje Kkataliziraju eksponencijalni nastanak snaZzne industrijsko-trgovinske
sredine popracene vojno-edukacijskim centrima promatranog podrucja grada Rijeke.

Analizom i utjecajima prisustva industrije i vojske na podrucju grada Rijeke, kroz
promatrano razdoblje ostvarila su se nova radna mjesta s promjenjivim uvjetima rada,
izgradila su se stambena radnicka naselja 1 popratni sadrzaji poput trgova, parkova, trznica
1 kupalista koji svojom pojavom odgovaraju na pitanje Sto ¢ini radnicki Zivotni standard u

gradu Rijeci.

Kljucne rijeci: Radnicki zivotni standard, standard Zivota, grad Rijeka, radnicka naselja,

industrija, vojska, tvornica, vojna gradevina, javne povrSine

ABSTRACT

The subject of the workers living standard and its development in the city of Rijeka from
the 19th century to the present is elaborated in the thesis. The workers standard of living
changed and developed its characteristics in parallel with the construction of modern
industrial facilities that catalyzed the exponential emergence of a strong industrial-
commercial environment accompanied by military-educational centers in the observed area
of the city of Rijeka.

Through the analysis and impacts of the presence of industry and the military in the area of
the city of Rijeka, during the observed period, new jobs with changing working conditions
were created, residential workers settlements and accompanying facilities such as squares,
parks, markets and swimming areas were built, which with their appearance answer the

question of what constitutes the working standard of living in the city of Rijeka.

Keywords: Workers standard of living, standard of living, city of Rijeka, workers'

settlements, industry, army, factory, military construction, public areas
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UVOD

Radnicki zivotni stambeni standard u gradu Rijeci svoj je znacajniji razvoj poceo biljeziti
krajem 19. stolje¢a eksponencijalnim rastom industrije, trgovine i vojne prisutnosti na
promatranom podrucju. Podru¢je promatrano ovim diplomskim radom proteze se od rijeke
RjeCine na istonom dijelu, do ruba granice na zapadu formirane za vrijeme Austro-
Ugarske Monarhije, te ne analizira razvoj isto¢no od Rjecine isklju¢ivo zbog obima rada.

Promatrani razvoj lokacije i okoline analiziran je iz pogleda graditeljstva kroz: osnove
arhitekture gdje se isti¢e secesija kao dominantan stil gradnje veéine stambenih objekata i
vojno-obrazovnih centara; tehnologiju gradenja primjenom celika i armiranobetonskih
konstrukcija (proizvodne hale Tvornice Torpedo, brodogradiliste Danubius) i
predgotovljenih montaznih armiranobetonskih elemenata (neboderi); urbanizam kao
prostorno Sirenje grada i formiranje stambenih industrijskih 1 vojnih zona; prometnu
infrastrukturu izgradnjom prometnica, tramvajskih kolosijeka, poplocavanjem pjesackih
povrsina (Korzo); izgradnjom obalnih gradevina (lukobran, navozi u brodogradilistu);

uredenjem okoliSa (parkovi,Setnice,...); 1 tako dalje.

Grad Rijeka izgraden je na temeljima burne 1 bogate povijesti pod izraZzenim industrijskim
i vojnim utjecajem. NaglaSena povezanost izmedu razvoja, izgradnje 1 napretka industrije,
te vojne prisutnosti dovedena je u korelaciju zbog potrebe zastite podrucja na kojem se

obavlja izrazena razmjena dobara i usluga.

Industrijski 1 vojni razvoj grada kreirao je razne utjecaje kroz viSe razina drustva, gdje su
na sloj radnistva kroz povijest ostavili trag od zanemarivanja do osiguravanja stambenog
pitanja, kroz zdravstvene 1 sigurnosne promjene u radnim uvjetima, kroz organizaciju 1
stvaranje popratnih sadrzaja, javnog prijevoza, uredenja trgova, parkova, trznica 1
kupalista,itd. Promjene su usko povezane s plateznom moc¢i radnickog sloja drustva kroz
povijest, te sveprisutnom potrebom napredovanja i uklapanja u ostatak drustva.

Cilj ovog rada je odgovoriti na pitanje §to su vazni prostorno-tehnicki elementi radni¢kog
zivotnog stambenog standarda na promatranom podrucju, kako se taj standard mijenjao
kroz godine, te §to je sve utjecalo na standard.

Ovaj rad sastavljen je od tri glavne cjeline. Prva glavna cjelina bavi se urbanistickim

razvojem grada Rijeke od 19. stolje¢a do danas kroz podjelu na dvije podcjeline od kojih
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prva podcjelina opisuje razvoj crvene zone (tako definirane od strane autora rada) odnosno
industrijske zone grada Rijeke, a druga podcjelina opisuje plavu zonu (takoder tako
definirane od strane autora rada) odnosno vojno obrazovnu zonu. Prva podcjelina
obuhvaca tri podcjeline koje su tvornica torpeda, rafinerija na Mlaci 1 brodogradiliste.
Druga podcjelina glavne cjeline urbanistickog razvoja promatranog podrucja od 19.
stoljea do danas koja obraduje tematiku razvoja plave zone odnosno vojno obrazovne
zone grada Rijeke podijeljene na tri podcjeline od kojih je prva podcjelina vezana uz
tematiku vojarne baruna Jelaci¢a, druga podcjelina bavi se tematikom nove vojarne baruna
Jelacica, a treca podcjelina obraduje temu tada vojno pomorske akademije.

Druga glavna cjelina obraduje temu razvoja radni¢kog zivotnog stambenog standarda od
19. stoljeca do danas kroz podjelu na dvije podcjeline. Prva podcjelina govori o utjecaju
industrije na razvoj radnickog zivotnog standarda kroz podjelu na tri podcjeline od kojih
prva podcjelina obuhvac¢a temu utjecaja industrije na razvoj zivotnog standarda od 19.
stoljeca do zavrSetka Prvog svjetskog rata, druga podcjelina govori o utjecaju industrije na
razvoj radni¢kog Zivotnog standarda od zavrSetka Prvog svjetskog rata do kraja Drugog
svjetskog rata i treca podcjelina obuhvaca period utjecaja industrije na razvoj radnickog
zivotnog standarda od zavrSetka Drugog svjetskog rata do danas. Druga podcjelina druge
glavne cjeline obraduje tematiku utjecaja vojne prisutnosti i obrazovnog sustava na razvoj
radnic¢kog standarda.

Treca glavna cjelina obuhvaca ¢imbenike radni¢kog standarda od 19. stoljeca do danas
podjelom na dvije podcjeline. Prva podcjelina obraduje Skolske ustanove, a druga
podcjelina obraduje trgove, parkove, trznice, kupaliSta i priblizava osobine radnickog

standarda.



1. URBANISTICKI RAZVOJ PROMATRANOG PODRUCJA OD
19. STOLJECA DO DANAS

Slika 1 - Karta Rijeke iz 1940. godine

Promatrano podrucje autor je podijelio na zone koje okupljaju podrucja grada razvijana
usporedno s razvojem industrije i izgradnjom stambenih naselja namijenjenih radnicima,
no takoder i obiljezene vojnom prisutnosti i utjecajem vojno obrazovnih centara koji su
takoder izvor brojnog zaposljavanja, te na taj nacin predoCava radnicko okruZzje i uvjete
Zivota od sredine 19. stolje¢a do danas.

Promatrano podrucje je podijeljeno na dvije zone, crvenu odnosno industrijsku zonu, te
plavu zonu odnosno vojno-obrazovnu zonu. Podjela grada na taj nacin proizlazi iz znacaja
utjecaja vojske i industrije na formiranje promatranog podrucja, kroz povijest pa sve do
danas, kao 1 na standard Zivljenja radnika. Rad se usredotoc¢uje na dio Rijeke od rijeke
Rjecine te ne analizira razvoj isto¢no od Rjecine isklju¢ivo zbog obima rada. Crvena i
plava zona su svojim povrSinama isprepletene $to je posljedica Sirenja i razvoja
promatranog podrucja. Crvena i plava zona ne obuhvacaju samo industrijske pogone, vojne
ustanove i1 stambene zone i naselja, ve¢ 1 brojne javne povrSine poput trgova i parkova koji
¢ine sastavni dio Zivotnog standarda stanovanja u gradu, te su opisani u zadnjoj glavnoj
cjelini: Cimbenici radni¢kog Zivotnog standarda stanovanja od 19. stolje¢a do danas.

U nastavku se nalaze karta, legenda, i 3D dijagram prikaz objekata i zona opisanih u radu

koji utjecu na standard Zivota radnika na promatranom podrucju.
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Slika 2 — Karta objekata i zona opisanih u radu koja utjecu na Zivotni standard stanovanja radnika



LEGENDA:
INDUSTRIJSKA ZONA ( crvena boja na karti)

1.
2.
3.

Torpedo
Brodogradiliste 3. MAJ

Rijecka rafinerija

VOJNO-OBRAZOVNA ZONA ( plava boja na karti)

1.
2.

3.

7.

Vojno pomorska akademija (KBC Rijeka)

Vojarna baruna Jelaci¢a ( Caserma Comunale Fiume —
Ekonomsko obrazovni centar)

Nova vojarna baruna Jelaci¢a (Caserma Diaz, Tehnicki
fakultet, Prirodoslovno i graficka srednja skola)

. Oficirski smjestaji

4
5.
6

Vojarna financijske policije (Ucenicki dom)

. Caserma Savoia (Ex. Hotel Emigranti)

Caserma Duca delle Puglie (Metis)

SKOLSKE USTANOVE (ljubicasta boja na karti)

l.

wok »n

Prva hrvatska rijecka gimnazija
Pomorski fakultet u Rijeci
Osnovna skola Nikola Tesla

Medicinski fakultet Rijeka

Madarska drzavna mjeSovita osnovna skola“ (danas — zgrada

Elektrotehnicke srednje Skole)
Osnovna Skola Turni¢

RADNICKA NASELJA ( zelena boja na karti)
1.Whiteheadovo radnicko naselje

2. Radnic¢ko naselje ,,San Nicolo*

. Radnic¢ko i nize ¢inovnicko naselje ,,Centocelle*
. Radnicko naselje ,, Torreta“

. Radnicko naselje ,,ROMSA*

AN N B~ W

. Radnicko naselje ,,Campetto*
7. Radnicko naselje ,,Borgomarina“

8. Radnicko naselje ,,Torpedovo naselje*

9. Radnicko naselje brodogradilista ,,Cantieri Navali del Quarnero*
10. Radnic¢ko naselje ,,Zamet*

11. Radnicko naselje ,,Malonji*

NEBODERI ( narancasta boja na karti)

1. Neboderi ,,Podmurvice

2. Neboderi ,,Kantrida“

3. Neboderi ,, Turni¢*

4. Neboderi ,,Kozala“

5. Neboderi ,, Rasto¢ine*

TRGOVI, PARKOVI, TRZNICE, KUPALISTA ( zuta boja na karti)



Slika 3 — 3D dijagramski prikaz objekata i zona opisanih u radu koja utjecu na Ziovtni standard stanovanja radnika



1.1. Crvena zona — Industrijska zona promatranog podrucja
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Slika 4 - Podrucja koja pripadaju crvenoj zoni promatranog podrucja

Crvena zona oznacava podrucja koja pripadaju industrijskim pogonima na promatranom
podrucju. U obzir treba uzeti kako se sva rijeCka industrija nije nalazila na oznatenom
lokalitetu, ve¢ i na isto¢nom i srediSnjem dijelu grada, ali su se glavni industrijski pogoni,
odnosno katalizatori razvoja grada upravo tu smjestili. Razvitkom industrije Rijeka postaje
sve pozeljnijim mjestom za zivot, stoga se javlja velika potraznja stambenih prostora
namijenjenih stanovnicima. Takoder, bitno je napomenuti, kako su radnici 1 zaposlenici u
opisanim industrijskim pogonima, provodili veinu svoga dana na radnom mjestu,
ponegdje se i radni dan sastojao od preko 12 radnih sati, §to namecée logi¢ni pocetak
razrade teme rada kroz analizu najutjecajnijih i najrazvijenijih industrijskih centara poput
tvornice torpeda, brodogradiliSta i rafinerije prikazanih na sljede¢em 3D dijagramskom

prikazu, a objaSnjenih u potonjim podcjelinama ove glavne cjeline.



Slika 5 - 3D dijagramski prikaz industrijskih pogona koji pripadaju crvenoj zoni
promatranog podrucja

Na gornjem 3D dijagramskom prikazu, broj 1 predstavlja Tvornicu Torpedo, broj 2

brodogradiliste 3. MAJ i broj 3 Rafineriju INA.

1.1.1. Tvornica torpeda

B i S MR
A Sl p
) '\,' : u‘{“' : & ;‘f" " ) ;

“ %4."

Slika 6 - Tvornica Fonderia Metalli, 1850

Tvornica Torpedo nastala je idejom rijeckih poslovnih vizionara iz ,,Fonderia Metalli* kao

najnaprednija industrija lijevanja 1 obrade metala. Bavila se proizvodnjom sidra i
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popravcima brodova sve do dolaska engleskog brodostrojarskog inzenjera Roberta
Whiteheada 1856. godine, kada se proizvodnja orijentira ka motorima namijenjenim
ratnim mornaricama. Ivan Vuki¢, pomorski Casnik ratne mornarice, 1860. godine radi na
izumu prvog torpeda. Prvo idejno rjeSenje bilo je poprili¢no, razli¢ito od konacnog
produkta torpeda kakav je danas znan. Naime, Vuki¢ je htio iskoristiti malene i brze
brodice ispunjene eksplozivom nazvavsi ih ,,Spasiocima obale®, namijenjene za razaranje
vojnih plovidbenih objekata. Robert Whitehead ideju smatra dobrom, ali idejno rjeSenje
skromnim, stoga u potpunosti rekonstruira ideju: eliminira koriStenje brodova jer ih smatra
lakim i1 uocljivim metama, pa samim time mijenja s povrSinskog u podmorni nacin
plovidbe. Robert Whitehead predstavlja svoj prototip torpeda - brod-mine (,,Minenschiff)
Austro-Ugarskoj Mornarici 1866. godine1

Dvije godine nakon, Whitehead ugraduje prve lansirne cijevi za torpedo na brodu

,»Gemse*. Masovna proizvodnja je zapocela 1870. godine.

Pristup tvornickom kompleksu bio je omogucen kolnim, pjeSakim, tramvajski pristupom iz
Industrijske ulice, morskim putem do marine unutar kompleksa Torpedo, te zeljeznickim
prometom, do stanice za okretiSte vlaka. Glavni objekti tvornice Torpedo su pogonske
zgrade, zeljeznicko okretiSte, lansirne stanice, marina i drugi poslovni objekti te ¢ine jednu
poslovnu funkciju smjeStenu u neposrednu blizinu jedno drugom, kako bi smanjili duljinu
medusobnih komunikacija i poboljsali savladavanje iste za vrijeme poslovnih zadataka koji
su iziskivali maksimalne to€nosti 1 preciznosti, jer se naravno radilo o eksplozivnim
tvarima. Komunikacije za djelatnike su bile odli¢nih karakterstika, no i1 one za posjetitelje,
novinare, strane investitore nisu bile u zaostatku. Visine zgrada, pripadajuc¢ih funkcija su
ujednacene, pa tako glavni objekti ne odudaraju svojom visinom i geometrijom jedni od
drugih, te je na taj na¢in postignut osjecaj uskladenosti. Zeljezni¢ka okretnica i depo je
jedini glavni objekt koji svojom geometrijom odudara od ostatka zgrada poslovne funkcije
tvorni¢kog kompleksa Torpedo, no opet se svojom visinom, bojom i stilom procelja uklapa
u cjelokupnu vizuru. Kompleks tvornice torpeda prati prostornu organizaciju i zadrzava
pravilo horizonalnih paralelnosti s obzirom na obalu, pa tako objekti i pogonske zgrade
prate svojom vecom geometrijskom duzinom obalu, prometnice, kolosjeke, tvorivsi tako

prostorni sklad.

' Smoléi¢, 1., Jermen N., Jecié¢ Z.,: "Analiza enciklopedicke relevantnosti na primjeru hrvatske tehnicke
bastine." Studia lexicographica 9, br. 1(16) (2015): 133-160.Sveuciliste Jurja Dobrile u Puli, Pula, 2020.
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Slika 7 — Situacijski prikaz Tvornice Torpedo 1901. godine

Pogonske zgrade tvornice Torpedo nalazile su se u blizini Zeljeznickog okretiSta

lokomotiva, stoga je doprema materijala, sirovina, raznih posjetioca, radnika koji nisu

zivjeli u blizini bila olakSana. Takoder, kako je ve¢ spomenutno, u blizini su se nalazili i

sporedni objekti kompleksa, odnosno zgrade stambene namjene za djelatnike tvornice.

Proizvodne hale sacinjene od armiranobetonskih elemenata nosivih verikalnih i

horizontalnih serklaza, celicne konstrukcije, viseCih celiénih sajli za pokretne rampe,

limenog pokrova, ustegnutog na ¢eli¢nim gredama reSetkastog krovnog nosaca. Svijetlost

je omogucena putem svijetlih otvora duz cijelih tvorni¢kih hala, a nosivost omogucuju

stupovi na rasponu svakih 8 metara duljine osnog razmaka. Izvedbom stupova, umjesto

punih zidnih pregrada, osim vece efektivne povrsine, dobivena je i veca koli¢ina sunceve

svijetlosti koja prodire dublje u unutrasnjost hala.

Slika 8 - Pogonske zgrade Tvornice Torpedo
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Za vrijeme Prvog svjetskog rata tvornica orijentira cijelu svoju proizvodnju za proizvodnju
ratnog naoruzanja.

Bombardiranje pred kraj Drugog svjetskog rata unistilo je veci dio tvornice, proizvodne
hale, mehanizaciju, skladiSta, ¢ime zaposlenici koji nisu mobilizirani, ostaju bez
mogucénosti rada. ZavrSetkom rata, dijelovi tvornice koji nisu bili razruseni nastavljaju s
jednostavnijom proizvodnjom lokota, upaljaca i sli¢nih proizvoda stoga se manja skupina

radnika vra¢a na posao.’

Slika 9 — Maketni prikaz stanja tvornice Torpedo nakon bombardiranja potkraj Drugog
svjetskog rata

Skupa sa njemackom tvrtkom Deutz 1975. godine, usvaja se proizvodnja dizel motora,
preko koje se proizvodi izvoze u mnoge zemlje svijeta. Od 1985. godine, Torpedo ulaze u
razvoj svojih traktora. 1990. godine nastaju financijski problemi kod tvrtke Torpedo. Prvi
steGajni postupak pokrenut je 23. ozujka 1990. godine na trgovadkom sudu u Rijeci.’

Nakon pokretanja stecajnog postupka, 2007. godine, ulaganjem 10.000.000 kuna uredeno
je 1600 kvadratnih metara prostora bivse tvornice, u svrhu otvaranja Veletrznice ribe
Rijeka. Veletrznica je slabo poslovala, stoga je 2012. godine projekt napuSten i ulazi

ponovno u stedajni postupak. *

% Giron, A., Zapadna hrvatska u drugom svjetskom ratu, Adamic, Rijeka, 2004.

> Golombo§, M. Industrijska bastina i razvojne perspektive : Nacionalni muzej industrijske bastine,
Diplomski rad, Filozofski fakultet Sveucilista u Zagrebu, Zagreb, 2021.

* Veznaver F., Zasto je propala Veletrznica: Prebrzi osnivaci i prespora drzava nasukali burzu ribe , Novi
List, Rijeka, 2014.
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Nazalost, danas su prostori i okoli§ Tvornice Torpedo velikim dijelom napusteni, a tek se
manje dio koristi, bez ikakvog ulaganja u njihovo odrzavanje, rekonstrukciju ili planova za

buduénost.

1.1.2. Rafinerija na Mlaci (ROMSA - Raffineria di Olli Minerali Societa

Anonima)

Slika 10 - Raffineria di Olli Minerali Societa Anonima

Potreba za naftom i naftnim derivatima datira od kraja 19. stoljeca, te povijest biljezi prvu
veliku rafineriju otvorenu u Rumunjskoj, to¢nije u Ploiesti, povijesnoj Vlaskoj pokrajini
1856. godine. Otkri¢em, ali i preradom nafte, nastaje ogroman potencijal za razvitak grada.
Ploiesta je grad udaljen od plovnih puteva, a Zeljeznica nije bila izgradena sve do 1882.
godine, stoga je postojao problem distribucije nafte. Kako je Rijeka tada imala izgradenu
Zeljeznicu i izvanredan prirodan poloZaj za pretovar i distribuciju nafte, predstavljala je
logiCan odabir za poziciju nove rafinerije.

Dionicko drustvo ,,Koolajfinomito gyar reszvénytarsasag® 1882. godine, zasniva Rafineriju
mineralnog ulja, s ciljem podizanja nove, suvremene, moderne 1 profitabilne rafinerije, te
sve njene gradevinske objekte i mehanicke pogone.

Obitelj Rothschild je bila vlasnikom izrazito velinskog paketa dionica Drustva, time

ujedno i vlasnikom buduée rije¢ke Rafinerije.’

> Pekié, V., Rothschildi, baruni rijeckog ekonomskog uzleta?. www.mojarijeka.hr, Rijeka, 2011.
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Svega Cetrdeset dana nakon zasnivanja dionickog drustva, kupljeno je zemljiSte u
danasnjoj Industrijskoj ulici. Izradena je Idejna situacija rijecke rafinerije, gradevinskih
inZzenjera Mate Glavana 1 Milutina Barac¢a unutar mjesec dana od kupovine gradevinskog

zemljista.

Slika 11 - Idejni nacrt situacije rije¢ke rafinerije

Gradevinsko zemljiste je zahtjevno, brezuljkasto i krSovito, te se za potrebe rafinerije,
teren ravna miniranjem, a ostaci gradevinskih nakupljenih materijala u koli¢ini od 430.000

tona kamenih agregata, iskoriStavaju se u izgradnji Petrolejske luke ispred same rafinerije.
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Rafinerija je u potpunosti izgradena 1883. godine i ve¢ tada se rade idejna rjeSenja o
situacijskom Sirenju njezine povrSine. U pogon je pustena 13. rujna. 1883. godine te
proizvodi rasvjetni petrolej, parafin i motorna ulja, a parafin postoje njenim glavnim

izvozom, te 1902. godine broji proizvodnju od 140 tona godisnje®.
“"_ . WA
/ .%,... M Miisad f%/.

Sy ilatary

Slika 12 — Agitator za rafinaciju petroleja

Pocetkom Prvog svjetskog rata vecina radnika (ve¢inom hrvatske nacionalnosti), odvedeni
su na ratna bojiSta, rafinerija gomila velike padove proizvodnje, a spremnici nafte se
ispraznjavaju. Nema novih narudzbi, radnika, niti dobave materijala, tako da rafinerija
propada.

Krajem Prvog svjetskog rata nizozemski dioni¢ari Photogen, postaju vlasnici rafinerije

koja svojim proizvodima opskrbljuje talijanske ratne mornarice i druge vojne elemente,

® Peki¢, V., Rafinerija nafte Rijeka — europski pionir u preradi crnog zlaza, INA Rafinerija Rijeka, Rijeka,
2010.
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preraduju¢i naftu iz Rumunjske. Photogen, zajedno s talijanskom i ugarskom stranom
zasniva ,,Raffineria di Olli Minerali Societa Anonima“ — ROMSA.

Sjediste ROMSE se 1924. godine iz Rima seli u Rijeku, a tvornica zapocinje s novom
proizvodnjom 1 zapoSljavanjem velikog broja gradana. ROMSA posluje s velikim
profitom, gradi nova postrojenja, te preuzima objekte tvornica koje se nalaze neposredno
uz nju.

., Ekspanzijom pogona na teren ugasle ljustionice rize, znacajan graditeljski opus u okviru
industrijske tipologije ostvaruje Nereo Bacci: 1938. projektira Energanu (u suradnji s inz.
Vittoriom Angyalom) i Tvornicu tehnickih masti (kasnije kompresorsku stanicu), zatim
1940. objekt dekoloracije, halu deparafinacije, te jednoetaznu strojarsku radionicu s
ukopanim halama i l[jevaonicom, zgradu koja smjestajem u neposrednoj blizini dopolavora
stepenastim nizanjem volumena prati uspon terena. Gabaritima i konstrukcijski
najimpresivnija je energana koja armiranobetonskim vertikalnim podupiracima i visinskim
rasponima interijera asocirana modernu katedralu. Njezin vanjski izgled karakteriziraju
asimetricno komponirani volumeni s pojasevima od staklenih prizmi koje su naknadno

¢

premazane zelenom bojom radi ublazavanja ,, eksplozije* svjetlosti u interijeru“.” Zgradu
bivse ljustionice rize, ROMSA kupuje za potrebe upravne zgrade, zbog dobre lokacijske
pozicije 1 blizine naftnim postrojenjima. Iako se obnova upravne zgrade nije planirala u
skorijem vremenu, odlu¢eno je ipak uloziti u njezinu rekonstrukciju i prenamjenu prostora
usporedno s izgradnjom radnickog naselja.

Projektant Enea Perugini zaduZen je za projekt rekonstrukcije, prema zaslugama za
prijaSnje pothvate projektiranja trznice na Belvederu i mjesnog okupljaliSta na Kantridi.
Projekt zapocinje uruSavanjem centralnog dijela gradevine, gdje Perugini osmiSljava
rizalitno izbafen reprezentativni ulaz u gradevinu. Kako bi naglasio da nije rije¢ o
proizvodnoj hali, ulaz u objekt izvodi kao vertikalni istak, koji eliminira dojam prijaSnje

tvornice rize. Zgrada je dugacka 136 metara te se danas koristi kao upravna zgrada INA-e.

7 Lozzi-Barkovi¢, J., Meduratna arhitektura Rijeke i Susaka: usporedba i europsko okruZenje, Adami¢,
Rijeka,2015. str. 389-390.
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Slika 13 - Tlocrtna dispozicija prizemlja upravne zgrade ROMSA i prikaz juZnog procelja
___gradevine

Slika 14 - Tlocrtna dispozicija kata upravne zgrade ROMSA i prikaz sjevernog procelja
gradevine

Pocetak i1 odvijanje Drugog svjetskog rata narusilo je radni standard rafinerije ROMSA.
Vecina strojarskih pogona transportirana je u Italiju, a za vrijeme njemacke okupacije
ostaju bez sirovina. Ve¢ina radnika je mobilizirana, §to podsje¢a na situaciju prilikom
Prvog svjetskog rata, dok su neki od njih i pobjegli na prividnu sigurnost. Britansko-
americka bombardiranja tvornice zapoCinju 1944. godine te nanose ogromne Stete koje su
teSko nadoknadive, ostavljajuci iza sebe razruSena pogonska postrojenja, radne hale,

pristupne ceste i razne opreme i uredaje koji ¢ine sastavni dio rafinerije na Mlaci.
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Krajem Drugog svjetskog rata, zapocinje obnova pogona, no broj radnika je oskudan. lako
se tvornica namece kao glavni dobavlja¢ i distributer motornih ulja za benzinske i dizel

motore Jugoslavije, broj radnika 1963. godine iznosi 1100 radnika.

Slika 15 - Rafinerija INA na Mlaci

Spajanjem Naftplina i Rafinerije nafte Sisak zapocinje era INA-a koja preuzima prostor na
Mlaci te uspjesno djeluje s velikim brojem radne snage narocito iz radni¢kog sloja rijeckog
stanovniStva; sve do 2003. godine, kada Vlada Republike Hrvatske objavljuje odluku o
privatizaciji drzavne tvrtke Ine, $to ukljucuje Rafineriju nafte Rijeka, ali i rafineriju Maziva
Rijeka na podrucju Urinja.

Prihva¢anjem ponude madarske kompanije Mol-a 2003. godine, zapoc€inje kraj jedne od
djelatnosti koja ve¢ vise od 100 godina ¢ini radni identitet grada Rijeke.

Ve¢ 2008. godine pogoni se gase, proizvodnje vise nema niti nabave sirovina. Iz razloga
neodrzavanja, 2010. godine, srusen je dimnjak koji datira iz 1907. godine zbog opasnosti
od urusavanja.

Rafineriji na Mlaci, 2011.godine, oduzeta je moguc¢nost izlaska na more.

,, Odlukom Upravnog vijeca Lucke uprave Rijeka Ina gubi koncesiju za upravijanje i
gospodarenje na pomorskom dobru na Mlaki, te ce rafinerijska luka u daljnjem postupku
prijeci u okrilje Lucke uprave, koja bi na navedenom podrucju trebala razvijati nove
sadrzaje, vjerojatno vezame uz projekt izgradnje novog kontejnerskog terminala na

Zagrebackoj obali.... Trenutno u rafineriji na Mlaki radi svega oko 80 radnika, Sto i

17



doslovno rafineriju stavlja u kategoriju srednjih tvrtki, koja cak niti u devastiranom
rijeckom gospodarstvu nema mjesto medu prvih deset najveéih poduzeéa .’

Prostori rafinerije danas predstavljaju ogromnu investicijsku priliku, jer se prvenstveno
treba uraditi studija o potrebi renaturalizacije povrSine ve¢e od 100.000 kvadratnih metara
atraktivnog i vrijednog terena. Sveuciliste u Rijeci je 2017. godine izradilo idejno rjeSenje
»Prenamjena bivSe rafinerije nafte Rijeka — Mlaka u znanstveno-tehnoloSki park i

interpretacijski centar industrijske bastine®.

Slika 16 - Prijedlog rjeSenja SveuciliSta u Rijeci o prenamjeni prostora Ine

Idejno rjesenje se sastoji od prenamjene postoje¢ih pogonskih zgrada u tehnoloski park s
objektima poslovno—ugostiteljske namjene, te bi takav park sadrzao suvenirnicu,
aparthotele, ugostiteljske objekte — restorane, pizzerije, kafice, sportsko-rekreacijski centar,
kino dvoranu, te objekte poslovne namjene urede i laboratorije, muzej rafinerije, parking

garaze itd.

¥ Paji¢, D,. Zadnja rupa na svirali: Ina ne zna §to bi s rafinerijom na Mlaki, Novi List, preuzeto 16.05.2022.
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Slika 17 - Prijedlog idejnog rjeSenja SveuciliSta u Rijeci o prenamjeni prostora Ine

Pored spomenutog rjeSenja, rjeSenje daje i Arhitektonski biro Turato, koje predlaZe
prenamjenu postojecih pogonskih objekata u stanove i druge prostore odrzavanja kulturnih
sadrzaja, ugostiteljskih objekata, Setnica itd.

Usprkos prijedlozima, rafinerija je danas napustena, predstavljaju¢i vise od same bogate
povijesti industrijalizacije prostora na Mlaci.

Prema rije¢ima bivSeg djelatnika INA-e, nekada zaposlenog u upravnoj zgradi Inine
rafinerije, krajem 20. stolje¢a, u upravnoj zgradi INE, bilo je 730 zaposlenika, a pogonske
radne snage broje se u tisu¢ama.” Vremenom, ostalo je zaposlenih svega 80 ljudi zaduZenih
za pogon rafinerije u 2011. godini, dok danas nema niti jednog zaposlenika u odrZavanju
pogona rafinerije, a u upravnoj zgradi je preostalo svega 20-30 zaposlenika koji se

uglavnom bave marketinskim oglasavanjem i trgovinom.

° Bivsi djelatnik INA-e. — Intervju, 16.05.2022.
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1.1.3. Rijecko brodogradiliste 3.MAJ (Howaldt & CO, Danubius,

Kvarnersko brodogradiliste)

Slika 18 - Katastarski plan iz 1890. godine na kojem je ucrtano prostorno stanje
brodogradilista Howaldt 1898. godine.

Rijeka je oduvijek imala proizvodnju brodova i jedrenjaka. Godine 1862. bilo je na
podrucju Rijeke 12 Skverova sa 150 radnika, godine 1871. taj se broj djelatnika povecao
cak za 723, ali je poslije toga poceo opadati tako da je njihov broj 1882. bio manji od
stotine. '’

Polovicom 19. stolje¢a, primjenom Zeljeznih parobroda i njihove poveéane ucestalosti u
Kvarnerskom zaljevu, dovelo je do potraznje stru¢nog pregleda i eventualnog popravaka
parobroda, no male rijecke kova¢nice i metalske radionice nisu bile u stanju obavljati
navedene zahtjeve. TadaSnja brodogradiliSta, kovacnice 1 ljevaonice, odnosno mjesta
popravaka nisu imali potrebnu tehnolosku opskrbnost, niti su imali dovoljnu koli¢inu
prostora i osigurane dubine za pristaniste takvih brodova.

Prepoznajuéi Rijeku kao gospodarski i industrijski vaznim mjestom, 1892. godine u Rijeci
je osnovano Drustvo za brodogradnju Howaldt & Co, a 1883. godine u Budimpesti je
potpisan ugovor o gradnji doka i brodogradilista.

Na prostoru Brguda, 1894. godine zapolinje izgradnja ceste za Volosko, te nasipavanje

povrsine namijenjene brodogradilistu. Kako je u planu veliki projekt brodogradilista, jedini

' Bujan, I., 3. Maj — Slozena organizacija udruzenog rada brodogradevne industrije, SOUR brodogradevne
industrije 3. maj, Rijeka, 1985.

20



povrSinom dostatan teren nalazio se na samom rubu ondasnje austrijske granice na mjestu
Brgudi, pored tvornice Kemijske industrije ,,Stabilimento prodotti chimici®, koja danas
pripada tvorni¢kom kompleksu brodogradiliSta 3.MAJ. Topografski i datumom ocito je da
je ova kemijska industrija postojala prije brodogradevne djelatnosti u Brgudima, a poslije

je nastavila raditi uz sam brodogradiligni kompleks."'

Slika 19 - Tvornica kemijske industrije " Stabilimento prodotti chimici®.

Krajem 1884. dovrSeno je nasipavanje i uredenje terena, izgradeni su navozi za gradnju
brodova maksimalnog tezinskog kapaciteta do 2000 tona, potrebne radionice i hale, te dva
doka, od kojih je jedan bio dugacak 60 m, Sirok 17 m, i u moguénosti prihvata tezinskog
opterecenja do 2200 tona, a manji duzine 40 m, Sirine 17 m, te u mogucnosti prihvata

podizanja brodova i do 100 metara duZine, i nosivosti preko 3500 tona.

" Klen, D., Povijest Rijeke, Skupstina op¢ine Rijeka, ICR, Rijeka, 1988.
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Slika 20 - Situacija brodogradilista Howaldt, 1894. godine

Iako u smislu gradevinske tehnologije i1 izgradnje u kratkim vremenskim periodima,
brodogradiliste je bilo medu modernijima u Europi, no tvrtka Howaldt & Co, doprema
zastarjele strojeve, slabe tadas$nje tehni¢ke opremljenosti, te nije u mogucnosti ispuniti
zadane rokove naru€enih brodova. Odlaskom Howaldta iz Rijeke zbog cjenovne

nekonkurentnosti, stotine radnika ostaje bez zaposlenja i nov¢anih primanja.

Slika 21 - Situacija brodogradiliSta Danubius, 1909. godine

Prazna i1 napuStena brodogradilista 1905. godine preuzima tvrtka Danubius, koja

prvenstveno radi na dogradnji postoje¢eg brodogradilista, izgradnjom novih hala, dokova
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za porinuc¢e brodova, te postojece izgradene hale dodatno ukrucuju armirano-betonskim

stupovima, izgraduju novi kolosijek radi lakseg transporta i dobave materijala. '*

Slika 22 - Procelje proizvodne zgrade parnih kotlova u tvornici Danubius 1905. godine

Gradevinski radnici ali i brodograditelji, koji su danono¢no radili na projektu izgradnje i
modernizacije brodogradiliSta, a ve¢inom RijeCani, ne primaju placu u cijelosti, te se
osjecaju iskoriSteno i organiziraju prve prosvjede kako bi postigli poboljsanje placa, $to im
i na koncu uspijeva.

Danubius zapocinje s radom 1907. godine, prije potpunog dovrSenja, te premasuje sva
oc¢ekivanja i zadana ekonomska postignuca.

Uspjesno izvrSenje ukupne narudzbe od 14.5 milijuna kruna omoguéilo je ostvarenje bruto
dobiti u visini 3.5 milijuna kruna odnosno &iste dobiti 440 753 krune', te zbog toga dobiva
1 prostor u Kraljevici za izgradnju jos§ jednog brodogradilista za kojim, zbog poslovne

pretrpanosti i zarade ne poseze do 1908 godine.

2 Bujan, J., 3. Maj — SloZena organizacija udruzenog rada brodogradevne industrije, SOUR brodogradevne
industrije 3. maj, Rijeka, 1985. str. 70.
" Ibid. str. 71.
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Slika 23 - Kopija zahtjeva uprave Danubiusa za izdavanjem gradevinske dozvole u
brodogradilistu u Kraljevici predanog na ,,slavnoj kraljevskoj kotarskoj oblasti® Susaka

Tvrtki Danubius, je zbog dobrog poslovanja dodijeljena ukupna povrsina Cestice u iznosu
od 176.000 kvadratnih metara, a prostirala se od tvornice Torpedo, do granice s Istrom.
Prvotna se proSirenja zbog skucenosti prostora na Brgudima, planiraju ostvariti u
Kraljevici, no medutim u Kraljevici se nametnuo problem povezanosti brodogradilista sa
zeljeznickim prometom, stoga su osim spomenutog kolosijeka, izvedeni opsezni i skupi

radovi rekonstrukcije prometne povezanosti tramvajima, namijenjenih prijevozu radnika.

Slika 24 - ProSirenje brodogoradili§ta dodjelom zemlji$ta ukupnog iznosta 176 000 m*
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Uoci Prvog svjetskog rata brodogradiliste orijentira svoju proizvodnju u vojne svrhe i radi

na projektima vojnih brodova od kojih su poneki izgradeni i bez presedana.'*

Slika 25 - Skica prostornog Sirenja i rasta brodogradili§ta Howaldt i Danubius na Brgudima
po razdobljima od 1984. do 1913. godine
Krajem Prvog svjetskog rata brodogradiliSte je preimenovano u Kvarnersko
brodogradiliste, odnosno ,,Cantieri navali del Quarnaro® te brodogradiliSte zapada u
dugove i stagnaciju. Proizvodnja u potpunosti staje, a povlacenjem njemacke vojske 1945.
godine, odnosno bijegom, eksplozivom su razoreni svi strojevi vece vaznosti. Izuzev
Njemackog uniStenja, brojne Stete su nanesene saveznickim bombardiranjima. Rijeka je
oslobodena 3. svibnja 1945. godine, a brodogradilistu je bilo potrebno danonoéno saniranje
osteCenih elemenata, te je 1948. godine, postignuv§i moguénost proizvodnje,
brodogradiliSte izmijenilo svoj naziv u onaj kakav je i danas, odnosno 3. MAJ, u spomen
na dan oslobodenja grada Rijeke. Proizvodnja se u potpunosti okrece gradnji trgovackih
brodova, a vremenom brodogradiliSte radi i na razvitku vlastitih pogonskih motora.
Uspjesnim poslovanjem brodogradiliSte se namecée, uz rafineriju, kao najprofitabilniji
industrijski pogon na prostorima Rijeke. Propadanje 3.MAJ-a zapocinje u 90-im godinama
20. stoljeca te se brodogradiliste do danas ne uspijeva oporaviti. O brodogradilistu 3.MAJ,
uvjetima rada, zivotnom standardu zaposlenika, detaljnije je opisano u drugoj i trecoj

glavnoj cjelini ovog diplomskog rada.

' Bujan, I., 3. Maj — Slozena organizacija udruzenog rada brodogradevne industrije, SOUR brodogradevne
industrije 3. maj, Rijeka, 1985. str. 70.
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1.2.Plava zona — Vojno obrazovna zona grada Rijeke
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Slika 26 - Podrucdja koja pripadaju plavoj zoni grada Rijeke

Plava zona se sastoji od vojnih kompleksa koji su utjecali na zivot RijeCana. Na karti je
plavom bojom oznaceno podrucje koje je bilo pod utjecajem vojno-edukacijskih centara u
gradu Rijeci. Prisutnost vojske na ulicama nije budila znatizelju i ¢udenje ve¢ je bila
dijelom svakodnevice. Za zahtjeve vojske izgradene su brojne zgrade ¢ija su idejna
rjeSenja izradivali najpriznatiji europski arhitekti, a o kvaliteti izgradnje 1 stilskog izrazaja
oblikovanja procelja, svjedoc¢i i danaSnje postojanje istih zgrada koje svojom pojavom i
dalje izazivaju divljenje. Zgrade su odrzavane te se velike vojarne i danas koriste kao
mjesta edukacijskih centara, oficirski smjeStaji su danas namijenjeni stanovnicima grada
Rijeke, odnosno funkcije zgrada se nisu pretjerano vremenom promijenile, no detaljniji
prikaz je dan u sljede¢im podcjelinama: Vojarna baruna Jeladica (Caserma Comunale
Fiume — Ekonomsko obrazovni centar), Nova vojarna baruna Jelac¢i¢a (Caserma Diaz,
Tehnicki fakultet, Prirodoslovno i grafi¢ka srednja Skola), Vojno pomorska akademija
(KBC Rijeka), a o utjecaju vojnih centara na zivotni standard stanovnika grada Rijeke dan
je u podcjelini: Utjecaj vojne prisutnosti 1 edukacijskog sustava na razvoj radni¢kog

standarda.
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1.2.1. Vojarna baruna Jelaciéa (Caserma Comunale Fiume — Ekonomsko

obrazovni centar)

~Sume, v Pr

. |

Slika 27 - Vojarna baruna Jelaciéa

Rijeka je oduvijek bila grad s izrazito izraZzenim vojnim djelovanjima iako se danas
predstavlja prvenstveno kao grad bogate industrijske povijesti 1 bastine.

,,Naime, dok je grad bio opasan zidinama svi su gradani Rijeke u slucaju opsade bili
obavezni vrsiti vojnu sluzbu, a u mirno doba oni su prema utvrdenom rasporedu
nadgledali grad. Od 1754. nekoliko je prostorija u Kastelu sluzilo kao vojarna, a kasnije,
1809., za tu je namjenu bila preuredena zgrada bivseg isusovackog Kolegija. Nakon toga
se vojarna preselila u zgradu bivse Cukeriere, dok su u isto vrijeme casnici smjeSteni kod
uglednih rijeckih obitelji. «ls

Sredinom 19. stolje¢a, grad je bio u problemu pronalaska idealne lokacije za izgradnju
vojarne ali 1 za smjeStaje vojnika 1 oficira koji su zbog svojeg vojnog ranka, ali i
pripadnosti gradanskom sloju morali biti odvojeni, pa su tako oficiri 1 ¢asnici ¢esto no¢ili
kod uglednih rijeckih obitelji, dok su se vojnici snalazili na druge nacine jer obliznje
radnic¢ko naselje Campetto nastaje tek 1893. godine. Grad 1853. godine otkupljuje veliku
povrsinu zemlje na podru¢ju danaSnjeg Campetta, te ulaze u izgradnju nove vojarne koja
nece niti arhitekturom, niti gradevinskim umije¢em odudarati od beckih i talijanskih javnih

zgrada.

> Matejéi¢, R., Kako citati grad , Adamié, Rijeka, 2007. str:386-387
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Slika 28 - Vojarna baruna Jelaci¢a

Vojarnu baruna Jelac¢i¢a u Rijeci projektirao je Adam Olf, preuzevsi becke utjecaje stila i
arhitekture javnih i drzavnih gradevina ,,gotico quadrato®, na nacin primjene zeljeza i
tehnoloskih dostignuc¢a toga vremena, uzimajuc¢i u obzir i vizuru urbanog krajolika grada
Rijeke. Izgradnja komunalne vojarne zapo€inje 1856.godine, a izgradena je u stanju
gotovosti 1858. godine, te je svojim volumenom dominirala okruzenjem, $to je u ono
vrijeme bilo dostatno jednog takvog vojnog objekta. Ondasnji grad nije bio urbaniziran u
smislu guste izgradenosti, ve¢ je vojarna imala slobodan pogled prema moru 1 pomorskoj
akademiji na Mlaci, te je bila utvrda strateSke pozicije u obrani od eventualne vojne opsade
i drugih ratnih agresija. Prostori vojarne bili su namijenjeni za tri bataljuna baruna Jelacica
(bojni) — taktickih postrojbi kopnene vojske sastavljene u onom periodu od 5 — 10 satnija,
odnosno od 500 do 1000 vojnika i zapovjednika, stoga je i sama zgrada volumetrijski

odredena prema nadelima i smjestajnim kapacitetima vojnih objekata.'®
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Caserma Principale.

Slika 29- Vodovi i desetine pripadnika kopnene vojske na vjeZbaliStu ispred Vojarne baruna
Jelaci¢a

' Matejéi¢, R., Kako citati grad , Adamié, Rijeka, 2007. str:384.
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Zgrada je projektirana na nacin reprezentativnog srediSnjeg dijela prednjeg procelja ulaza u
objekt i naglasenih Cetvrtastih strazarskih tornjeva okrunjenih grudobranima na bokovima i
u srediStu prednjeg procelja objekta. Vojarna je samo dio izgradenog vojnog kompleksa
koji se sastojao od strazarnica, vjezbaliSta ispred ulaza u vojarnu, pomoc¢nih objekata za
ispitivanje i zelene povrsine, parka. Pojavom ruénih eksploziva 1906. godine izgradeno je i
obliznje skloniste.

Sirenjem grada, vojarna se ubrzo nalazi u Sirem sredi$tu grada, te su tri bataljuna vojnika,
svojom pojavom i kretanjima previSe za stambeno naselje u blizini, ali se ne uklapaju u
urbanisticke planove, te se 1904. godine planira izgraditi novi vojni kampus na rubu grada
iznad naselja Gelsi, tj. na Podmurvicama gdje ¢e se vojnici moéi smjestiti, a postojeca
zgrada prenamijeniti u druge svrhe, a nasuprot nje izgraditi muzeji, znanstveni zavodi,
odnosno planira se jedna mirna cetvrt ispunjena javnim 1 usluZznim zgradama. Bataljuni
regimenta Jelacieva su 1912. godine preseljeni na novu lokaciju na Podmurvicama, a
vojska ustupa polovinu istocne strane vojarne gradu za prenamjenu, no zgrada postaje
1914. godine policijskom upravom, a procelje tog dijela zgrade dobiva novi secesijski stil.
Na cetvrtoj etazi su se nalazile zatvorske celije, a za potvrdu navoda i danas mozemo

g e v e .. .. .. . . v, 1
vidjeti Zeljezna vrata na brojnim manjim prostorijama koje sluZe kao spremista.'’

Istituto Tecnice
L.eonardo da Vinci

uardia di Finanza
Macchi
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Slika 30 — Rekonstrukcija stare vojarne

Talijanskim preuzimanjem Rijeke, situacija vojarne se bitno ne mijenja. Lijeva ,stara®

polovica zgrade pripada financijskoj policiji, a desna ,,nova“ polovica zgrade postaje

"7 Matejéic, R., Kako citati grad , Adami¢, Rijeka, 2007. str:386.
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talijanskom Skolom ,,Istituto Tecnico Leonado da Vinci“, kojoj se ubrzo prikljucuje
trgovacka akademija s podrucja Susaka. Danas se nekadasnja vojarna i dalje koristi kao
prostor obrazovne namjene, odnosno prostore stare vojarne koristi Ekonomski fakultet, a
prostori policije, Ekonomska srednja Skola i Pomorski fakultet ¢ine jedan obrazovni

kompleks, isprepleten stambenim i poslovnim povrSinama.

1.2.2. Nova vojarna baruna Jelaci¢a (Caserma Diaz, Tehnicki fakultet, Prirodoslovna i

graficka srednja Skola)

U nastojanjima Sirenja grada Rijeke, uzimajuci u obzir poziciju blizine tadasnje Austrijske
granice, ali i druge vojne objekte i industrije namijenjene vojnom djelovanju, stratesku
obrambenu visinu s pogledom na industrijske pogone i more, smjeStenu uz samu
prometnicu, ne preostaje druga lokacija nego podru¢je danasnjih Podmurvica. Zapravo
spomenuti dio grada vjerojatno je osmisSljen kao jedna vojna zona ili sigurnosni pojas od
potencijalnih vojnih intervencija drugih zemalja, a naroCito sa zapadne strane grada.
Prebacivsi vojarnu baruna Jelaci¢a, morali su se rijesiti i smjestaji namijenjeni vojnicima.

., Projektom za regulaciju i proSirenje grada Rijeke* iz 1904. godine, koji je izradio u
opcinskom uredu mladi i vrlo nadareni arhitekt Paolo Grassi, bila je na hrptu brijega

“ 18 Vjerojatno je ba$ primarni cilj “Projekta za

Plase predvidena izgradnja velike vojarne
regulaciju 1 proSirenje grada Rijeke* bio izraditi vojarnu 1 njezine pratece sadrZaje:
vjezbaliSte, straZarnice, smjeStaje za vojnike, smjeStaje za Casnike 1 oficire, zgradu za
stoZer, ¢asnicku Skolu, policijsku upravu, zatvore, Sirenje prometnice danasSnje Vukovarske
ulice, vodoopskrbni sustav 1 kanalizaciju Sto je zahtjevalo velika ulaganja. Isto tako su
uslijedile 1 prenamjene postojecih gradevina u vojne namjene pa su 1912. godine izgradene
zgrade Vojarne s vjeZbaliStima.

Objekti su isprojektirani u duhu secesije, ali s najelementarnijim obiljeZjima stila na svojim
pro¢eljima. Gradevinski radnici 1 izvodaci primili su velike pohvale od vojnih vlasti za
brzu 1 brizljivu izvedbu novog vojnog kompleksa. Ubrzo se uz dotadasnja tri premjeStena
bataljuna Jelac¢i¢eva, pridodaje pojacanje od prvo jednog pa kasnije drugog bataljuna, kao
da se ,,predosjecalo* skori pocetak Prvog svjetskog rata. Smjestaji vojnika (radnika) 1
oficira objasnjeni su u sljedecoj glavnoj cjelini, te njihova poveznica i utjecaj na vojni -

radnic¢ki standard.

' Matej¢i¢, R., Kako citati grad , Adamié, Rijeka, 2007. str:386-387
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Slika 31 - Caserma Armando Diaz

Poslije Prvog svjetskog rata vojni kompleks mijenja ime u ,,Caserma Armando Diaz* 1
sluzi za smjeStaj 26. pjeSackog puka. Vojarna Diaz sluzi kao mjesto vjeZbaliSta 1 vojne
obuke, sve do pocetka Drugog svjetskog rata. Tijekom Drugog svjetskog rata, dvije velike
zgrade vojarne Diaz poprimaju drugacdiju funkciju. Iako ne postoje podaci o toc¢noj
raspodjeli funkcije po objektima, jedna od zgrada vojarne poprima namjenu logora za ratne
zarobljenike, a druga kao koncentracijski logor za jugoslavenske civilne internate.
Dokumentirani su razli¢iti pokusaji partizanskih intervencija koji su vojnim aktivnostima
sprjecavali transporte interniranih civila u Rijeku.

., U svakom slucaju, 7. kolovoza 1942. u Rijeku su zasigurno internirane 374 osobe. To
potvrduju i dva popisa imena (prvi od 186 osoba, drugi od 188 ostalih) "vazecih
muskaraca u dobi od 18 do 55 godina uhicenih radi internacije na podrucju divizije
'Isonzo" i interniranih u Rijeci” .’ Godine, 1943., Vojarne Diaz su u potpunosti ukljudene
u popise koncentracijskih logora, te su oznacene brojem 83, koji je predstavljao broj
dodijeljen logoru za ratne zarobljenike, te u vojarni se nalazi 876 interniranih ,,vojnika®
koji su svi odreda muskarci. Vremenom u koncentracijske logore dovodeni su Zzene i djeca

¢iji je broj prelazio broj zarobljenih muskaraca. 20

' Pallota, E.: Situazione campi concentramento P.G. (prigionier di guerra) al 31 marzo 1943, DPG27,
www.campifascisti.it., preuzeto 21.05.2022
* Ibid.
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Slika 32 - Ostaci nekadasnje StoZerne zgrade , slika betona zida ili dijela temelja

Bombardiranjem tijekom Drugog svjetskog rata razruSena su oba objekta smjeStena u
parku ispred zgrada vojarne koja nikad nisu obnovljena, ve¢ je prostor oformljen kao
zelena povrsina s fontanom, a 1960 godine, zgrade vojarne poprimaju i danasnju funkciju

Tehnickog fakulteta Rijeka i kasnije Prirodoslovne i graficke Skole.

“~

. .
Slika 33 - Tehnicki fakultet Rijeka
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1.2.3. Vojno pomorska akademija (KBC Rijeka)

Pomorska akademija iz Venecije premjesta se u Trst, te ima zadacu §titi podrucje Trsta,
Venecije, Rijeke kao 1 ostalih morskih obala Austrije. Trst je bio najbliza luka Monarhiji,
ali nije bio u moguénosti ponuditi podesni smjestaj, stoga Rijeka 1851. godine, nudi
jedinstvenu poziciju uz more. Rijeka otkupljuje teren, te tim aktom 1855. godine zapocinje

izgradnja pomorske akademije, a dovriena je 1857. godine. *'

ERRT FAL. :
2 i iy

Slika 34 - Vojno pomorska akademija

Kompleks se sacinjavao od glavne zgrade akademije, zelenih povrSina parkova, straZzarnica
i luke i bio je smjeSten na glavnoj, danaSnjoj KreSimirovoj, ulici. Izgradnjom zeljezni¢kog
prometa i polaganjem kolosijeka 1873., Akademija gubi svoj pristup luci, tlo se nasipava,
te je sada ona udaljenija od mora, a luka se smjesta kilometar zapadnije.

., Zgrada Pomorske akademije gradena je u obliku: potkove, u Cetiri etaze, sadrzavala je
kapelu, 19 ucionica, 164 stambena prostora za 100 pitomaca, te prostorije za nastavnike i

€22

poslugu.

*! Matej¢ié, R., Kako Citati grad , Adamié, Rijeka, 2007. str:200
* Ibid. str:200
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Vojno pomorska akademija je bila prepoznata u svjetskim razmjerima. Austro-Ugarska
Monarhija je bila 6. pomorska sila svijeta, te su osim drzavljana Monarhije, akademiju
upisivali i strani studenti za admiralske 1 druge Casni¢ke Cinove, gdje primjer poljskih
apsolvenata zasluzenih za zasnivanje i razvitak poljske ratne mornarice, svjedoci o
uspjesnosti rada Rijecke institucije.

Pocetkom Prvog svjetskog rata, ve¢ 1914. godine, u Rijeku su poceli stizati prvi vojni
ranjenici Ugarske monarhije, ve¢inom Rijecani, s ratnih bojiSta putem parobroda. Mnoge
javne zgrade 1 prostori uz more pruzali su smjeStaje za privremene bolnice, no broj
ranjenih je bio sve veéi, a uplovljavanja sve ¢esc¢a. Bolnice su se punile, te su uspostavljene
tocke kretanja ranjenika izmedu privremenih pomo¢nih bolnica primjera: Hotel —
Emigranti na Mlaci i postoje¢ih gradskih bolnica, primjer Gradske bolnice Sv. Duh.
Transporti su bili dugotrajni, a komunikacija izmedu istih onemogucéena ili vrlo slaba.
Bolnica ,,Emigranti“ je sluzila kao mjesto tretiranja lakSih zadobivenih rana, te je teze
ozlijedene preusmjeravala u opremljenije bolnice.

Kako bi rijesili problem efikasnosti lijeCenja i nesretnih slucajeva prilikom duzeg
transporta, pripadnici ,,Bijelog Kriza“ zapoCinju potragu za gradevinom u blizini
privremenih bolnica sa lako savladljivim terenom.

Vojno pomorska akademija 1914. godine, brzom humanitarnom akcijom dobiva potrebnih
500 kreveta te postaje privremenom vojnom bolnicom. Zapravo to su poceci premjestaja
bolnice Sv. Duh s podru¢ja Brajde iako sluzbeni podaci navode 1924. godinu kao godinu
premjestaja. Odlukom odbora ,,Consiglio Nazionale di Fiume* iz 1919. godine, kompleks
akademije dodijeljen je gradu radi preuredenja u novu gradsku bolnicu. PremjeStanje iz
bolnice Sv. Duh, traje godinama, te je u pocetku 1919. godine samo tre¢a etaza sluzila kao
prostor bolnice, a u ostatku objekta djeluje vojska. PremjeStanje je utjecalo na stanovnike
grada Rijeke, a naro€ito na one koji si nisu mogli priustiti privatne doktorske preglede, jer
su se zdravstveni odjeli godinama selili po principu jednostavnosti transporta citavog
odjela 1 osoblja, a ukoliko se uzme u obzir da je vojska jo$ uvijek bila prisutna, slobodno
kretanje stanovnicima unutar novog bolnickog kompleksa bilo je oteZano, a ponekad i
onemoguceno. Vremenom visokoSkolsko obrazovanje pomorstva nestaje s podrucja Rijeke
1 taj nedostatak traje do 4. travnja 1949. godine kada se osniva ViSa pomorska Skola u
Rijeci, koja potom prerasta u Pomorski fakultet SveuciliSta u Rijeci, te neprekidno djeluje

na podrugju Brajde, no djeluje isklju¢ivo kao obrazovni centar, bez vojnog obrazovanja.”

» Manojlovi¢, Z.. Ratna bolnica Crvenog kriza u Rijeci (1914.—1918.). Acta medico-historica Adriatica:
AMHA 15, no. Supplement 1, Rijeka: , 2017. str. 47-66
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2. RAZVOJ RADNICKOG ZIVOTNOG STAMBENOG
STANDARDA OD 19. STOLJECA DO DANAS

Radnicki Zivotni stambeni standard se mijenja tijekom raznih utjecaja drzava pod kojima
se grad zatekao. Ulaganjem u infrastrukturu i industriju otvorena su brojna radna mjesta,
izgradena radnicka stambena naselja, otvorene Skolske ustanove, uredenje javne povrSine
itd. Popisima stanovniStva razaznaje se kako je pocetkom 1900. godine broj stanovnika
Rijeckih podrucja snazno porastao. Razvitku grada svjedoci i promet luke koji je porastao
za Sest puta, gdje djeluju tvornice Torpedo, Brodogradiliste Howaldt & Co., Rijecka
Rafinerija, Ljustionica Rize, Tvornica papira...itd. Otvorena su mnoga radna mjesta, te broj
stanovnika iznosi i do sedam puta umnozenu vrijednost broja stanovnika susjednog Susaka
1 Trsata koji broje 5.447 stanovnika.

., U Rijeci je te godine bilo 2.507 zgrada. Od toga 2.141 stambenih, 67 tvornickih, 97
zgrada trgovackih poduzeca i novéanih zavoda, 12 skolskih zgrada. Godine 1900. gradu je
bilo 871 zaposlen u poljoprivredi, 6285 u industriji, 2307 u trgovinskim i kreditnim
zavodima, 2304 u prometu. Osim toga bilo je joS 1445 sluzbenika, 897 vojnika i
policajaca, 2872 nadnicara, tezaka i posluge. «24

U relativno kratkom vremenskom periodu, 1953. godine grad Rijeka broji 75.328

. 25 « . . .
stanovnika.” §to ukazuje na ubrzan rast i razvoj grada.

Takoder, iste godine, Rijeku je posjetio 70.421 turist, te je ostvareno preko 200.000
nocenja, koja se mogu usporediti sa 31.000 turista koji su iste godine posjetili Opatiju,
prikazuju¢i grad Rijeku ne samo industrijskim 1 trgovackim gradom, ve¢ i pozeljnom
turistickom destinacijom.26 Prikaz utjecaja industrije 1 vojne prisutnosti na stanovnike
grada Rijeke, ali i promjene grada te vlasti koje su krojile Zivotni standard, a narocito
radnika detaljno je opisan u sljede¢im podcjelinama: Utjecaj industrije na razvoj radnickog
zivotnog stambenog standarda i Utjecaj vojne prisutnosti i edukacijskog sustava na razvoj

radni¢kog Zivotnog stambenog standarda pocevsi od sredine 19. stoljeca do danas.

* Crnkovié, G., Bosze, S. Inventar fonda Pomorska oblast za Ugarsko-hrvatsko primorje u Rijeci: 1870.-
1918., Drzani arhiv, Rijeka, 2011.

* Klempi¢ Bogadi, S., Utjecaj migracije na demografski razvoj rijecke aglomeracije, Hrvatski geografski
glasnik 70, no. 1, Rijeka, 2008.

* Zic, L., Povijest rijeckog hotela Bonavia, www.yumpu.com, preuzeto 07.06.2022.
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2.1. Utjecaj industrije na razvoj radnickog Zivotnog stambenog standarda

Utjecaj industrije na razvoj radni¢kog Zivotnog stambenog standarda donio je izgradnju
stambenih radnickih naselja proporcionalno razvitku industrije u gradu.

Na slici u nastavku nalazi se prikaz izgradenih radnic¢kih naselja oznacenih brojevima:
1.Whiteheadovo radnicko naselje, 2. Radnicko naselje ,,San Nicolo®, 3. Radnic¢ko i nize
¢inovni¢ko naselje ,,Centocelle”, 4. Radnicko naselje ,,Torreta“, 5. RadniCko naselje
»ROMSA®, 6. Radni¢ko naselje ,,Campetto”, 7. Radnicko naselje ,,Borgomarina®, 8.
Radni¢ko naselje ,,Torpedovo naselje”, 9. Radnicko naselje brodogradilista ,,Cantieri

Navali del Quarnero®, 10. Radnicko naselje ,,Zamet“, 11. Radnicko naselje ,,Malonji*.

74

Slika 35 — 3D dijagramski prikaz lokacija radnickih naselja od kraja 19.stoljeca na
promatranom podrucju

Rijeka je joS od pocetka 19. stoljeCa grad s velikim trgovackim 1 industrijskim
potencijalom. Izgradnjom i rekonstrukcijom prometnica, grad se povezuje s unutrasnjosti
Hrvatske 1 postaje poZeljnim mjestom za strana ulaganja, a samim time u samo 50 godina,
za otprilike dvostruko se povecava broj stanovnika od 8.000 pocetkom 19. stoljeca do
15.000 stanovnika 1857. godine. Usporedno s razvojem prometnica, jaca i gospodarstvo na
podrucju grada Rijeke, zbog zasnivanja brojnih manufakturnih poduzec¢a, poput ulaganja
trgovaca u zasnivanje Rafinerije Se¢era 1750. godine, potom, zasnivanje tvornice voska,
tvornice papira i mnogih drugih tvornica i radionica namijenjenih za proizvodnju brodske

opreme i drvene grade.
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2.1.1. Utjecaj industrije na razvoj radnickog Zivotnog stambenog standarda

od 19. stoljeéa do zavrSetka Prvog svjetskog rata

Razvojem industrije proporcionalno raste i zahtjev za razmjenom proizvoda, a narocito
Sirenjem u unutras$njost Hrvatske i Europe. Kvalitetan proizvod poput Rijeckog papira,
prodavao se cijelom Austro-Ugarskom, a preuzimanjem i osuvremenjivanjem tvornice od
strane novih vlasnika Engleza Waltera Craftona Smitha i Francuza Charlesa Meyniera
1827. godine, prodaja papira seZe izvan granica Austro-Ugarske Monarhije.

., Austrijska proizvodnja zaostaje tehnoloskim procesom i kvalitetom, u cemu ce se rijecka
tvornica istaknuti. Proizvode se ,,proste” vrste papira, rucno, dok se finiji papir uvozi.
Rijecki papir odise engleskom cvrstocom i ljepotom, te se uz izvoz u gotovo sve dijelove
svijeta, predstavlja na svjetskim industrijskim izlozbama, svojevrsnim sajmovima

tehnoloskih i industrijskih noviteta. ,,27

U 19. stoljecu stanovnistvo je bilo podijeljeno u tri sloja, najbogatiji — najelitniji, najvisi

sloj odnosno patricijat, te nizi gradanski sloj 1 najnizi radnicki sloj.
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Slika 36 - Tvornica papira, 1831. godina

Mogucénosti zaposlenja nisu garantirale 1 dobre radne uvjete za upravo najnizi i
najmnogoljudniji sloj gradanstva odnosno radnike. Od 1820. godine odnosno godine

osnivanja Tvornice papira, bilo je zaposleno 20, a 1888. godine oko 800 radnika. lako je

*" Pandza, K., Harterom bez harte, o strojevima kojih vise nema i radnicima koji vise ne rade nakon dvije
stotine godina Tvornice papira u Rijeci, Casopis za povijest Zapadne Hrvatske 16., br. 1 , Rijeka, 2021.,
str.18.
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proizvodnja modernizirana uvjeti rada u tvornici su loSi. Smjene se odraduju po 12 sati

e . .. . 2
rada dnevno, uz sat vremena namijenjenog za okrijep i odmor.”®

Slika 37 - Prostor krparnice u tvornici papira

Radnici tvornice papira nisu imali radne odore, niti ikakve oblike zastite u radu, stoga su
ozljede bile ceste. Ukoliko se uzme u obzir da je to vrijeme kada su cijene hrane i
potrepstina bile jako velike, u opticaju su bile dvije valute, a zbog iznimno visokih cijena
stambenih prostora bilo je ¢esto nagomilavanje viSe obitelji radni¢kog sloja u omanjim
stambenim prostorima, Zivotni radnicki standard opc¢enito i1 stambeni posebno je vrlo nizak.
Zbog stambenog stanja odnosno nagomilavanja, tvornickog nacina rada i marenja za
radnikom, Ceste su bile virusne i bakterioloske bolesti od kojih su mnogi oboljeli. Vazno je
spomenuti i epidemiju kolere koja se u valovima javljala od 1831. godine, a obuhvacala je
grad, te se kao izvor zaraze upravo spominje rije¢ka tvornica papira, jer su prljave prnje od
kojih se proizvodio papir sadrZavale bakterije.

., Podaci o smrtnosti kolere se nisu vodili sve do 1886. godine kada je u maticnoj knjizi

umrlih Zupe Rijeka zabiljezeno 149 smrtnih slucajeva na podrucju grada Rijeke

* Pandza, K., Harterom bez harte, o strojevima kojih vise nema i radnicima koji vise ne rade nakon dvije
stotine godina Tvornice papira u Rijeci, Casopis za povijest Zapadne Hrvatske 16., br. 1 , Rijeka, 2021., str.
18
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uzrokovanih kolerom. Vise od trecéine preminulih od kolere rodeno je u Rijeci (38,93%).
Ostatak Zrtava epidemije bili su doseljenici rodeni izvan grada (59,06%). “*

Dakle, u tvornici se ne vodi racuna o higijensko — tehnickim uvjetima rada, ne postoje niti
kupaonice s tuSevima. Prnje, odnosno proizvodni materijal se nije dezinficirao prije
obrade, stoga su se upravo cesto javljale bolesti. Krparnice i sortirnice su bile izvori
bolesti, gdje su uglavnom zaposlene Zene, kao i djeca od 12 godina starosti. Godinu prije
vala epidemije kolere javlja se 1 bolest cunjavine (,,cunja“; naziv stare krpe) od kojih
smrtno stradavaju radnice Tvornice papira. Uvodenjem celuloze i dalje ne prestaje
primjena prnja i krpa, a bakterioloski problem se rjeSava uredbom datom u Narodnim
novinama S5.travnja 1888. godine, koja trazi povecanje za jedno ,prozraivanje” od

. .. . 30
dotadasnjih dva prozracivanja prostora krparnica dnevno.

U Tvornici papira, iako svojom lokacijom pripada Susaku, rade mnoge rijecke djevojke i
djeca, a kako bi se dobio pravi dojam teSkog odnosa prema radniku od strane vlasnika
Waltera Craftona Smitha 1 Charlesa Meyniera, treba uzeti u obzir radne uvjete i standard
radnika tvornice na rijeckom podrucju zapadno od rijeke Rjecine koja je poslovala u isto

vrijeme.

Robert Whitehead 1858. godine dolaskom iz Italije u Rijeku preuzima, modernizira i
reformira tvornicu Torpedo. Iako engleske nacionalnosti, Zivi 1 radi u Rijeci te stvara radno
okruZenje visokog standarda.

Tvornica torpeda se na svjetskim razmjerima smatrala postrojenjem srednje veliine, u
kojem je 80-tih godina 19. stolje¢a bilo zaposleno vise od 400 ljudi. Neposredno uz
tvornicu torpeda nalazilo se brodogradiliSte Howaldt & C.O. i rafinerijsko postrojenje
ROMSA, no brodogradiliSte je brojalo svega par stotina zaposlenika, a rafinerija priblizno
tvornici torpeda. Radnici Torpeda su uglavnom potjecali iz Rijeke 1 blize okolice, no na
radnom mjestu su se mogli zate¢i i radnici iz talijanskih pokrajina.”’

Tvornica torpeda je za razliku od tvornice papira imala kvalitetne uvjete rada, bili su

izgradeni sanitarni prostori kupaonica s tuSevima, radnici su imali radne odore, zaStitne

* Misur, 1., Buterin, T., Muzur, A. i Dori¢ié, R., Vjezbanje Zivota i smrti: nove spoznaje o epidemiji kolere u
Rijeci 1886., Radovi Zavoda za hrvatsku povijest Filozofskoga fakulteta SveuciliSta u Zagrebu, 53 (1),
Zagreb, 2021.

% Pandza, K., Harterom bez harte, o strojevima kojih vise nema i radnicima koji vise ne rade nakon dvije
stotine godina Tvornice papira u Rijeci, Casopis za povijest Zapadne Hrvatske 16., br. 1 , Rijeka, 2021., str.
21.

' UKki¢, S., Povijest hrvatske industrije, Kemija u industriji : Casopis kemiGara i kemijskih inZenjera
Hrvatske , Vol. 69 No. 7-8, Zagreb, 2020., str. 434.—435.
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rukavice, naocale, radili su na najnaprednijim industrijskim tehnologijama tog vremena, te
su imali najviSe place. Pristup tvornici bio je omoguéen cestovnim, pjesackim,
zeljeznickim, a kasnije i tramvajskim putem, gdje su zaposlenici Torpeda imali besplatne

voznje na posao i s posla.

Slika 38 - Predstavljanje tehnologije torpeda stranim investitorima

Whitehead je razumio da u vojnoj industriji mora pruzati radnicima razlog za
zadrzavanjem na radnom mjestu usprkos razvoju rafinerije i brodogradilista, jer u
suprotnome riskira tada nadomjeStavanje kvalificirane postojeée radne snage s
nekvalificiranom, pritom izdvajajuci isti mjese¢ni iznos naknade za rad.

Kako su stanovi bili izrazito skupi za Citavi radnicki sloj gradana, a epidemije i razne
bolesti haraju gradom, zavid grupnog stanovanja, Whitehead je odlucio poboljsati radnicki
standard zivota i njihovih smjestaja izgradnjom stambenog naselja uz tvorni¢ke pogone na
zapadnom priobalnom podru¢ju Recice; danasnje Industrijske ulice. Osim radnickih
naselja, Whitehead je posjedovao i veliko gradevinsko zemljiSte na kojem gradi vlastitu

stambeno-poslovnu vilu.
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Slika 39 - Situacijski prikazi stambenih objekata naruéenih od Roberta Whiteheada
namjenjenih radnicima tvornice torpeda

Naselje pripada lokaciji San Nicolo (Sv. Nikola) kao i iduée opisano. ,,Projektom je
radnicko naselje planirano uza samu glavnu prometnicu Via Volosca, koja se protezala
duz morske obale. Naselje je smjeSteno izmedu terena nove plinare (zapadno), Juznih
seljeznica (sjeverno) i madarske rafinerije (istocno). “>*

Naselje se gradilo etapno. Planirana je prvo izgradnja Cetiri stambena objekta, koja su
zavrsena do 1885. godine, a potom joS Cetiri.

Stanovanje za radnike bilo je omoguéeno u klasi¢nom primjeru ¢etverodomki, odnosno
stambenog objekata s Cetiri stana izradenog od vezanog kamenog materijala, ponegdje
opeke i armiranog betona, dok su podne i medukatne konstrukcije izradene od drvenih
greda. Naselje se nalazilo zapadno od pogonskih zgrada, te su radnici bili u neposrednoj
blizini posla, §to je omogucavalo laganu i brzu komunikaciju izmedu pogonskih zgrada 1
drugih poslovnih objekata kompleksa Torpedo s vlastitim domom.

Temelji su plitki, armiranobetonski, a krov je izgraden od drvene grade. Tlocrtni raspored
je dan na slikama 40 i 41 za prizemnu i katnu etazu. Tlocrtna dispozicija rasporeda soba je
ista za sve stanove, klasi¢nog oblika, te se sastoji od spavace sobe, kuhinje, blagovaone,
kupaonice, te pripadajucih vrtova koji se nalaze ispred i u poledini objekta. Wc je posebna
prostorija, te se za stanove u prizemnoj etazi nalazi pored dodatnog spremisSta ispod
stubiSta odnosno ulaza u stanove na katnoj etaZi, dok je wc za stanove na katnoj etazi

izveden izvan samog gabarita stana. Procelja zgrada imaju detaljizirane rubove objekta,

2 Glavogi¢, D., Malvig, I.R., Skunca, S., Rijecka radnicka naselja, Pro Torpedo, 2017, Rijeka, str:26
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krovni vijenac, erte na svijetlim otvorima. Sve sobe izuzev kupaonica imaju doseg

dnevnog svijetla.

Slika 40 - Tlocrt prizemlja objekata Whiteheadovog naselja

Slika 41 - Tlocrt kata objekata Whiteheadovog naselja
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Pored 8 stambenih objekata namijenjenih 48 obitelji, u planu je bila izgradnja i dvije
posebne zgrade planirane kao djecji boravak i dvorane za rekreaciju, podizu¢i standard
radnickog sloja, na skoro vojno - ¢asnicku razinu standarda tog vremena koje je opisano u
sljedecoj glavnoj cjelini ovog rada. U planovima iz 1884. godine iscrtane su i dvije zgrade
u vlasnistvu Whiteheada, namijenjene takoder u stambene radni¢ke svrhe, ali za samce.
Sasvim je jasno kako Whitehead nije samostalno financirao izgradnju radnickog
kompleksa, ve¢ ga je financirala ili sufinancirala Ugarska, a potvrdu toga, osim izgradnjom

brojnih industrijskih pogona poput ROMSA-e, vidimo i izgradnjom naselja iznad Plasea;

(lokaliteta Whiteheadovog naselja, danasnja Industrijska zona) San Nicolo krajem 19.
33

stoljeca.
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Slika 42 - Radnicko naselje ""San Nicolo"

Naselje je dobilo ime prema obliznjoj crkvi San Nicolo (Sv. Nikola), a bilo je namijenjeno
radnicima i niZe rangiranim sluZbenicima Kraljevske Madarske Zeljeznice.

Naselje je komponirano od devet troetaznih viSestambenih objekata, u kojima, ovisno o
kuénom broju, ovisi 1 tlocrtna dispozicija skromnih stanova. Zgrade sa neparnim brojem
skromnih su tlocrtnih rjeSenja, sa kuhinjom, sobom i WC-om bez kupaonice, gdje je
najve¢i stan 36 kvadratnih metara, dok zgrade sa parnim brojem, pored navedenih
prostorija, imaju i dodatnu sobu, ve¢i su, stoga se moze zakljuciti kako su brojevima

odijeljeni stanovi namijenjeni radnicima i stanovi namijenjeni nizim sluZbenicima.**

3 Glavogié, D., Malvi¢, J.R., Skunca, S., Rijecka radnicka naselja, Pro Torpedo, 2017, Rijeka str:28
3471a:
Ibid, str:31.
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Paznja prema stambenom pitanju radnika se vidi u malom broju primjera. Rafinerija
ROMSA, iako je potkraj 19. stoljeca imala zaposlenih viSe stotina radnika, o stambenim
smjeStajima nije reagirala, sve do Nizozemskog—Talijanskog partnerstva i preuzimanja
rafinerije 1928. godine. Budu¢i da stanovanje nije bilo rijeSeno do 1940. godine, lako se
moze zakljuciti kako se niti novim—tada$njim vlasnicima nije zurilo stambeno osigurati
svoje radnike. Stanje u brodogradilistu Howald't & C.O je bilo na rubu propasti, stoga su
radnici bili prepusteni sami sebi, niskoj placi 1 visokim cijenama stanovanja.

Ukoliko se u obzir uzme mogucénost prihvata svih dotadasnjih izgradenih stanova
namijenjenih radnicima, vidi se kako je tek nekolicina mogla useliti s obitelji. Na primjeru
tvornice Torpedo vidimo kako su izgradeni stambeni objekti bili namijenjeni 48 obitelji,
odnosno 48 radnika s obitelji, Sto je manje od 5% ukupnog broja zaposlenih u tvornici
torpeda. Stoga pitanje stambenog smjeStaja nije niti priblizno rijeSeno. Brodogradiliste
Howald't propada, hale i pogonske zgrade se napustaju, a ljudi su nezaposleni, te tvrtka
Danubius preuzima brodogradiliste, zaposljava ljude, no radnicki standard ne napreduje
sukladno ocekivanjima najsiromasnijeg sloja. StanovniStvo grada je bilo sve
mnogobrojnije, industrijska eksplozija prisutna, a radnicki Zivotni standard neizmijenjen,
pa su radnici tvornica cesto pokuSavali bolji zivotni standard posti¢i prosvjedima i
organiziranim Strajkovima.

Jedan od najmnogoljudnijih prosvjeda organiziran je u Rijeci 20. veljace 1906. godine.
Radnici tvornica ROMSA-e, tvornice ¢okolade, tvornice za preradu rize, ali i SuSacke
Tabakere, prosvjeduju zbog loSeg Zivotnog standarda, te zahtijevaju krac¢e radno vrijeme,
svedeno na 9 radnih sati dnevno, povisenje placa za 25%, plaene prekovremene sate i
kra¢i radni dan blagdanima. Radnici ROMSA-e, takoder zahtijevaju povecanje placa za 40
filira, ali 1 plaenu mjese¢nu stanarinu, koja je po neki izvorima prelazila mjesecna
primanja. Prosvjed se ubrzo povecao na otprilike 5000 prosvjednika, ali i dalje rjeSenja nije
bilo. Tvornice se povecale place za iznos manji od trazenog, no dovoljno kako bi se
zaustavili prosvjedi. >

Iako je tvrtka Danubius profitabilna, s velikim dobicima, radnici brodogradilista u nekoliko
navrata obustavljaju rad zbog neispla¢ivanja placa, §to dovodi do brojnih prosvjeda i
obustave radova. Danubius u jednom trenutku vrSi zabranu zaposlenja 1 pokuSava dati

trenutni otkaz svim radnicima koji nisu Ugarske nacionalnosti, no takva rjeSenja nisu

% Bujan, ., 3. Maj — SloZena organizacija udruZenog rada brodogradevne industrije, SOUR brodogradevne
industrije 3. maj, Rijeka, 1985.
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zazivjela, jer su velikom ve¢inom radnici bili Hrvati, ne samo iz Rijeke, ve¢ i Kastva,
Banske Hrvatske — Dalmacije, te u manjini Ceske i Italije.

Posljedice Sirenja rijeCkog brodogradiliSta Danubius, ostavilo je utisak na iskazanoj
vrijednosti nekretnina 1 mehanickih strojeva. Povecanje vrijednosti nekretnina je zahvatilo
samo postoje¢e objekte, zgrade, navoze, hale, ali ne i gradevinska zemljiSta koja su
pripadala Ugarskoj monarhiji.

Dovrsetkom izgradnje brodogradiliSta Danubius 1913. godine, vrijednost nekretnina,
usporedno s cijenama iz 1910. godine, raste i viSe nego deseterostruko, pa tako
samostojeca kuca s dvije uporabne cjeline - dvotrakt, biljezi rast cijene sa 90.000 kruna na
otprilike 1.000.000 kruna.

Godine 1913. u Danubiusu je bilo otprilike 2500 radnika, 5 poslovoda s tjednom placom
90 kruna, 34 majstora s tjednom pla¢om 75 kruna, 17 majstorskih zamjenika sa 60 kruna,
1903 strukovna radnika s prosje¢nom od 60 filira, 134 nauc¢nika sa satnicom od 20 filira,
304 nadnicara s nadnicom 3.6 kruna. U usporedbi s radnicima u Tvornici Torpedo,
brodogradilisni radnici imali su oko 10% bolje plaée.® No uzimajuéi u obzir uéestale
pobune 1 Strajkove, za pretpostaviti je kako su spomenuti iznosi ispod radnickih
ocekivanja.

Visoke cijene i niska primanja su zapravo bili najées¢i uzroci radnickog nezadovoljstva
stoga su bili Cesti radnicki pokreti u brodogradilistu kroz Strajkove 1 tarifne procese.

,, Niske nadnice, dugacak radni dan, slaba zastita na radu i druge okolnosti dovele su do
toga da se u radnickom tisku ,,brodogradiliste otvoreno nazivalo ,,grobnicom radnika .
Prvi Strajk zabiljezen je u jesen 1908. godine, Strajkovi se biljeze i 1911. i 1912. godine.
Ali najveci strajk zbio se u brodogradilistu 1913. godine, uoci rata. Strajku se pridruzuju i
radnici iz Skvera u Kraljevici. Radnici su izabrali odbor koji je, u suradnji s Radnickom
komorom, preuzeo vodenje Strajka i pregovore s upravom. Zahvaljujuci siroj radnickoj
solidarnosti radnici su djelomicno uspjeli u svojim zahtjevima. «“37

Kako je u ondasnjoj Rijeci sluzbeni jezik bio Madarski, radnic¢ka solidarnost 1 zahtjevi za
boljitkom savladavali su takvu barijeru, te su otiskivani trojezicni letci, tj. pozivi na Strajk,

na hrvatskom, talijanskom i madarskom jeziku.

% Bujan, J., 3. Maj — Slozena organizacija udruzenog rada brodogradevne industrije, SOUR brodogradevne
industrije 3. maj, Rijeka, 1985. str.57
¥ Ibid., str. 61.
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Slika 43 — Kopija primjerka proglasa $trajka u Danubiusu iz 1913. godine.

Zivotni standard brodogradilisnih radnika nije se pretjerano razlikovao od ostalog rijeckog
radnickog staleza, a pogotovo po pitanjima visine dnevnica, duZini radnog vremena,
socijalnoj sigurnosti, stambenim problemima, gdje su bili izloZeniji nesre¢ama na radu s
smrtnim ishodima, koje su postale sastavni dio teSkog polozaja radniStva. Velika veéina
smrtno stradalih radnika bila je zbog neiskustva, naro€ito kod mladih radnika, gdje su ¢esto
radila 1 djeca u dobi od 10 godina, ili pak radnika starije Zivotne dobi od 70 na viSe godina
starosti. Nazalost primjeri tvornica u kojima su radila i djeca nisu stali samo na
brodogradilistu Danubius ili tvornici papira. *°

Op¢i pregled broja zaposlenih vidimo i u literaturi: , Godine 1910. Rijeka je imala
devetnaest tvornica, od toga jedanaest je radilo s vise od 100 radnika (Whitehead & Co.
Torpedo, Brodogradiliste Ganz-Danubius, Drustvo za gradnju brodova - Societa di
Construzioni navali, Howaldt & Co., Tvornica papira Smith & Meynier, Rafinerija nafte d.
d., Ljustionica riza, Tvornica duhana, Tvornica bacava i sanduka, Tvornica parketa,
Tvornica namjestaja d. d., Nacionalna elektrifikacija d. d. itd.). Iste 1910. godine u gradu
je bilo 877 poduzeca koja su radila bez pomocnika, 777 s 1 — 20 radnika, 85 poduzeca s 20
- 100 radnika, 3 (to su Tvornica papira i hoteli) gdje je radilo 101 — 200 radnika, 2 (to je
Rafinerija i jedan hotel) gdje je radilo 201 — 300 radnika, 1 (LjusStionica riza) gdje je
radilo 301 — 500 radnika, 1 (brodogradiliste) gdje je radilo 501 — 700 radnika, 1

* Bujan, 1., 3. Maj — SloZena organizacija udruzenog rada brodogradevne industrije, SOUR brodogradevne
industrije 3. maj, Rijeka, 1985
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(Tvornica torpeda) gdje je radilo 701 — 1000 radnika, 1 (Tvornica duhana) gdje je radilo
vise od 1000 radnika "’

,, Pocetkom 1911. godine, osnovno je Dionicko drustvo za izgradnju puckih stanova
,,Societa anonima per la costruzione di quartieri popolari‘ koje na podrucju Turnica
(Torreta) od nasljednika veleposjednika Antonija Juga otkupljuje zemljiste povrsine
110.000 ni® .« %

Naglim povecanjem stanovniStva, razvila se 1 potreba za izgradnjom jeftinih puckih
stanova, stoga rijecki arhitekt Carlo Conighi radi na idejnom rjeSenju stambenog naselja
Torreta, a izvodenje radova takoder vr$i njegovo gradevinsko poduzece. Knjiga ,,Rijecka
radnicka naselja“ po pretpostavci autora ovog diplomskog rada ne uzima u obzir ¢itavo
naselje ve¢ samo dio naselja te navodi kako je naselje podijeljeno na dva tipa izgradnje,
jednokatne i dvokatne galerijske objekte.

Zapravo; naselje se smjeSta na padini danasnjeg krizanja ulice Giuseppea Carabina na
Turniéu i ulice Antona Raspora Spanca, potom na krizanju ulice Franje Candeka i ulice
Vinka Benca, te su u pitanju troetazne stambene gradevine, a jednokatnih gradevina nema

Sto ima viSe smisla ukoliko se u obzir uzme povijest koja je prethodila njihovoj izgradnji.

Slika 44 - Stambene trokatnice naselja Torreta

¥ Crnkovié, G., Bosze, S. Inventar fonda Pomorska oblast za Ugarsko-hrvatsko primorje u Rijeci: 1870.-
1918., Drzani arhiv, Rijeka, 2011.
0 Glavo¢i¢, D., Malvi¢, J.R., Skunca, S., Rijecka radnicka naselja, Pro Torpedo, 2017, Rijeka, str:40
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Zgrade su troetazne, skromne tlocrtne dispozicije stanova. Ulazak u stanove je omogucéen
centralnim stubiStem ili vanjskim stubiStem putem nenatkrivenih balkona. Zgrade su
sliénih prostornih dimenzija, stoga je pretpostavka kako je broj stanova isti u svakoj od
zgrada jer je naselje namijenjeno ekonomskom sloju gradana, radnicima.

Rijeka eksponencijalno raste, ne samo u industrijskom i vojnom pogledu, ve¢ se javlja
potreba i za izgradnjom hotela, no o gospodarskim prilikama svjedo¢i podatak kako je
1914. godine u Rijeci bilo izgradeno 20 hotela, dok je u Opatiji bilo 13, a u Zagrebu tek 3
izgradena hotela. *' Takoder Zagreb ima tek 15% vie stanovnika od Rijeke, §to pokazuje
ekonomsku mo¢ i razvoj Rijeke, uzimajuéi u obzir kratki vremenski period gospodarskog
razvitka. Radnicki zivotni standard je sve bolji. Luka posluje izvanredno, te je imala 39
teretnih linija dugih plovidbi, 31 linijju male i1 velike obalne plovidbe, povezivala je
Americki kontinent sa Rijekom, te je Rijeka bila mjesto mnogih emigracija siromasnijih
ljudi iz istoénih podrugja i zemalja.*?

., Ukoliko se razmatra Sire podrucje rijeckoga zaleda, takozvana Modrusko-rijecka
Zupanija (koja ne obuhvaca grad Rijeku a Siri se od Primorja dublje u unutrasnjost, do
Like), moze se ustvrditi da je na podrucju slaboga rasta stanovnika (u razdoblju od 1880.
do 1910. dosize prosjek od 220.000) iselilo vise od 60.000 ljudi, dakle gotovo 30%
stanovnistva, a od toga velik broj u prekomorske zemlje. U razdoblju od 1899. do 1912. u
Ameriku je iz ove Zupanije iselilo gotovo 50 000 emigranata, a to s obzirom na broj
stanovnika ovoga kraja u odnosu na ostale zupanije u Hrvatskoj znaci da je iseljavanje
upravo odavde, iz inace vrlo rijetko naseljenog kraja - bilo najintenzivnije i da je ostavilo
najteze posljedice. Najmanje je od svih iselilo Rijecana. Rijetka su sjecanja danasnjih
rijeckih starosjedilaca o njihovim rodacima u Americi. Prije svega, Rijecani su tada Zivjeli
dobro i uglavnom nisu trazili spas u emigraciji. “*

Grad se razvija, a sukladno tome 1 broj zaposlenika tvornice Torpedo raste, te je 1914.
godine zaposleno oko 1.500 radnika, a medu kojima 1 Zena. Prilike su u tvornici bile dobre,
place visoke, te S§to se u ono vrijeme moglo nazvati dobrim uvjetima rada i Zivotnog
standarda. Brodogradiliste Danubius je upravo tada porinulo najveci projekt u dotadasnjoj
povijesti Rijeckih brodogradilista, koji je spadao u cetiri najveca ratna broda Austro-

Ugarske mornarice. Brod je bio dugacak 152 metra, Sirok 27.3 metra, tezine 22.500 tona, s

! Zic, 1., Povijest rijeckog hotela Bonavia, www.yumpu.com, preuzeto 07.06.2022
2 Dubrovi¢ E., Put u Obecanu zemlju, Susatka revija br.61, Muzej grada Rijeke, Rijeka, 2012
43 1.

Ibid.
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moguénosti prihvata od 1080 ¢lanova posade. Potpuno naoruzani brod stajao je 60.6

milijuna ugarskih kruna.**

Slika 45 - "Szent Istvan" vojni brod nastao u Rije¢kom brodogradilistu Danubius

Kako bi se stekao dojam o novcanoj vrijednosti ratnog broda ,,Szent Istvan“ od 60.6
milijuna kruna, usporedbe radi, iste godine je u Rijeci otvoreno kazaliste ,,Teatro Fenice®,
prvo kazaliSte u Europi Cija je nosiva konstrukcija (skelet) izgradena od armiranobetonske
konstrukcije, prvo kazalisSte koje je primjenjivalo sustav ,,cugova‘ za upravljanje scenom,
imalo sustav ovlazivanja zraka, aparata za umjetnu kiSu i mnogih drugih inovativnih
elemenata; kostalo 1.2 milijuna kruna. *°

Takoder troskovi grada 1914. godine su iznosili 4.323.918 kruna. Prvi svjetski rat donosi
teske posljedice za grad Rijeku, a narocito za niZze slojeve stanovniStva. Pocetkom 1915.
godine, godinu nakon zapocinjanja Prvog svjetskog rata iz Danubiusa su otpusteni ili
mobilizirani ve¢inom radnici koji nisu bili ugarski ili austrijski drzavljani. Niti u ostalim
tvornicama nije bolja situacija. Mnogi od hotela su pretvoreni u bolnice, vojno-pomorska

akademija polako nestaje, a drustvo i grad ulaze u krizu iz koje se nece izvuci godinama.

* Bujan, J., 3. Maj — SloZena organizacija udruzenog rada brodogradevne industrije, SOUR brodogradevne
industrije 3. maj, Rijeka, 1985, str 77
* Matejci¢, R., Kako citati grad , Adamié, Rijeka, 2007. str:324
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2.1.2. Utjecaj industrije na razvoj radnickog Zivotnog stambenog standarda

od zavrSetka Prvog svjetskog rata do kraja Drugog svjetskog rata

Popisom stanovnistva iz 1925. godine u gradu Rijeci zivi 45.427 ljudi, te je stanovniStvo
kategorizirano prema materinskom jeziku, te tako grad Rijeka ima 36.251 (79.1%)
Talijana, 4.970 (10.9%) Hrvata, te ostalih pripadnika drugih nacionalnosti. No ove podatke
treba uzimati sa dozom rezerve.*

Italija je preuzimanjem Rijeke usvojila sve svoje zakone, a medu kojima je i1 ,,Luzzatijev
zakon“, a on definira kako je jedan od uzroka prisutnosti tuberkuloze prozete Citavom
Europom nezdravo stanovanje, tj. mracni i vlazni stanovi siromasnih, te zakon potice
izgradnju puckih — radnickih kuca 1 osniva razne zavode za njihovu izgradnju. Upravo po
naputcima ,,Luzzatijevog zakona“ zapoCinje izgradnja stambenih kuca na podrucju
Podmurvica (,,Case popolari®), viSestambenih zgrada na podru¢ju Potoka, Belvedera,
Kozale i Skurinja. Zgrade su velike, po 5 etaza, a stilski odgovaraju secesijskom stilu
izgradene okoline. Primjer je izgradenog kompleksa na Potoku, namijenjenog stambenom
zbrinjavanju djelatnika rijeckog brodogradilista. Kompleks se sastoji od dva peterokatna
bloka po dvije zgrade, tlocrtne dispozicije u obliku slova ,,C*, s unutarnjim zatvorenim
parkom.

., Ni mjesto ni stanovi ne odgovaraju premisi ekonomicne i pucke kuce jer je rijec o velikim
i luksuznim stanovima (neki imaju i do pet soba). “*’

Spomenuti citat iz knjige ,,Rijecka radnicka naselja apsolutno ukazuje na gradnju za viSe

slojeve zaposlenih, ¢ija izgradnja ne staje samo na lokalitetu Potoka, ve¢ ih ima po cijeloj

Rijeci.

% Patafta D., Promjene u nacionalnoj strukturi stanovnistva grada Rijeke od 1918. do 1924. godine,
Pomorski i povijesni muzej Hrvatskog primorja, Rijeka, 2003
* Glavogié, D., Malvig, J.R., Skunca, S., Rijecka radnicka naselja, Pro Torpedo, 2017, Rijeka, str:47
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Slika 46 - Masovno stanovanje namjenjeno radnicima brodogradiliSta — slika danasnjeg
stanja jednog bloka

Brodogradilista su uoci Prvog svjetskog rata proizvodila mnostvo ratnih brodova, a time i
Ugarsko brodogradiliste Danubius, a zavrSetkom rata, potrebe za ratnim brodovima su sve
manje. BrodogradiliS§te Danubius, postaje ,,Cantieri navali del Quarnaro®, no poslijeratno
stanje je u svjetskim razmjerima uzdrmalo proizvodnju brodova. Poslije 1923. godine
brodska poduzeca stagniraju, zapravo posluju s gubitcima Cije stanje je gore iz godine u
godinu $to dovodi do Cestih steCajeva 1 propadanja. Problem s brodogradiliStima se razvlaci
do 1934. godine. Spomenuti problemi nisu zaobisli rijecko brodogradiliste sada pod novim

vlasnicima.*®

* Bujan, J., 3. Maj — SloZena organizacija udruzenog rada brodogradevne industrije, SOUR brodogradevne
industrije 3. maj, Rijeka, 1985
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BrodogradiliSte zapravo kre¢e snazno, grade se mnogi objekti u Rijeci namijenjeni
brodograditeljskim radnicima, kao i gore spomenuti ,,pucki“ kompleks na Potoku, te je
1930. godine u brodogradilistu zaposleno 1.206 radnika 1 131 ¢inovnik.

Brodogradiliste ulazi u krizu koja je produkt ekonomske krize u Italiji, loSih materijala 1
narucenih dijelova motora iz drugih tvornica (turbine ,,belluzzo*) koji su se pokazali
losima. Poslovanje s gubitkom dolazi do smanjenja zaposlenika i manjih mjesecnih
placanja, te brodogradiliste 1934. godine ima 354 radnika i 73 c¢inovnika. Prakse
brodogradilista je bila zaposliti nove radne snage, te prilikom zavrSavanja pojedinih
narudzbi otpustiti novozaposleni visak.

,, Udio jugoslovenske robe u prometu rijecke luke se iz godine u godinu smanjivao, tako da
je 1934. iznosio 6%, a 1935. godine 5,5%, sto je bio i razlog da se obujam prometa
susacke luke 1934. skoro poravnao s prometom rijecke luke. Luka Susak biljezi promet od
575.742 tona, a promet rijecke luke morem iznosio je 600.490 tona «“d?

Pocetkom Drugog svjetskog rata ponovno raste potreba za ratnim brodovima. Godine
1940. nastupaju stroga ogranicenja slobodnog kretanja radnicima brodogradiliSta, a
mobilizacija Rijeana ve¢ polako zapocinje.

»Raffineria di Olli Minerali Societa Anonima“ — ROMSA, sa sjediStem premjestenim iz
Rima u Rijeku, zbog velikih dobitaka Siri svoje zone na okolinu i zaposljava veéi broj
radnika. Godine 1924. u rafineriji je bilo zaposleno 800 radnika, a 1939. godine, dok je
promet porastao sa 15.000 tona na 114.000 tone u istom periodu. Povecanje i ekonomski
razvoj krije se u naglo naraslim potrebama talijanske vojske 1 pripreme za rat, no vazna je 1
¢injenica kako je 1929. godine, potraznja benzina naglo zauzela prvo mjesto u pogonskim
gorivima zamahom automobilske industrije.

Osim Rafinerije broj zaposlenika tvornice Torpedo biljeZi se u tisuama, a svoj vrhunac
biljezi u lipnju 1943. godine, kada je tvornica imala 4.206 zaposlenika, medu kojima je
bilo 1 Zena. Prisutnost Zena u Tvornici Torpedo moze se pripisati Drugom svjetskom ratu i
velikoj mobilizaciji Rije¢ana, no Cinjenica je da je u tvornici bio zaposlen velik broj
radnika, to¢nije 10% ukupnog rijeckog stanovnistva.

Radnicki standard radnika u meduratnom vremenskom periodu ROMSA-e, ali i za ostale
nize slojeve RijeCkog stanovniStva, odnosno radnike, je izrazito nepovoljan. Niska

mjeseCna primanja i velike radne odgovornosti dovode do njihova nezadovoljstva.

¥ Milak E., Rijeka u meduratnom razdoblju — prilog istraZivanju, Argumenti 1-2, Rijeka, 1983., str. 24
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Prosje¢an radnik si nije mogao priustiti mjesto za Zivot, stoga ROMSA 1940. gradi

radnicko naselje u gradskom podrucju ,,Gelsi*.

- (b I sz

Slika 47 - Radnicko naselje ROMSA

Tvornica s velikim brojem zaposlenika ROMSA, investira u izgradnju radni¢kog naselja
koje zadovoljava ideje humanosti i Zelje za omogucéavanjem stanovanja dostojnog
svakomu covjeku, prate¢i pritom dobro znanu praksu iz tadasnje blize povijesti,
izgradujuc¢i naselje u blizini zaposlenja. Izgradeno je 26 troetaznih kuca, klasi¢nih
Cetverotrakta s podrumskom etazom namijenjenoj spremistima Cetiri stana, rasporedenih
po dvije uporabne cjeline na svakoj nadzemnoj etazi.

., Kuce su okruzene zelenim povrsinama i uklapaju se u ideje novog Zavoda o izgradnji
polururalnih kuca s najvise Cetiri stana, od kojih svaki ima na raspolaganju svoj dio
vrta. “’
Sukladno tlocrtnoj slici dispozicije krovnih ploha, sasvim je jasno kako je u pitanju jedan
tip kuca, ¢ija se pozicija krova orijentira ovisno o lokaciji ulaza u centralno stubiste. No,
tip izgradenih kuca svakako odaje bolji zivotni standard od dotadasSnjeg omogucenog
radnicima. Stanovi imaju dvije spavace sobe, kuhinju, blagovaonicu, kupaonicu i pomocne
prostorije. No nisu svi stanovi isti, ve¢ su na, od ukupno 104 stana naselja ROMSA,
izvedene razne permutacije, te postoje varijacije stanova sa hodnikom, bez hodnika, sa jos

jednom spavac¢om sobom, itd.

% Glavo¢ié, D., Malvi¢, J.R., Skunca, S., Rijecka radnicka naselja, Pro Torpedo, 2017, Rijeka, str:55
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Radnicima se daje pravo otkupa ili najma stambenog prostora u iznosu od 75 do 85 lira za
dvosobne ili trosobne uporabne cjeline s pripadaju¢im vrtom.

Tvornice torpeda (Silurificio) 1 brodogradiliste (Cantierei Navali del Quarnero) takoder
ulaZzu u izgradnju stambenih naselja, no nailaze na mnogobrojne probleme uzrokovane
Drugim svjetskim ratom. Tvornica torpeda je otkupila terene na podrucju danasnjeg
Zameta (San Nicolo), zapocela izgradnju 1940. godine, a zbog ratnog stanja dobava
materijala, ali i zabrane, utjeCu na dugotrajnost izgradnje, koja je ipak naposljetku
dovrSena. Idejno rjeSenje naselja isprojektirano je na nacin da naselje sadrzi 25 kuca, te da
je svaka kuca smjesStena na zasebnu parcelu od 600 kvadratnih metara, s 400 kvadratnih
metara namijenjenih zelenim povr§inama. '

Na slici koja se nalazi u nastavku moze se vidjeti kako su kuce tipske izgradnje, dvokatnice
s trakastim temeljima, s po dvije uporabne cjeline rasporedene po etazi, identi¢ne ku¢ama
ROMSA-inog stambenog radni¢kog naselja izuzev balkonske povrSine. Ulaz u stanove
nalazi se na bo¢nim proceljima objekta, a za prilaz katnoj etazi izgradene su i ,,U* profilne
stube. Stanovi su dobrog tlocrtnog rasporeda, koji se i danas primjenjuje, imajuc¢i dvije
sobe, prostor kuhinje i blagovaonice, wc-a, hodnika, 1 spremiSta i balkona. Stanovi na
prizemnoj etazi, spremista imaju ispod stubista, dok stanovi na katnoj etazi imaju otvore

prema potkrovlju.

! Glavogi¢, D., Malvig, J.R., Skunca, S., Rijecka radnicka naselja, Pro Torpedo, 2017, Rijeka, str:55.
54



Slika 48 - Tipski stanovi naselja San Nicolo i Borgomarina

Isti tip 1 broj radni¢kih kuca gradi 1 Kvarnersko brodogradiliste, na povrsini od 13.400
kvadratnih metara na podrucju Borgomarine—Kantride. Koncepcijski, San Nicolo i
Borgomarina preuzimaju ROMSA-inu koncepciju pravilnih paralelno izgradenih kuca u

nizovima, izmedu kojih se nalaze zelene povrSine.

Slika 49 — Radnicko naselje Torpeda(Silurificio) na podrucju Zameta
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Usprkos ratnom tijeku Drugog svjetskog rata Autonomni zavod za pucke ku¢e Kvarnerske
pokrajine, osim spomenutih radni¢kih naselja gradi i velike stambene blokovske
komplekse smjeStene u ulicama Lj. MateSi¢a 1357 i 1. Rendi¢a 5,8. ,,Izvjestaj zavoda s
kraja 1942. godine govori da je u razdoblju od 1924, do 1942 u Rijeci sagradeno 856
puckih stanova >

Njemacka okupacija grada zapoCinje 1943. godine, te saveznicke oslobodilacke akcije
razaraju brojnu proizvodnju, stambena naselja smjeStena u blizini tvornickih pogona
(Whiteheadovo radni¢ko naselje), javnih zgrada, prometnih infrastruktura,... Datuma 14.
rujna. 1943. godine zapocinje bombardiranje Rijeke od savezniCke strane. Bombardiranja
su strateSka te su ciljevi bili: 8 bombardiranja luke i brodogradilista, 5 bombardiranja
rafinerije, 2 bombardiranja ZeljezniCkih instalacija, 2 bombardiranja Zeljeznickih
kolosijeka, 2 bombardiranja tvornice torpeda. Ukupno je baceno 1.400 tona bombi s 570

saveznickih aviona.>

Slika 50 - Posljedica savezni¢kog bombardiranja - Gat Karoline Rijecke

Posljedice savezni¢kih bombardiranja u Drugom svjetskom ratu ostavljaju mnogobrojne
gradane grada Rijeke bez iCeg. ZavrSetkom rata grad ima iznimno zahtjevan zadatak ispred
sebe, a on je u kratkom vremenskom periodu osposobiti razrusene gradske komplekse i to

po pitanju prioriteta vaznosti po grad. Prvenstveno se zapocelo s rekonstrukcijom

2 Glavo¢ié, D., Malvi¢, J.R., Skunca, S., Rijecka radnicka naselja, Pro Torpedo, 2017, Rijeka, str:58
33 Giron, A., Zapadna hrvatska u drugom svjetskom ratu, Adami¢, Rijeka, 2004.
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prometnica, vodoopskrbe, kanalizacije 1 tvornica, s tim da se sve svodilo na ljudski rad koji

se odvijao danono¢no.

Slika 51- Razorena Industrijska ulica — Hotel Emigranti tada vojna baza (Caserna Savoia)

2.1.3. Utjecaj industrije na razvoj radnickog Zivotnog stambenog standarda

od zavrSetka Drugog svjetskog rata do danas

Mnogi stanovnici su nakon rata takoder napustili grad, no istovremeno je pristizalo novo
stanovnistvo, te zajedni¢kim snagama kroz radne akcije rade na obnovi razruSenog grada.

., Radnici Tvornice papira zapoceli su s radom vec 7. svibnja, u Torpedu su otpoceli radovi
na osposobljavanju tvornice za rad. Radnici rijecke rafinerije ve¢ su polovicom 1945.
poceli s proizvodnjom i preradom prvih tona sirove nafte. Zapoceli su radovi na
osposobljavanju Zeljeznicke pruge prema Gorskom kotaru. Obnavljaju se i grade novi
mostovi preko Rjecine. Rijecka luka postaje veliko gradiliste. Za sigurnost plovidbe trebalo
Jje ocistiti od mina susacku i rijecku luku, zatim izvuci vise desetaka potopljenih brodova,
obnoviti pristanista i lucka postrojenja. Dobrovoljnim radom izgradena je i cesta koja od
sredista Rijeke vodi prema Kantridi. “>*

Do sijecnja 1946. godine, obnovljeno je oko 250 industrijskih, stambenih i javnih objekata

1 narocito luke. Tvornice torpeda, duhana i papira, nisu mogle odmah zapoceti s radom

> Nepoznat autor.: Rijeka nakon 3. svibnja 1945., www.muzej-rijeka.hr/online-arhiva, preuzeto 28.05.2022
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zbog nedostataka repromaterijala, no trgovacki aspekt grada zauzima tadasnje prvo mjesto
funkcionalnosti, te devastirana luka 1946. godine ima ukupni promet u iznosu od 622.000
tona. Promet u luci ne stagnira ve¢ 1955. godine dostize iznos od 3.500.000 tona da bi se
1980. godine popeo na 20.400.000 tona prometa. ,, Time je Rijeka naposljetku postala luka
preko koje se odvijalo 50 posto jugoslavenskog luckog prometa i cak 80 posto luckog

‘.

tranzita. > Usporedbe radi, luka u Rijeci danas broji oko 9.000.000 tona prometa.

Osim izvrsnog poslovanja luke, Rijecka rafinerija pedesetih godina 20. stolje¢a doseze
razinu od 200.000 tona preradene nafte, Sto je iznosilo 37% ukupne prerade nafte u
Jugoslaviji.

Otvaraju se mnoge manje manufakture, ali 1 razne ustanove koje zaposljavaju stanovnike,
primjerice ,,Cisto¢a“ koja je otvorena 1952. godine odlukom Narodnog odbora grada
Rijeke, zaposlila 348 radnika, s namjenom odrZavanja ¢istoce, zelenila, kupaliSta 1 drugih
gradskih povrSina.

Usprkos uzurbanoj poslijeratnoj obnovi grada i industrije, Zivotni stambeni standard
radnika je iznimno tezak. Obnova se uglavnom fokusirala na kriticne profitne tocke u
gradu, a stambena naselja, odnosno stambeno pitanje radnika, pada u drugi plan.
Kvarnersko brodogradiliste ,,Cantieri Navalli del Quarnaro“ 1948. godine, u spomen
oslobodenja grada Rijeke 3. svibnja 1945. godine, mijenja ime u ,,Poduzeée 3.MAJ“. Od
tog dana pa sve do danas brodogradiliSte posluje po cijelom svijetu pod imenom i u
spomen dana oslobodenja grada Rijeke. U razvoju brodogradiliSta 3.MAJ sudjeluju ne
samo brodogradiliSne struke, ve¢ 1 strojarske, gradevinarske, elektriCarske, odnosno sklop
tehnickih znanosti 1 ljudi koji danono¢no rade na ubrzo najjacoj Rijeckoj tvornici.
Planiranje izgradnje stambenih naselja za radnike brodogradilista krenulo je prije promjene
naziva brodogradiliSta, 1947. donoSenjem Zakona o petogodiSnjem planu razvitka narodne
privrede Federativne Narodne Republike Jugoslavije od 1947.-1951. godine. 20
Inicijativom brodogradiliSta zapocinje izgradnja radni¢kog naselja na podru¢ju Zameta
1947. godine, no zbog prioritiziranja obnove industrijskih pogona i postrojenja, stavljena je
u drugi plan. Radovi se odvijaju bez dostatne gradevinske mehanizacije, te biljeze skroman
opseg odradenog posla. Prekretnica u promjeni i nacinu podizanja radnickog naselja
dogada se 1948. godine kada BrodogradilisSte 3.MAJ i Tvornica motora Aleksandar

Rankovi¢ narucuju izgradnju 54 zgrade.

% Badurina M.: Rijeka u drugoj polovici 20. stolje¢a od obnove preko ubrzanog razvoja do stagnacije,
Casopis studenata povijesti i drugih drustveno-humanistickih znanosti, Vol. 6 No. 6, Rijeka, 2014
% Glavogi¢, D., Malvig, J.R., Skunca, S., Rijecka radnicka naselja, Pro Torpedo, 2017, Rijeka, str:71
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Pocetkom 1950. radnicko naselje cini ve¢ 70 stambenih gradevina s oko 370 stanova, cime
Jje obuhvaceno skoro % stambenih gradevina i stanova planiranih Regulatornom osnovom.
Od 18 hektara obuhvacenih izgradnjom, stambene gradevine 3. MAJ-a, obuhvacaju 10.5
ha, a tvornice A.Rankovic preostalih 7.4 ha.”’”

Naselje je dovrseno 1952. godine sa sveukupno 71 izgradenom gradevinom pruzajuéi 425

uporabnih stambenih cjelina i samackog hotela s restoranom.

Slika 52 - Radnicko naselje na Zametu

Slika 53 — Tlocrtna dispozicija stanova unutar zgrade radnickog naselja na Zametu

,,Osnovu tipologije urbanistickog rjeSenja cini viSestambena zgrada galerijskog tipa,

radne oznake Q11, dimenzija 33.85 x 5.8 m (s galerijom oko 7m), s djelomicno ukopanim

7 Glavo¢ié, D., Malvi¢, J.R., Skunca, S., Rijecka radnicka naselja, Pro Torpedo, 2017, Rijeka, str: 79
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podrumom i dvjema nadzemnim etazama, a s ukupno sedam stanova: cetiri dvosobna (58.9
m®) i tri jednosobna stana (39.8 m?), od kojih je jedan smjesten u podrumskoj etazi koju
dijeli sa zajednickom praonicom rublja i sl., te prostorijom sa spremistima, obje s
vanjskim, zasebnim ulazom. Dimenzijama, prizmaticnoséu i elementima oblikovanja,
projekt visestambene gradevine upucuje na natjecajno rijesnje kao polaziste, ali ne i u
tlocrtnim rjeSenjima i oblikovanju koje iz njih proistjece. “>

Tlocrtna dispozicija, sude¢i po danasnjem izgledu stambenih zgrada, je i usvojena, ali s
manjim preinakama unutrasnjeg rasporeda prostorija. Stanovi su naspram prijasnjih
radnickih stanova poput ROMSA-inih, loSije tlocrtne dispozicije, ¢iji se nedostaci
primjecuju u horizontalnoj komunikaciji ulaza i kuhinje s blagovaonicom kroz kupaonicu
ili spavacu sobu. SpremiSta su projektno smjestena pored prostorije wc-a, gdje je pristup
omogucen prolaskom kroz spavacu sobu. Zgrade su isplanirane na ovakav nacin da Sto vise
ocuvaju okoli$ kojim su okruzene, no i kako bi osigurali $to vec¢i broj stambenih zgrada na
prostoru Zameta. Pregledavanjem tlocrta katne etaze, odaje se dojam zbijenosti stanova u
kojima bi se smjestilo $to viSe radnickih obitelji.

Zbog siromastva 1 teSkih uvjeta rada u 3.MAJ-u, ucestao je broj stradavanja i ozljeda
prilikom rada, a naroCito nekvalificirane radne snage. Uvjeti su posebno bili otezani
javnom prometnicom koja povezuje Rijeku s Opatijom, a prolazila je unutar tvornice
3.MAJ, dijele¢i je tako na gornji i donji dio, sve do 1949. godine kada izgradnjom
prometnice, danaSnje Zvonimirove ulice, koja zaobilazi 3. MAJ i stapa ga u jednu

funkcionalnu cjelinu.

godina br. ozlj. godina br. ozlj.
19SS. 641 1969. B2 )
1956. 615 1 S70). 774
1957. 788 1971. 885
19S8. 997 1972 958
1959, 982 1973. 1010
1960. 923 1974. 1136
1961. 1007 197S. 1017
1962. 97S 197 6. 1082
1963. 818 19T 7. 993
1964. 702 1978, s
1965. 727 19 79 . 707
1966. 589 1980. S77
1967. 514 1981. 694

Slika 54 - Slika tabelarnog prikaza broja ozljeda radnika raspodjeljenog po godinama
unutar tvornice 3.MAJ.

% Glavogi¢, D., Malvig, I.R., Skunca, S., Rijecka radnicka naselja, Pro Torpedo, 2017, Rijeka, str:74
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Kako bi brodogradiliSte smanjilo broj i uzroke nastanka ozljeda, posebnu paznju i
investiciju daje u vremenskom razdoblju od 1958-1962. godine u sistem zaStite na radu,
gdje se otprilike 90% razdiobe novca djelilo na namjenu sredstva za osobnu zaStitu
zaposlenika, a 10% na tehnicku 1 zdravstvenu zastitu. Udio od 90% govori o potrebi
sprjeCavanja i saniranja povreda koje su gotovo pa 25% nastale kao posljedica nedostatka
iskustva ili nesigurnog nacina rada. No sude¢i prema prethodnoj slici broj ozljeda je
uspjeSno smanjen uzimajuéi u obzir rast broja zaposlenika u promatranom razdoblju,

vidljivom na sljedecoj slici.

STI »3. MAJA« ZA RAZDOBLJE OD 1946. DO 198 GOD

zrade Obradeno PPotrosnya Potrosnja Ispre
nlyju- crne meralur clekiricne kisika
Nma e u tsucas  energije uomi

ma tona  lyjunima kwh tonama

24.0 25.6 20,8 &1

59> 34,5 1566 60831
54,5 2701 355744
80,2 4292 509343 98 50
12,9 12220 93896 270210
29 13734 1207595 141235
34,2 15300 834990 445525

O W N O C

Slika 55 — Tabelarni prikaz broja zaposlenihu brodogradiliS§tu 3.MAJ u periodu od 1946. do
1980. godine

Broj zaposlenih u 3.MAJ-u raste iz godine u godinu, a svoj vrhunac po pitanju broja
zaposlenih biljezi krajem 80.-ih godina, to¢nije 1987. godine sa 7.061 zaposlenih. U isto
vrijeme ostala brodogradiliSta na podrucju Jadrana stagniraju, posluju s gubitcima,
blokiranim ra¢unima, odgodama u pla¢ama i isporukama brodova. 3.MAJ je u odnosu na
susjednu rafineriju 1 Tvornicu Aleksandar Rankovi¢, ali 1 ostale tvornice nesukladnih
struka, imao najvise mjeseéne plaée namijenjene radnicima.”

BrodogradiliSte nastavlja s rjeSavanjem pitanja stambenog problema svojih zaposlenika te
godinama ulaZe u razvijanje stambenih naselja 1 kompleksa u kojima bi radnici mogli
sretno 1 zdravo zivjeti. Ulaganje zapocinje privremenim brodogradiliSnim nastambama na
podrucju naselja Malonji 1966. godine, u kojima izgraduje privremene smjestaje — barake,
to¢nije njih 9 izgradenih od drvenih nosivih konstrukcija. Ove gradevine ne rjeSavaju
problem stambene potraznje, te brodogradiliste radi na novim rjeSenjima.

Brodogradiliite 3.MAJ, na Kastvu, tonije u mjestu Cikoviéi 1969. godine radi na izgradnji
stambenog naselja u Cikoviéima, grade¢i objekte do faze ,,roh bau“, te svojim radnicima

nude moguénost otplate u roku od 25 godina uz uvjet da ¢e unutar 9 mjeseci od

% Bujan, J., 3. Maj — SloZena organizacija udruzenog rada brodogradevne industrije, SOUR brodogradevne
industrije 3. maj, Rijeka, 1985
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preuzimanja objekta, urediti unutrasnjost. Stanovi su ve¢ videne tlocrtne dispozicije sli¢no
primjerice naselju ROMSA-e, s vrtovima ispred i iza objekta, sa po dva stana na svakoj
nadzemnoj etazi.

Brodogradiliste 3.MAJ je takoder dodijelilo 342 kredita za dovrSenja stambenih cjelina u

naselju svojim zaposlenicima.

Slika 56 - Naselje Cikovié¢i 1972. godine

Zavrietkom izgradnje stambenog naselja na Cikovi¢ima, 3. MAJ sufinancira izgradnju
stambenog naselja na Malonjima, zapadno od ve¢ izgradenih baraka na istoj lokaciji.
»Planirana je izgradnja 752 nova stana, od kojih 432 u stambenim nizovima smjeStenim
sjeverno i juzno od novoplanirane, danasnje ulice Braée Bacica, potom 128 stanova u dva
stambena tornja uz Ulicu 1. Cikovi¢a Belog. te 192 stana u Sest stambenih visekatnica, od
kojih su cetiri locirane na povrsini naselja od oko 300 stanovnika/hektaru... «60 Izgradnja je
dovrSena 1983. godine, prilikom koje su uniStene prethodno izgradene barake odnosno
radni¢ke nastambe 3.MAJ-a.

Demografski rast poslije Drugog svjetskog rata bio je i viSe nego brz, a i dobra poslovanja

lokalne industrije dovode do naseljavanja stanovniStva na podrucje grada, te broj

% Glavo¢i¢, D., Malvi¢, J.R., Skunca, S., Rijecka radnicka naselja, Pro Torpedo, 2017, Rijeka, str:88
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stanovnika Op¢ine Rijeka ve¢ 1969. godine iznosi 160.000, a sam grad 131.000
stanovnika.

,, Tijekom Sezdesetih godina problem stambenog zbrinjavanja zaposlenih u gospodarstvu
Opcine Rijeka toliko je narastao da 1969. Opcinsko sindikalno vijece pokrece akciju
izgradnje 1.500 stanova solidarnosti “. **

Zahtjev za dodjelu stana predalo je 9.500 radnika veé¢inom iz industrijske grane poslovanja,
stoga je izraden petogodiSnji plan o dodjeli 300 stanova godiSnje, najpotrebitijim
podnositeljima zahtjeva. Stanogradnja uistinu zapoc€inje, popunjavajuci prazne cestice na
podrucju grada, ali stanovi su vecinom izgradeni na tadasnjem rubu grada. Stanovi su

izgradeni na podrucju Vukovarske ulice (namijenjen radnicima tvornice Aleksandar

Rankovi¢), naselje Malonji, zapadni Zamet itd. Izgradeno je blizu 1000 stanova.

Radnicka naselja odlikuje velika potreba za gradevinskim povrSinama na kojima se mogu
smjestiti uglavnom zgrade — najcesce Cetverotrakti, Sto predstavlja zapravo jako mali broj
stambene ponude na velikoj gradevinskoj Cestici, primjerice radnickog naselja
Borgomarina izgradenog 1943. godine koje je smjeteno na povrsini od 13.400 m?, a
namijenjeno tek stotinu obitelji. Stoga se pocinje primjenjivati izgradnja nebodera,
odnosno stambenih tornjeva koji pruzaju veliku kapacitetnu sposobnost iziskujuéi pritom
malene gradevinske povrine.®> Na slici u nastavku nalazi se 3D dijagramski prikaz
lokacija stambenih tornjeva na podru¢ju grada Rijeke oznacenih brojevima: 1. Neboderi
,,Podmurvice”, 2. Neboderi ,,Kantrida®“, 3. Neboderi ,,Turni¢*, 4. Neboderi ,,Kozala“, 5.

Neboderi ,,Rastoc¢ine*.

%! Glavogi¢, D., Malvig, J.R., Skunca, S., Rijecka radnicka naselja, Pro Torpedo, 2017, Rijeka, str:85
62 7ic 1.,: Rijeka je 1969 bila magnet za turiste, Zmigavac, Broj 65, Rijeka, 2014.
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Slika 57 — 3D dijagramski prikaz lokacija stambenih tornjeva na promatranom podrucju

Po uzoru na Rijecki (1939. godine izgraden) i SuSacki (1947. godine izgraden) neboder,
raspisuju se razni natjecaji za izgradnju stambenih tornjeva na promatranom podrucju koji
bi rijesili spomenuti problem, odnosno na $§to manjoj gradevnoj povrsini omoguéili sto veci
broj stanova. Lokacije nebodera su u pocetku zadrzavale praksu radnic¢kih naselja, odnosno
omogucavanje stanovanja u blizini poslovnog mjesta, stoga su prvi neboderi upravo
izgradeni na zapadu promatranog podrucja u blizini industrijskih pogona brodogradilista,
rafinerije i tvornice torpeda. Izgradnjom nebodera, gradevinskim poduze¢ima omogucena
je izvrsna prilika za zaradom, stoga ona uglavnom i investiraju u projektiranje i izgradnju,
a pomaZze im i izmjena urbanisti¢kih planova. G.P. Vladimir Gortan iz Zagreba investira
1965. godine u izgradnju sedam nebodera na prostoru Podmurvica, to¢nije u ulici Vitomira
Paje Sirola i Rikarda Bengiéa.

,Svaki objekt sastoji se od 105 do 110 stanova. Trokutasta tlocrtna forma sa skoSenim
bocnim stranicama osigurala je orijentaciju stanova prema juznoj, istocnoj i zapadnoj
strani otvarajuci najzanimljivije vizure rijeckog zaljeva svim stanarima. Komunikacijska
jezgra sa stubistem i dizalima postavljena je u sredini nebodera. Karakteristicna etaza
sadrzi tri stana. Arhitekt je postaviljao vece i manje lode, ukupno ih je Cetiri na svakom
katu, a svaki stan ima najmanje jednu. “%

Izvodaci iz Zagreba nisu prilikom projektiranja i izgradnje nebodera na Podmurvicama,

uzeli u obzir i rast prometa u narednim godinama, s obzirom da je 1965. godine bio puno

63 Stipe¢ Brli¢, G., Neboderi — Grad medu oblacima, Zbormik radova, Gradevinski fakultet Sveucilista u
Rijeci, XX, br. 1, 207-226, Rijeka, 2017
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manji broj vozila na cestama, tadaSnji projektanti su zadovoljili potrebe prometa u
mirovanju unutar jako kratkog povratnog perioda. Samim time zadovoljena je i tadasnja
razina usluznosti jednosmjerne ulice, Vitomira Paje Sirola, na kojoj su smjestena 4

nebodera, parking O.S. Gelsi, pristup ostalom lokalnom stanovniitvu, trgovini itd.

Slika 58 - Tlocrtna dispozicija nebodera na podrué¢ju Podmurvica

G.P. Primorja, Rijeka 1966. godine , zapocinje projekt izgradnje Sest stambenih nebodera
na Kantridi. Ovi neboderi su smjesSteni uz trasu Jadranske magistrale, no povisene kote
poda prizemlja s obzirom na niveletu prometnice. Projektiranje i izvodenje odraduju G.P.
Primorje, no pazi se na popratne sadrzaje, poput prometa u mirovanju za razliku od
neboderskog stambenog naselja na Podmurvicama. Na Kantridi razina usluznosti pristupne
prometnice i parkinga zadovoljava i danasnje potrebe, kada je uobicajeno da jedna obitelj
posjeduje dva automobila. Na promet nije utjecala niti izgradnja Prenodista Kantrida,

hotela brodogradilista 3.MAJ 1988. godine.
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Slika 59 - Neboderi na Kantridi, isprepleteni s nekadasnjim radni¢kim naseljem
Borgomarina

Tlocrtna dispozicija stanova izgradena je drugacije od nebodera na Podmurvicama, te je
vertikalna komunikacija stubista 1 dizala smjeStena uz procelje te ima svijetle otvore. Etaze
su vece, svaka sadrzi pet stambeno uporabnih cjelina, te svaka od njih sadrzi lode koje
omogucavaju pogled prema moru, Ucki ili gradu.

GP Primorje, Rijeka, takoder investira 1969. godine u izgradnju kompleksa nebodera na
Kozali, iznad kanjona Rjecine. Izgradeno je sedam objekata, orijentiranih prema sjeveru i

jugu, netipi¢nog tlocrta koji podsjec¢a na slovo X.

<4 - \/
=

0 1 5

Slika 60 - Tlocrtna dispozicija nebodera na podrudju Kozale
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U blizini nebodera nalazi se mnostvo javnih zgrada koje su utjecale na Zivotni standard
njihovih stanovnika poput osnovne Skole, trgovine, sportskih objekata, vrti¢a itd. Zapravo
sve neboderske zgrade u Rijeci odlikuje takav ¢imbenik blizine vaznih sadrzaja.

GP. V. Gortan takoder gradi 96 metara visoke nebodere na podru¢ju Turnic¢a, ¢ak 1 danas
najviSe stambene zgrade na podrucju cijele Hrvatske, a u vremenu gradnje na podrucju
¢itave Jugoslavije.

No nisu sve izgradnje nebodera protekle bez bitnijih kontroverzi. Najkontroverzniji projekt
izgradnje nebodera je zasigurno na podrucju RastoCina, takozvani ,,ESevi®, smjeSteni na
izniveliranom platou,a okruzeni naseljem obiteljskih kuca.

. Da bi se neboderi izgradili, bilo je potrebno srusiti gornje kapele-postaje i raspela
kriznog puta na Kalvariji (vrijednog povijesnog spomenika) te je struka negativno
reagirala, a razgranati tlocrt je bio novost u takvoj gradnji te se stabilnost armirano

betonske konstrukcije dodatno provjeravala trazeci vise misljenja. «64

Slika 61 - Prikaz radnic¢kog naselja '"Centocelle' i stambenih nebodera ,,ESeva* na
Rasto¢inama

Izvedeno je ukupno pet nebodera pored naselja Centocelle, Sto daje zorni prikaz razlike u
gradnji objekata namijenjenih stanovanju unutar vremenskog perioda od 60-ak godina.
Polukruzno naselje Centocelle i naselje od pet neboderskih tornjeva nastaju iz potrebe za

stanovanjem, no postoje razlike u pruzanju standarda zivota. Prva i osnovna razlika je broj

% Stipe¢ Brli¢, G., Neboderi — Grad medu oblacima, Zbornik radova, Gradevinski fakultet Sveugilista u
Rijeci, XX, br. 1, 207-226, Rijeka, 2017, str: 209
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stanova osiguranih na otprilike podjednakim gradevinskim terenima. Izgradeno je 57
prizemnih kuca, gdje je svaka dvotraktna, odnosno ima dvije uporabne cjeline, $to iznosi
ukupno 114 stanova. Neboderi ukupno imaju 700 uporabnih cjelina, odnosno 140 stanova
po neboderu, iako je po izvornom planu trebalo biti viSe uporabnih cjelina gradnjom
dodatna dva nebodera koja su iziskivala ruSenje starog polukruznog naselja. Neboderi
imaju problemati¢no uredenje okolisa jer jednosmjerna ulica ¢ija razina usluznosti u
vr$nom satu ne odudara mnogo od nekih omanjih sabirnih prometnica na podrucju grada,
mora osiguravati dva parkirna mjesta po uporabnoj cjelini Sto nije slucaj, stoga je promet u
mirovanju problemati¢an. Neboderi na Rastoinama su izgradeni osiguravajuci tek jedno
motorno vozilo na 11 stanova, odnosno 64 motorna vozila na 700 stanova.

Danasnji Zivotni standard ukazuje kako po jednoj uporabnoj cjelini treba osigurati dva
parkirna mjesta, stoga ne ¢udi Cinjenica kako su automobili naro€ito na tom podrucju
parkirani na prometnim kolnicima, nogostupima, bankinama itd. S druge strane Centocelle,
nema uopée prostora parkinga, no kako je ve¢ u ovom radu opisano, svaki od stanova
posjeduje 1 omanju zelenu povrSinu, koje neboder jednostavno ne moze pruziti. Tlocrtna
dispozicija neboderskih stanova je 1 viSe nego podigla ljestvicu Zivotnog standarda radnika.
., U karakteristicnoj etazi projektirano je Sest stanova, od toga tri trosobna, dva dvosobna i
jedan jednosobni stan. Svi stanovi, osim stanova u prizemlju i po jednog stana na

. . . v . . . . v ((65
katovima, imaju lodu. Krovne etaze imaju dovod vode i mali tus.

Slika 62 - Tlocrtna dispozicija stanova u neboderima na Rasto¢inama

8 Stipe¢ Brli¢, G., Neboderi — Grad medu oblacima, Zbornik radova, Gradevinski fakultet Sveugilista u
Rijeci, XX, br. 1, 207-226, Rijeka, 2017, str: 216
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Izgradnja nebodera je rijesila veliki problem stambenog pitanja za mnoge stanovnike
ovoga grada, no isto tako, izgradnja nebodera se pokazala kao izvrsna prilika za zaradu.
Neboderi u tadaSnjem vremenu od 60-80-ih godina 20. stoljea gradeni su od strane
investitora koji su svi bili gradevinska poduzeéa, koja ne samo da su investirala, ve¢ i
projektirala, te na koncu i vodila izgradnju imajuéi tako ogroman manevarski prostor.

Problem prometa u mirovanju, postoji ne samo na podruc¢ju Rasto¢ina nego i Podmurvica,
gdje stanovnicima nebodera nije rijetkost traziti parkirno mjesto i duze od 45 minuta.
Problem automobila parkiranih na javno prometnim povrSinama uzrokuje i oteZano
djelovanje i mogucnost pristupa interventnim vozilima poput vatrogasnog kamiona ¢iji
radijus zakrivljenosti od 12 metara Cesto puta prelazi viSe od omogucenog uslijed
nepropisnog parkiranja. Tvornice 1 vece tvrtke su od gradevinskih poduzeca otkupljivale
stanove u neboderima, koje su potom preprodavale, po vecoj cijeni radnicima, obvezujuci
pritom radnika na sljede¢ih 20-30 godina za ostanak na radnom mjestu, ali i zaradu.

(Primjer Ine i nebodera na Podmurvicama, 3.MAJ na Kantridi,...).

Slika 63 - Ul Vitomira Paje Sirola

Situacija se polako mijenja krajem 20. stoljeca, industrija slabi, a grad poprima danasnje
osobine. 3.MAJ postepeno slabi, i po pitanju proizvodnje, broju zaposlenih, uvjeta rada.
Pocetkom 2000. godine u 3. MAJ-u, radi 2.673 zaposlenika i otprilike 1.400 kooperanata.
U ozujku 2022. godine broj zaposlenika 3.MAJ-a je daleko ispod razine radnika netom
poslije Drugog svjetskog rata kada ih je bilo nesto vise od 3000. Danas ih je zaposleno
800.°° Doma¢i brodograditeljski radnici ponajviSe rade u talijanskom Trstu ili

Monfalconeu, ili ¢ak Irskoj, Njemackoj.

% Antesi¢, O., Tesko vrijeme za ,,3. maj“: Ljeto docekuju bez ugovorenih poslova, osamnaest radnika vec je
dobilo otkaz, Novi List, Rijeka, 01.0zujak 2022.
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No dcinjenica jest kako Rijeka, prateé¢i trendove hrvatskih gradova, prolazi proces
deindustrijalizacije, okre¢uci svoj gradski identitet ka, primjerice, farmaceutskoj industriji
ili ugostiteljstvu. Trenutno se grad nalazi na prekretnici ili ,,klackalici®, ne znajuéi treba li
se u potpunosti ,,procistiti od sada ve¢ napustenih industrijskih pogona i usmjeriti se na
granu turizma ili zapoceti proces reindustrijalizacije. U posljednjih 20 godina, Rijeku je s
obiteljima napustilo vise od 20.000 ljudi, a izgubljeno je vise od 30.000 radnih mjesta®’

(slika 64). Zatvaranje radnih mjesta prati i pad stanovniStva grada i okolice.

Pad stanowvnisSta u gradu Rijeci

2

210000
200000

190000
180000
170000 167964
160000

isocooco-| | | N 1 3350a=

140000

<
£ a1zo0000{ | | B | | 128624

Cal

120000 |
110000

100000

Populacija u tisu

20000 -
20000 -
70000 -
60000 -
50000 -
40000
30000 -
20000 -

10000

ol

1948 1982 1991 2001 2011

Godina

Slika 64 - Kronoloski pad broja stanovnika grada Rijeke i okolice

U tome 3.MAJ nije iznimka, kao ni GP Primorje koje je 90-ih godina 20. stolje¢a imao
viSe od 9.000 zaposlenika, a i Tvornica Torpedo se zatvara.

Za kraj ove podcjeline priloZen je djelomican popis tvrtki i tvornica koji je u 20 godina
,hestao™ s podrucja grada Rijeke i okoline:

1. Autopromet 2. Autoremont — Matulji 3. Brodogradiliste "Kantrida" 4. Brodokomerc 5.
Brodomaterijal 6. Brodoprema 7. Color — Rijeka 8. DOMUS — Rijeka 9. Drvo Rijeka 10.
Elektrolux 11. Elektromehanika 12. Finomehanika 13. GP Jadran 14. GP Kvarner 15. GP
Primorje 16. Graditelj — Matulji 17. GradSped 18. Ikarplast — Crikvenica 19.
Industroopreme 20. Instalater 21. Istravino 22. Izomont 23. Izvor - krojacka zadruga —
Bakar 24. Jadrancolor 25. Jugokarbon — Bakar 26. Jugolinija (Croatialine) 27. Koksara —
Bakar 28. Kompas - turisticka agencija 29. Konstruktor 30. KVEX - Kvarner expres 31.
Lero 32. Matal — Rijeka 33. Mehanika — Kraljevica 34. Mehanotehna 35. Mesokombinat
Rijeka 36. Metal — Opatija 37. Metalo Graficki Kombinat — MGK 38. Metan — Bakar 39.

%7 Nadilo, B., Regan, K., Kako spasiti i sacuvati bogato nasljede?, Gradevinar 9/2015, Rijeka, 2015.
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Monter 40. Rijecina - grad.poduzece 41. Rijecka Banka 42. Rijecka tiskara 43. Rijecka
tvornica konopa 44. Rijecko Ugostiteljstvo 1 Turizam — RUT 45. Rijeka kolor 46.
Rijekatekstil 47. Rikard Benci¢ 48. Seting — Delnice 49. Sladis 50. Slavica 51.
Stalkoplastika 52. Stolar — Trinajsti¢i 53. Stolarija — Bakar 54. Svijetlost 55. TIBO 56.
Tipograf 57. Tiskara Rijeka 58. Torpedo 59. Trgovacko — Opatija 60. Tvornica papira 61.
Visevica — Bribir 62. Vulkan 63. Zanat -servis — Opatija 64. Zanatlija — Kastav®®

2.2.Utjecaj vojne prisutnosti i edukacijskog sustava na razvoj radni¢kog
Zivotnog stambenog standarda

Grad Rijeka nije samo industrijski grad, trgovacka luka, ve¢ i vojno srediSte koje se
mijenjalo proporcionalno statusu grada i gradskoj upravi.

Pocevsi s kasnijom polovicom 19. stoljeca, stanovnici grada Rijeke koji su pripadali u
radnicki — ekonomski najnizi sloj druStva, nisu imali izbora pri zaposlenju na pretek. Izbor
se svodio na rad u tvornickim postrojenjima, gdje su uvjeti bili dostatni Cestih radnickih
Strajkova ili prijave u vojne redove pjesackih postrojbi.

Vojnici su takoder radnici, samo njihov posao je obraniti drzavu i drustvo od potencijalnih
ratnih djelovanja.

U razvoju vojske 1 vojnih tehnologija u Rijeci, osim vojnika 1 vojnih instruktora,
doprinosile su i1 tvornice izgradene na podruc¢ju Mlake, pa tako je tvornica Torpedo
proizvodila torpeda te prema dostupnim izvorima od 1866. godine pa do kolovoza 1943.
godine, proizvela 20323 torpeda, 1053 lansirne cijevi i 1368 visokotla¢énih kompresora. *
BrodogradiliSte Danubius se u meduostalom bavilo izradom ratnih flota te su imali
narudZbe iz zemalja poput Velike Britanije 1 Njemacke.

Projekti ratnih brodova 1 brodarica brodogradili§ta Danubius radeni su najve¢im tehnickim
dostignu¢em tog vremena, te su se smatrali najmodernijim i borbeno najopremljenijim
brodovima pocetkom 20. stoljeca, od koji su poneki radeni i bez presedana. Projekti su se
sastojali od nacrta razaracCa, torpiljarki, podmornica, fregata (ratni brod srednje veliine),

korveta (ratni brod male veli¢ine). "° Proizvodnja ratnih brodova uvelike je dobila na

% Nadilo, B., Regan, K., Kako spasiti i sacuvati bogato nasljede?, Gradevinar 9/2015, Rijeka, 2015.

% Uki¢, S., Povijest hrvatske industrije, Kemija u industriji : Casopis kemiGara i kemijskih inZenjera
Hrvatske , Vol. 69 No. 7-8, Zagreb, 2020., str. 434.—435.

70 Bujan, J., 3. Maj — SloZena organizacija udruzenog rada brodogradevne industrije, SOUR brodogradevne
industrije 3. maj, Rijeka, 1985. str:61.
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vaznosti i isplativosti uzimajuci u obzir postojanje tvornice torpeda u neposrednoj blizini i
pomorske akademije za obuku mornari¢kog pjesastva, ¢asnika i admirala bojnih flota.

Projektom za regulaciju i proSirenje grada Rijeke iz 1904. godine isplanirana je nova vojna
zona na podrucju Plase, tj. na danasnjem podrucju Podmurvica, no projekt je vjerojatno
rezultat nekoliko prethodnih prijedloga. Iako o spomenutoj hipotezi ne postoje pisani
dokazi, postojeée zgrade koje se nalaze na definiranom podruc¢ju svjedoce upravo takvoj
tezi. Na sljedecoj slici prikazane su lokacije koje Cine pretpostavljenu vojnu zonu s
prate¢im sadrzajima oznaCene brojevima: 1. Vojno pomorska akademija, 2. Vojarna
baruna Jelac¢i¢a — Caserma Comunale Fiume, 3. Nova vojarna baruna Jelaci¢a - Caserma
Diaz, 4. Oficirski smjestaji, 5. Vojarna financijske policije, 6. Caserma Savoia, 7. caserma

Duca delle Puglie.

Slika 65 — 3D dijagramski prikaz vojnih objekata na promatranom podruéju koji pripadaju
plavoj zoni

Vojno-pomorska akademija postojala je sve do pocCetka Prvog svjetskog rata, te su ju
pohadali muSkarci nakon primitka poloZene mature od Cetiri godine studiranja gimnazije.
Akademija je trajala Cetiri godine i1 imala je 31 kolegij, a pritom je nastavni program bio
podijeljen na dvije godine teorijskog ucenja opceg znanja i dvije godine specijalizma u
teorijskom obrazovanju. Zimski semestri odradivali su se na kopnu, a ljetni na brodu.
Studiranje nije bilo besplatno, ali je postojao odredeni broj mjesta koja su sufinancirana u

polovici iznosa §kolarine. "' Prostori akademije ispunjavali su sve potrebe polaznika

' Sveudiliste u Rijeci Pomorski fakultet, Strategija pomorskog fakulteta u Rijeci od 2011. do 2016.godine,
Rijeka, 2011, www.pfri.uniri.hr preuzeto 20.05.2022.
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sadrzavaju¢i tako, prostore ucionica, vjezbaliSta, spavaonice, rekreativnog prostora i
morske luke namijenjene praksi kadeta.

Standard radnika i1 polaznika akademije je bio visok, ne odstupaju¢i od danasnjih vojnih
smjeStaja. Zahvaljujuéi kvalitetnom obrazovnom programu Akademija se smatra prvim
visokoskolskim institutom na podrucju danasnje Hrvatske.

»Polustoljetni vijek Akademije znatno je utjecao i na razvoj grada, broj se njegovih
stanovnika utrostrucio, a razvio se drustveni i kulturni Zivot. Profesori Akademije javnim
su popularnim predavanjima Sirili spoznaje o svjetskim dostignucima te bili medu prvim
osnivacima i aktivnim clanovima Kluba prirodnih znanosti (Club di scienze naturali) “"*
Na utjecaj razvitka grada i druStva pridonijeli su i drugi ¢imbenici, no djelovanje
Akademije je jedan od izrazito bitnih katalizatora modernog drustva. Akademija je
djelovala isklju¢ivo u vojne svrhe sve do pocetka Prvog svjetskog rata, kada se vec¢ina
polaznika nizeg vojnog c¢ina, uputila u rat. U meduvremenu na sjeveru vojne zone
premjestena je s Brajde Vojarna baruna Jelacica s tri bataljuna vojnika.

Pocetkom 20. stolje¢a ekonomsko stanje stanovnika nizih slojeva grada Rijeke bilo je
izrazito teSko. Razvojem Danubiusa cijene postojecih stanova su eksponencijalno narasle
te ih prosjecan radnik nije mogao priustiti, stoga raste i potreba za izgradnjom naselja za
siromasniji sloj - radnic¢ki sloj. Preseljenjem bataljuna na podru¢je Plase, danaSnjih
Podmurvica, cjenovno pristupacnih stanova gotovo nije bilo. Vojska i1 financijske sluzbe
koje se rastu poCetkom 1910. godine takoder iziskuju prostore stanovanja, a grad je

sukladno zakonu bio duZan osigurati smjestaj vojnicima.

7 Jeci¢ S.: Mornaricka akademija u Rijeci, https://tehnika.lzmk.hr/, preuzeto 20.05.2022.
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Slika 66 - Oficiri na vjezbaliStu tijekom vjezbi ispred stoZerne zgrade, orijentirani prema
zgradama Vojarne

Reklamiraju se novogradnje na podrucju Centocelle za koje se navodi kao primarni cilj
uspostava obiteljskog doma. Publikacija ,,Fiumei epito reszvenytersasagot® prikazuje plan
o izgradnji naselja Centocelle za smjestaj radnickog sloja i vojnika, te prilaze nacrte 1
izvedbene planove tipiziranih objekata sa cijenama stanova koje su se kretale od 8.000 do
20.000 Ugarskih kruna, te moguénosti otkupa dvosobnih i trosobnih stambenih
samostojeéih kuca cijene od 20.000 do 46.000 kruna. "

»Za nekretninu se placa 10% od ukupne svote u vrijeme sklapanja sporazuma, a preostala
svota moze se otplatiti obrocno u 30 godina redovitom stanarinom, ali da rata ne bude
veca od stanarine, ili se, ovisno o materijalnom poloZaju stranaka, moze otplatiti i u
kracem roku, Sto je predmetom sporazuma. “r

Knjiga RijeCka radnicka naselja, navodi kako je grupa gradana pokrenula osnivanje
rijeckog dionickog drustva (,,Fiumei epito reszvenytersasagot™) koje je imalo cilj sagraditi
stambeno naselje u predjelu daleko od dima 1 vlage, odnosno industrijskih pogona, da bi
budu¢i stanari mogli uzivati u zdravom zraku, okruZeni vrtovima i mirom, te zbog toga
odabiru poziciju danasnjeg naselje Centocelle.

Uz taj razlog, vjerojatno u obzir treba uzeti 1 vojni utjecaj kod odabira lokacije te utjecaj
politike 1 lokalne samouprave.

Vojska ondaSnjeg vremena, u prekretnici modernog Zivota, je od izrazite vaznosti jedne
drzave, no ipak su industrijski pogoni bili veceg prioriteta jer su oni garantirali bolji

standard ve¢em broju gradana Rijeke.

7 Glavogié, D., Malvi¢, J.R., Skunca, S., Rijecka radnicka naselja, Pro Torpedo, 2017, Rijeka, str:34.
Z
Ibid., str:35

74



Prema jugu od Vojarni baruna Jelaci¢a, na podruc¢ju Plase (Podmurvice) nalazili su se vojni
centri koji su sagradeni skoro pa u linijskom polozaju do same razine mora i industrijskih
postrojenja. Prema zapadu su industrijska postrojenja, i naselja ispunjena radnicima. Nije
bio strani pojam da u jednom od stanova Zivi vise obitelji. Zapravo ta radnicka naselja su
bila tampon zona, izmedu bliske tadasnje Austrijsko—Ugarske granice. U slu¢aju vojnih
akcija i aktivnosti u samoobrani od potencijalnog kopnenog napada, naselja bi mogla
posluziti kao tocke obrane 1 usporavanja protivnicke vojske prema kriti¢nim industrijskim 1

vojnim objektima.

Slika 67 - Naselje Centocelle orijentirano prema nekada$njim Vojarnama

Naselje se sastoji od 57 prizemnih dvojnih objekata koji se ponavljaju u cCetiri kaskadne
razine, savladavaju¢i tako strminu terena. Arhitekt Giovanni Rubinich je 1911. godine,
izradio idejno rjeSenje polukruznog stambenog naselja od stotinu kuca nalik zbijenom
sacu, no izvedeno ih je pola manje. Projekt naselja je osmisljen na nacin da ispred ku¢nog
ulaza, stanovnici imaju prostore druzenja, tzv. ,,Cakule®, njegujuci tako i1 druStveni aspekt
zivota radnika. U pozadini objekata, nalazio se zeleni prostor namijenjen vrtu svake od
zgrada, gdje su stanovnici uredivali vrtove i gradili Stale za domace Zivotinje koje su im

pomagale u prehranjivanju. Zgrade su tipizirane 1 isprojektirane u secesijskom stilu s
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dobrom tlocrtnom dispozicijom oskudnih povrSina koja omogucuju dostatnu koli¢inu
dnevnog svijetla 1 zraka. Stanovi su se sastojali od prostorija kuhinje, sobe i blagovaonice,
s malim kupatilom, hodnikom i prostorima tavana, $to je u ono vrijeme bila skoro pa 1

zavidna kvaliteta Zivota naspram drugih stanovanja radni¢kog sloja.”

Slika 68 - Nacrt dvojne kuce iz naselja Centocelle

Naselje je dovrSeno 1912. godine, te se ve¢ iste godine izraduje plan o prosirenju naselja,
odnosno dodatku novog naselja ispunjenog prizemnicama za zapadni dio udoline
Mihaceve drage.

~Kuce je trebalo zacrtati u nizove i grupe gradevina niskostandardnih stanova, bez

kupaonice. Projekti su morali biti izmijenjeni zbog rigoroznog zahtjeva komisije Tehnickog

5 Glavo¢ié, D., Malvig, J.R., Skunca, S., Rijecka radnicka naselja, Pro Torpedo, 2017, Rijeka, str:40
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ureda grada da svaka prostorija kuce mora imati prozor radi dovoljno zraka i
svijetla... “."°

Vjerojatno se kritike Tehni¢kog ureda grada nisu samo odnosile na prostorije centralnih
hodnika koje je teSko izvesti s mogucnosti dnevnog svijetla, stoga navedeni citat puno
govori o brizi rijeckog gradevinskog poduzeca i zaduzenog arhitekta Giuseppea Farkasa o
kvaliteti zivota radnika.

Vidiljiva je razlika u kvaliteti i1 standardu Zivota vojnog pjeSadijskog — radnickog sloja 1

.....

.....

Natpisi o godinama izgradnje su sa procelja izblijedili, no danasnji stanovnici se sjec¢aju
kako je nekada na prednjoj fasadi pisala godina bliska 1900. godini.

Takoder u blizini vojarni, a kao dio vojnog kompleksa na podru¢ju Podmurvica, nalazi se
zgrada koja svojom arhitekturom pokazuje upravo pripadnost i nekadasnju vojnu ili
policijsku namjenu. Usporedi li se procelje bivS§ih Vojarni s njome, zakljucak je kako je
vjerojatno ta zgrada upravo bila namijenjena kao stambeno podruc¢je nizih ¢inovnika ili kao
zgrada s konjusnicom (dobave materijala — kantina...), jer bombardiranja stozernih zgrada

tijekom Drugog svjetskog rata dokazuju kako nije bila od pretezitog vojnog znacaja.

Slika 69 - Vojni objekt s moguc¢om konjusnicom ispred Vojarne

"® Glavo¢i¢, D., Malvi¢, J.R., Skunca, S., Rijecka radnicka naselja, Pro Torpedo, 2017, Rijeka, str:40
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Oficirske zgrade u danasnjoj Vukovarskoj ulici, osim funkcionalne namjene, takoder svoju
pripadnost dokazuju arhitekturom, no da je rije¢ o luksuznijim zgradama tog vremena

pokazuje ipak malo bogatiji secesionisticki dekor u usporedbi s pro€eljima Vojarni.

Slika 70 - Zgrade namjenjene stanovanju visih i niZih ¢inovnika

Zgrade se sastoje od 4 nadzemne etaze 1 potkrovlja, dvije etaze ispod cestovne razine,
sklonista koje je spojeno na tunelsku mrezu, te prednjeg i straznjeg vrta. Stambeni
kompleks je zamisljen kao dvije poluugradene gradevine izgraden pocetkom 1900. godine,
no ve¢ 1907.godine na zgradu viSe visinske kote poda prizemlja naslanja se danasnja
Osnovna skola Gelsi.

Stanovi su veliki, te u zgradi ne postoji stan ispod 70 m” tlocrtne povrine. Stanove
povezuje centralna vertikalna komunikacija stubista s ulazom i podrumskim spremistima.
Koli¢ine svjetlosti i svjezeg zraka su dostatne u kolicinama da svaka prostorija posjeduje
svijetli otvor dimenzija 110 / 180 cm, izuzev centralnog hodnika, pa ¢ak i u podzemnim
etazama i spremistima. Stanovi orijentirani prema jugu imaju ¢ak i balkone koji pruzaju
pogled na park Mlaka i na priobalje.

Prostor ulaznog halla je ukraSen terrazzo plo¢icama i kamenim stubiStem, a dimenzija
ulaznih vrata i unutrasnjeg dijela ulaza pod voltom govore kako ovo nije sasvim obi¢na

stambena zgrada.
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0O5. GELSI

Slika 71 — Graficki prikaz nadzemnih etaZa dvije poluugradene stambene gradevine namijenjene viS§im ¢inovnicima na koje se naslanja vojno-
oficirska muska Skola
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Slika 72 - Tlocrtna dispozicija nadzemnih etaZza stanova namjenjena visim ¢inovnicima




Slika 73 - Ulazni Hall oficirske zgrade vojnog kompleksa

Svaka zgrada je isprojektirana na nac¢in da sadrzi 17 stanova, odnosno po cetiri na svakoj
nadzemnoj etaZi i prostor oruZarnice i jedan stan u podrumskoj etazi namijenjen domaru
zgrade. Danas zgrade imaju 22 stana jer su potkrovlje i prostor oruzarnice preuredeni u
stambene prostore. Stanovi orijentirani sjeverno, s pogledom na Vukovarsku ulicu su bili
namijenjeni viSim oficirima, te su se sastojali od kupaonice, hodnika, kuhinje i blagovaone,
sobe, velike spavacde sobe, no imali su i sobu za poslugu, dok su stanovi orijentirani juzno;
prema parku Mlaka, namijenjeni niZim oficirima i nisu imali prostoriju za poslugu, ali
imali su balkon, pa se samim time dovodi u pitanje razlika kvalitete Zivota koju pruzaju ovi
stanovi, no uzimaju¢i u obzir Vukovarsku ulicu, sasvim je logi¢no kako ¢e visi ¢inovnik
imati pogled na jedinu cestu koja omogucava kolni pristup vojarnama. Prema rije¢ima
stanara te zgrade, Ciji su pretci Zivjeli u spomenuto vrijeme, Vukovarska ulica je takoder
imala Zandarmerijsku postaju (prostor bivSe trgovine Ridis — danas privatna zgrada),
prostore konjuSnice namijenjene Oficirskim zgradama 1 zandarmeriji (prostori bivSeg

Vugip-Gradipeda — danas napusteno), ali i zatvorske ¢elije. ”’

" Intervju s stanarom predmetne zgrade. — Intervju 21.05.2022.
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Zgrade su takoder imale sigurnosne prostorije u slu¢aju bombardiranja, te su tako sklonista

izvedena ispod juzno orijentiranog vrta, te su imali svoje stubiste i zatvorene ulaze.

PARK

%I Ulaz u skolniste stepenicama
sa straznjeg vrta

0S. GELSI

Slika 74 — Ulaz u skloniSte

Skloniste je spojeno na tunelsku mrezu koja povezuje bitne lokacije unutar vojne zone. U
slu¢aju rata potrebno je ubrzano reagirati, stoga se tunelima povezuju zgrade Vojarne, s
oficirskim stanovima. Isto tako postoje i drugi izlazi i ulazi u tunelsku mrezu, u slu€aju
potrebe za evakuacijom, pa tako obliznja crkva iznad Vojarne, danasnja crkva Marije
Pomoc¢nice, ima pristup tunelskoj mrezi, pa sve do podru¢je Mlake, odnosno juznog izlaza

iz parka gdje se u onom vremenu planirala graditi nova Crkva.

U razgovoru sa stanarom predmetne zgrade, sklonista i tuneli bili su u funkciji do kasnijih
1970. godina, te su se djeca igrala u njima pritom ne paze¢i na koli¢ine zraka, jer su
odzracnici bili ve¢ pomalo zatrpavani. Na Skolskom igraliStu Osnovne $kole Podmurvice
nalazili su se vertikalni izvodi, nalik malim dimnjacima, za koje stanar navodi da kao djeca
nisu znali ¢emu sluze, no to su bile zratne pokrivene kape za dovod zraka tunela, a iste
bivaju zatrpane krajem 1980-ih. Takoder navodi kako se u tunelu nalazio izvor pitke vode,

zapravo podzemni ogranak potoka Mlaka, te su tuneli prohodni i iroki.”®

" Intervju s stanarom predmetne zgrade. — Intervju 21.05.2022.
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Slika 75 — Prikaz ulazaka u tunele kojima je povezano vojno podrudje na danas$njim
Podmurvicama

Usporedimo li ove stanove sa stanovima naselja Centocelle, vidimo ogromnu razliku u
standardu izmedu slojeva stanovni$tva i kvaliteti Zivota. Pretpostavlja se da se stanovi nisu
naplacivali vi§im vojnim oficirima polaze¢i od Cinjenice kako je grad morao osigurati
stambena rjeSenja prilikom selidbe vojnika u nove prostore vojarni na Podmurvicama. Prije
toga su visi ¢inovnici u vremenu rada stare vojarne Caserme Comunale Fiume ¢esto no¢ili
kod uglednijih rijeckih obitelji.

Treba takoder uzeti u obzir i blizinu radnih mjesta od mjesta stanovanja, pa tu opet
udaljenost primjerice od oficirskih zgrada do stoZerne zgrade i Vojarni, naspram
udaljenosti naselja Centocelle od industrijske ulice svjedoc¢i o razlikama medu granama

stanovnistva.
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Slika 76 - OS Gelsi

Godine 1907. izgradena je ,,Civica Scoula Elementare Maschile“ u danaSnjoj zgradi
Osnovne $kole Gelsi, namijenjena muSkim polaznicima. Postoje razne teorije kako je
upravo ovo bila prvostupanjska $kola namijenjena muskoj djeci usmjerena u vojne svrhe
postanka ¢inovnika, dok druga tvrdi kako je Skola bila namijenjena muskoj djeci visokih
&inovnika u vojsci, a pucka $kola za ostalu djecu se nalazila u parku Mlaka.” U svakom
sluc¢aju je zgrada funkcionirala unutar vojno — obrazovnog kompleksa, a povezana je i
funkcionalno s oficirskom stambenom zgradom, pa ¢ak i1 dijele zajedni¢ki dimnjak za

grijanje, ¢iji se ostaci vide na sljedecoj prilozenoj slici.

Slika 77 - Ostatak dimnjaka u parku Mlaka od OS Gelsi, i stambene zgrade

™ Intervju s stanarom predmetne zgrade. — Intervju 21.05.2022.
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Osim spomenutih vojnih objekata, prema centru grada, s obzirom na trasu Vukovarske
ulice, bila je smjeStena Vojarna financijske policije (Caserma della R.M. Guardia Di
Finanza), koja danas sluZi kao studentski dom. O zgradi nema previSe materijala iz kojih bi
se moglo saznati ukoliko je ona upravo bila smjestajno sjediste financijske policije koja je
imala svoje objekte po ¢itavoj Rijeci 1 Opatiji, tj. sveukupno 1932. godine 10 objekata u
zoni Rijeke i 18 objekata na podru¢ju Opatije, Matulja, Borgomarine, no ¢injenica jest da

je objekt golem i pruza veliku kapacitetnu sposobnost.
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Slika 78 - Vojarna financijske policije

Kraljevina Italija je nakon preuzimanja tvorni¢kih postrojenja na Mlaci, postavila i dva
vojna centra koja su sluzila za sigurnosnu zastitu industrijske zone. Prvi objekt ,,Caserma
Savoia“ bila je smjeStena u prostorima prijaSnjeg Hotela Emigranti, ¢ija je unutrasnjost

prenamijenjena vojnim potrebama.
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Slika 79 - Caserma Savoia u periodu izmedu 1930 — 1943. godine

Drugi vojni centar nalazio se na podru¢ju danas$njeg komunalnog drustva METIS, i nosio

je naziv ,,Caserma Duca delle Puglie*

Slika 80 - Caserma Duca delle Puglie
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3. CIMBENICI RADNICKOG ZIVOTNOG STAMBENOG
STANDARDA OD 19. STOLJECA DO DANAS

Ostali ¢imbenici radni¢kog stambenog standarda na promatranom podrucju kroz povijest
su bitno utjecali na formiranje druStva 1 grada kakvoga danas poznajemo. Obzirom na
strukturu ¢imbenika autor ovog rada podijelio ih je na cCetiri glavne kategorije koje su:
Skolske ustanove; trgovi, parkovi, trznice, kupalista i osobine radni¢kog standarda.

Prethodno su u radu temeljito obradeni segmenti utjecaja vojske i industrije na radnicki
standard zivota opisan uvjetima rada, mjestima rada, ali i stanovanjem i stambenim

pitanjem radnika u gradu Rijeci.

3.1. Skolske ustanove

Industrijalizacijom krajem 19. stolje¢a promatrano podrucje doZivljava ekonomski
preporod, koji se osim u industrijalizaciji 1 vojnim svrhama osjeti i u povecanju javnih
zgrada i ustanova Cija prisutnost na gradskom tlu pridonosi standardu zivota i stanovanja
gradana. U ovoj podcjelini spomenute su javne zgrade i ustanove koje ve¢ prethodno nisu
spomenute.

Otvaranjem Zenske osnovne i vide $kole na Dolcu 1. rujna 1897. godine zapo&inju Ugarski
program razvoja Skolstva u Rijeci.

,Sama je zgrada svojoj namjeni, u vrijeme nastanka, bila jedna od najsuvremenijih skola
sa svim kabinetima, dvoranom za tjelovjezbu i dvoristem... Tri procelja zgrade(sada Prve
hrvatske rijecke gimnazije) veoma su jednostavna, medutim, skladna u modularnim

. . . . {(80
odnosima i u rasporedu prozorskih osi.

% Matejci¢, R., Kako citati grad , Adami¢, Rijeka, 2007. str:269.
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Slika 81 - DanasSnja zgrada Prve hrvatske rijecke gimanzije

Otvaranjem ,,Madarske drzavne mjeSovite osnovne skole* (danas — zgrada Elektrotehnicke
srednje Skole) organizirala se nastava namijenjena djeci srednjeg i siromasnijeg sloja
stanovniStva na Madarskom jeziku jer je Hrvatski jezik bio zabranjen, dok su istovremeno
Talijanski i Engleski jezik postali sastavnim gradivom.®' Zgrada je smjestena na podru&ju
danas$nje Mlake, u blizini industrijskih pogona i radnickih naselja, pored parka Mlaka.
Udaljenost skole od radnickih naselja uglavnom je pogodovala roditeljima i djeci koja su
pohadala tu Skolu, jer su uglavnom pozicije radnic¢kih naselja odgovarale 1 blizini radnog

mjesta.
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Slika 82 — Madarska drZavna mjeSovita osnovna §kola

#! Srednja §kola za elektrotehniku i radunalstvo.: Povijest Skole. web2.ss-elektrotehnicka-ri.skole.hr, preuzeto
14.06.2022.
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Samo tri dana nakon otvaranja Madarske drzavne mjesovite osnovne skole, 4. rujna 1900.
godine dovrSena je i svecano otvorena nova Skola Trgovacke akademije na podrucju
dana$nje Ulice Fiorello la Guardia (danasnja Visa pomorska Skola i Fakultet za pomorstvo
i promet Rijeka). Nastala na nepravilnoj parceli kao djelo Ugarskog arhitekta Alpara
Ignaza, sastavljena od 3 etaze, prizemne i dvije katne, izgradene u stilu renesansnog
eklekticizma, ukupne povrSine 6000 kvadratnih metara te predstavlja golemi prostor
najopremljenije suvremene Skolske zgrade s prostorijama kabineta, crtaonicama, Skolskom
dvoranom, internog dvoriSta, ali i obliznjeg parka danas znanog kao park Eugena
Culinovi¢a. U zgradi su bile smjestene Kraljevska ugarska muska osnovna i Gradanska

skola.®?

h "

JOLER

Slika 83 - Pomorski fakultet u Rijeci

Rijeka ve¢ iste godine ima 12 skolskih zgrada, no u svakoj od zgrada nastava se izvodi na
Madarskom jeziku. Godine 1901. nekolicina Rijecana, predaje zahtjev Gradskom vijecu za
osnivanjem hrvatske osnovne Skole, no vije¢e ne prepoznaje hitrost prilikom predaje, te
dvije godine nakon odbija zamolbu. Sedam godina nakon, 1908. godine u Rijeci je ukupno
36 skolskih zgrada, nastavu pohada 6.769 ucenika, a predaje 340 profesora. Ukupan broj
Skola dijelio se na 20 zanatnih $kola i gimnazija i 16 osnovnih $kola. Interesantno je da je

tek 10 godina nakon Rijeke organizirano osnovno Skolsko obrazovanje namijenjeno

%2 Matej¢ié, R., Kako citati grad , Adami¢, Rijeka, 2007., str:270.
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zenama na podru¢ju SuSaka, a tek 1917. godine otvorena gimnazija koju su upisale 82.
ucenice.*

Skola na Kozali 1911. godine dobiva novu zgradu namijenjenu puckoj osnovnoj skoli.* To
je pocetkom 1911. godine bila tek jedna pucka ucionica, a zanimljiva kao prva Skola koja
se oduprijela ugarskom utjecaju te svoju nastavu odvijala dvojezi¢no na hrvatskom i
talijanskom jeziku. Skolu su pohadali djevojéice i djedaci $to je bila karakteristika samo
puckih $kola. Skola je nudila razne radionice i produZeni boravak za svu djecu do
popodnevnih sati, odnosno do kraja radnog vremena roditelja.

Tridesetih godina Italija sanira podrucje starog grada, te vrsi uruSavanje objekta nekadasnje
Isusovacke zgrade, te gradi modernu osnovnu Skolu 1934. godine pod nazivom ,,Scuola
Manin*“ danasnja osnovna Skola Nikola Tesla. Ispred osnovne Skole nalazila se uredena

povrsina, zapravo trg, koji se 1 danas moze razaznati izmedu armirano betonskih kratkih

stupova.

Slika 84 - OS Nikola Tesla Rijeka

Datum oslobodenja Rijeke 3. svibnja dovodi mnoge promjene i po pitanju odrzavanja
nastave. S radom zapocinje Osnovna Skola Turnié, izgradena za vrijeme Austro-ugarske

1912. godine, te svojim modernim konceptom izlazi iz secesijskih okvira.®

¥ Crnkovié, G., Bosze, S. Inventar fonda Pomorska oblast za Ugarsko-hrvatsko primorje u Rijeci: 1870.-
1918., Drzani arhiv, Rijeka, 2011.

% Osnovna §kola , Kozala“ Rijeka.: Povijest §kole, http://os-kozala-ri.skole.hr/ preuzeto 18.06.2022.

% Osnovna §kola Turni¢ Rijeka.: Povijest Skole, www.os-turnic-ri.skole.hr, preuzeto 18.06.2022.
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Skola je tijekom Drugog svjetskog rata 1943. godine stradala u bombardiranju, te nije
zadovoljavala pedagosko-higijenske uvjete, stoga s nastavom zapocinje 1948. godine u
sada$njoj obnovljenoj zgradi s 450 ugenika. Skola u svojim podecima odrzavanja nastave
na hrvatskom jeziku djeluje kao CetverogodiSnja Skola, dok danas, radi u dvije smjene, a

ucenici starijih razreda pohadaju nastavu samo u jutarnjim terminima.
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Slika 85 - Projekt osnovne $kole Turnié¢ 1912. godine

Vrijeme pod Jugoslavijom u gradu Rijeci donosi velik broj osnivanja visokih Skola i
fakulteta, pocevsi s izglasanjem Zakona o osnivanju Medicinskog fakulteta u Rijeci
1955, godine, koji s radom zapoéinje ve¢ sljedece 1956. godine. Medicinski fakultet
djeluje unutar zgrade Brace Branchetta, te se radi na rekonstrukciji i prenamjeni prostora u
predavaonice, uredenje privremenog doma za studente i prostore tajniStva. Gradevinsko
poduzece Jadran izvodi radove u iznosu od 14 milijuna dinara, no i Vlada Hrvatske

sufinancira s jo§ dodatnih 15 milijuna dinara.

8 Sepci¢, J., Pola stoljeca Medicinskog fakulteta sveucilista u Rijeci, J. SepCi¢, Acta medico-historica
Adriatica 3, br. 2, 157-176. Rijeka,2005,

91



Slika 86 - Medicinski fakultet u Rijeci, zgrade Bra¢e Branchetta

Osamostaljenjem Medicinskog fakulteta u Rijeci, on postoje prvi fakultet na podrucju
Hrvatske osnovan izvan podrucja grada Zagreba, a samim time drugi medicinski fakultet u
Hrvatskoj®’. Republiéni sabor samo tri godine kasnije, potaknut inicijativom rijeckih
znanstvenika i1 gospodarstvenika, zaprima elaborat o potrebi zasnivanja Strojarskog
fakulteta na podruc¢ju grada Rijeke. Iste godine sabor dozvoljava zasnivanje Strojarskog
fakulteta, te isti zapoc¢inje s nastavnim programom u Studenom 1960. godine, u zgradi
nekadasnje Vojarne Diaz. Zanimljivo je kako je u prostorima Strojarskog Fakulteta, 1971.
godine zapocela nastava i studija Gradevinarstva, koja se odjeljuje 1976. godine kao
samostalno edukacijsko tijelo. Godine 1973. Strojarski fakultet mijenja svoj naziv u
Tehnicki fakultet Rijeka. O useljavanju fakulteta u prostore bivsih vojarni pri¢a ne prestaje
s Tehni¢kim fakultetom, ve¢ godinu dana nakon zapocinjanja nastave na Tehnickom
fakultetu, osniva se Ekonomski fakultet Rijeka u zgradi bivse vojarne ,,Caserme Comunale
Fiume*.

Sveuciliste u Rijeci, sa sjediStem u gradu Rijeci, drugo je po starosti sveuciliSte s

neprekidnim radom na prostoru Hrvatske drzave.

¥ Sepei¢, 1., Pola stolje¢a Medicinskog fakulteta sveucilista u Rijeci, J. Sep&ié, Acta medico-historica
Adriatica 3, br. 2, 157-176. Rijeka,2005, str: 170.
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Slika 87 - Kampus Sveucilista u Rijeci

Vizija stvaranja Kampusa SveuciliSta u Rijeci, zapocinje jo§ 2003. godine, kada grad
Rijeka trazi dozvolu od Drzave da ustupi gradevinsko zemljiSte biv§e vojarne na Trsatu
nakon njezina odlaska. S obzirom da je Kampus izgraden na podruc¢ju Trsata, on nije

predmetom istrazivanja ovog diplomskog rada.

3.2.Trgovi, parkovi, trznice, kupali§ta, osobine radni¢kog standarda

Trgovi, parkovi, trZznice 1 kupaliSta javna su mjesta koja stapaju identitet druStva, gradana
sa izgradenim i uredenim gradom. To su mjesta u gradu Rijeci koja vjerno predstavljaju
svoj grad kroz povijest pa sve do danas, gdje se unato¢ proteku vremena njihova funkcija
nije bitno izmijenila.

Pocetak Rijeckog Korza kre¢e s Jadranskog trga koji je kroz povijest proSao mnogo
promjena, od mjesta nekadasnje Guvernerove palace, preko trga na kojem se nalazilo
sjediste RijeCke banke do trga na kojem se danas nalazi Erste banka, Rijec¢ki neboder i
zgrada Jadrolinije. Na mjestu danaSnje zgrade Jadrolinije nalazio se jedan od najstarijih
rijeckih parkova koji je bio pozicioniran ispred juznog procelja stare Guvernerove palace iz
1780. godine. Park je bio oblika Cetverokuta, te je njegovo uredenje bilo inspirirano
francuskim parkovima. Park se 1850. preimenovao u Elizabetin park, a 1895. godine

rusenjem stare guvernerove palace je nazalost uniSten. Na mjestu parka je sagradena nova
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zgrada, Palaca Adria, u kojoj se danas nalazi uprava Jadrolinije, dok se na mjestu stare

Guvernerove palace na prijelazu iz 19. u 20. stolje¢e pojavio trg Piazza Elizabeta.*®

FIUME. — Piazza Elisabetta.

Slika 88 — Piazza Elizabeta na mjestu nekadasSnje Guvernerove palace, zgrada danasnje
Jadrolinije na mjestu nekadasnjeg Elizabetinog parka

Na drugoj strani Korza danas je Jelaci¢ev trg koji je dijelom pjeSacka zona, prometnica i
stajaliSte autobusne linije za Opatiju, te ostalih prigradskih autobusa. Kroz povijest ovaj trg
promijenio je svoj izgled, ali ne i funkciju. 1 dalje je ovo jedna od prometnijih lokacija

grada Rijeke.

Fiume — Piazza Scarpa

Slika 89 — Jelacicev trg pocetkom 19. stoljec¢a

¥ Moravéek G.: Mihanovi¢ u Rijeci napisao Lijepu nasu, http://fluminensia.org/tag/guvernerova-palaca-
rijeka, preuzeto 18.06.2022.
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Korzo kakvog danas poznajemo kroz povijest bitno je mijenjao svoj izgled i funkciju.
Izgradnja Korza pocela je 1780. godine i od tada pa do danas njegova uloga kao glavne
gradske ulice razvijala se usporedno sa razvojem grada.

Zbog prometovanja tramvaja danasnjom Adamic¢evom ulicom promet ostalih motornih
vozila odvijao se po trasi Korza sve do 1970. godine kada su gradske vlasti donijele odluku
o zabrani prometovanja motornih vozila ucinivsi ga tako pjeSackom zonom koja daje
identitet gradu Rijeci.

Korzo je razumljivo bila prometna povrSina zbog izrazito malog broja automobila, no
povecanjem automobilskog prometa i premjeStanja gradske trznice, postojec¢e lokacije
kazalista i pripadaju¢eg parka, te same stare jezgre grada Korzo je djelilo pjesacku
povezanost medu tadaS$njim glavnim atrakcijama grada. Zabranom prometovanja motornih
vozila Korzo tada funkcionira kao horizontalna komunikacija izmedu brojnih javnih
zgrada, trgova i ulica spajanjem ugostiteljske, trgovacke i ostale ponude s domicilnom i
turistickom potraznjom. Prisutnost Korza uvelike utje¢e na standard zivota stanovnika
grada. Ve¢ godinu dana nakon zabrane prometovanja zapocinje izgradnja robne kuce
Korzo. Reakcije Rijecana na novi trgovacki centar odiSu odusevljenjem doli malog broja
vlasnika obliznjih trgovacko tekstilnih obrta. 90-ih godina proslog stolje¢a zapocinje
rekonstrukcija pjeSacke povrSine Korza uklanjanjem starih, dotrajalih kamenih obloga
novim kamenim plo¢ama iz Spanjolske i Finske.

Robna kuc¢a Rijeka otvorena je 1974. godine, a dijelo je arhitekta Ninoslava Kucana uz
suradnike Borisa Babi¢a i Vjere Kudan sadinjena od 12.000 m” korisne povriine unutar
koje je bilo zaposleno 500 radnika.

,,Robna kuca "Ri" je medu svim Kucanovim zgradama imala najemotivniju recepciju
publike. S obzirom na to da je u sebi nosio i snaznu notu avangardnosti, naisao je na
podjeljena misljenja. Od divljenja do negodovanja. Na dan otvorenja nagrnulo je 30.000
posjetitelja. Na natjecaju za izgradnju robne kuce 1970. osvaja prvu nagradu i dobiva
izvedbu, zajedno s Borisom Babicem i suprugom Vjerom Kucan. Prethodna urbanisticka
odluka, mimo Kucanove volje i mogucnosti izbora, omogucila je da robna kuca premosti
najprometniju ulicu u strogom centru i poveze dva nasuprotna bloka izmedu Korza i luke.
Da bi to ostvario, projektira takozvanu pjesacku transverzalu robne kuce ,,Ri“. Za Robnu
kucu "Ri" govorilo se da je to najveca robna kuc¢a u Hrvatskoj i jedna od najvecih na

Balkanu. %’

% Kucan N., Retrospective of Arhitectural Opus, www.muzej-rijeka.hr, preuzeto 20.06.2022.
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www.lokalpatrioti-rijeka.com

Aushlang des Faffings: Der Washenjug in den Sirafien von Finme.

Slika 90 — Rijecki karneval 1911. godine na Korzu

Iako razni izvori govore o 1993. godini pocetka neprekidne tradicije odrzavanja maSkarane
povorke Rijeckog karnevala ona zapocinje u vrijeme Austro-ugarske monarhije, a karneval
kakvog danas svi Rije¢ani poznaju zapolinje inicijativom turisticke zajednice 1982.
godine.

Mnogim rijec¢kim trgovima funkcija se vremenom izmijenila, primjerice Trg Zabica (slika
4) koji je danas prometno raskriZje na ¢ijem se mjestu razdjelnog otoka nalazi Autobusni
kolodvor Rijeka. Danas na podrucju grada Rijeke nedostaje impozantnih trgova ¢iji se

nedostatak uspjesno prikriva Korzom.

Petnaestak parkova svojim zelenilom razbijaju monotonost betonskih gradevina 1
poboljsavaju kvalitetu Zivljenja 1 dozivljaja grada. Parkovi koji se svojim povijesnim
nastankom 1 izgledom mogu istaknuti su: Park Nikole Hosta, Park Vladimira Nazora, Park
Mlaka i Kazali$ni Park.

Park Nikole Hosta nalazi se ispod Prirodoslovnog muzeja i u blizini Guvernerove palace u
centru grada. Park svoj nastanak veze uz doseljenje mladeg brata cara Franje Josipa,
nadvojvode palatina Josipa koji je zbog neslaganja sa carem bio primoran napustiti Be¢ 1
doseliti se na podrucje Ugarske, gdje je za svoj zivot odabrao Rijeku 1882. godine.

Kupnjom vile odlucio je izgraditi park veli¢ine 52.700 m2 kojeg je zahvaljuju¢i svojem
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znanju botanike uredio egzoticnim biljem nabavljenim od pomoraca brodarskih kompanija

Adria i Ungaro-Croata. %0

JOZSEF FOHERCZEG riume
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Slika 91 — Park Nikole Hosta 1800-ih godina

U parku Nikole Hosta danas se nalazi Drzavni arhiv, Prirodoslovni muzej koji je kad je
otvoren bio prvi regionalni muzej na podrucju Rijeke, te Dom zdravlja Primorsko goranske
Zupanije. Park je prvenstveno obuhvacao podrucje danasnjeg Parka Nikole Hosta i Parka
Vladimira Nazora (prije izgradnje prometnice kojom su razdvojeni) i bio je ograni¢en na
privatno koriStenje, a kasnije je otvoren za javnost. 1947. godine Rijeka je dobila zooloski
vrt na podru¢ju parka u sklopu Prirodoslovnog muzeja u kojem su gradani i posjetioci

Rijeke mogli uZivati do 1962. godine kada je zatvoren. °'

% Zic 1.,: Rijecki parkovi i spomenici, Sudacka revija, broj 78/79, Rijeka, 2012.
! Nepoznat autor: Park Nikole Hosta, Prirodoslovni muzej Rijeka, www.prirodoslovni.hr, preuzeto
18.06.2022.
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Slika 92- Zooloski vrt u parku Nikole Hosta

Kao zanimljivost vezanu uz zooloski vrt moze se navesti ¢injenica kako je prva zirafa za
potrebe najstarijeg zooloskog vrta na svijetu u Be€u osnovanog 1752. godine stupila na
europsko tlo upravo u Rijeci nakon §to je stigla brodom iz Afrike. 2

Park mlaka spada medu najstarije i najlijepSe parkove u Rijeci, projektiran 1874. godine od
arhitekta dr. Filiberta Bazariga prema sugestijama ondaSnjeg gradonacelnika Giovannija de
Ciotte. Park se nalazio 1910-ih godina omeden Madarskom drzavnom mjeSovitom
osnovnom Skolom (danas Elektro-industrijska srednja Skola), Madarskom drzavnom
osnovnom $kolom §to je danas OS Podmurvice i Vojnom oficirskom osnovnom $kolom
(danas — Gelsi). Park podijeljen na tri terase koji obuhvaéa povrsinu od 37.000 m* u samoj
blizini centra grada kroz povijest je dugo bio poznat kao Giardino Pubblico (Javni park)
kada je ¢inio centar nedjeljnog druStvenog Zzivota Rije¢ana. Uoci Prvog svjetskog rata
rijecke obitelji dolazile su kocijama, pjesice ili tramvajem kako bi uzivale u hladovini i

ljepoti parka.93

* Durakovi¢ E.,: Adamicevo doba, Muzej grada Rijeke, Rijeka, 2005
% 7ic 1.,: Rijecki parkovi i spomenici, Suiagka revija, broj 78/79, Rijeka, 2012.
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Slika 93 — Park Mlaka 1914. pod nazivom Giardino Pubblico

Na podru¢ju parka nalazila se jos u XV. st. crkva sv. Cecilije, nakon cega je ista
obnovljena i preimenovana u crkvu sv. Andrije 1876. godine. Crkva je tijekom Drugog
svjetskog rata, 1944. godine stradala u angloamerickom bombardiranju te je iziskivala
velika nov€ana ulaganja u rekonstrukciju, stoga je 1949. godine minirana tadas$nju crkva
zbog navodnog obrazlozenja da smeta izgradnji prometnice, te je danas tesko odrediti

« T v - 94
to¢nu poziciju tadasnje crkve.

Slika 94 — Crkva Krista Spasitelja na Mlaci, sruSena 1949.

% Moravéek,G.,: Nestale rijecke crkve, Susaka revija, broj 70/71, Rijeka, 2010.
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Park je povezan i s prvom rijeckom velikom prvomajskom proslavom - simbolom borbe za
radnicka prava. 1904. godine tisuce radnika okupilo se u parku, a zatim su u dugim
redovima marSirali do Teatra Fenice, gdje su drzali govore.

U knjizi Guida di Fiume e dei suoi monti (Vodi¢ Rijeke 1 njenih brda) iz 1913. godine
autor Guido Depoli opisao je park Mlaka kao park u kojem su se nalazila dva velika
otvorena prostora, koja su podsjecala na trgove na kojima se igraju djeca. U parku se
nalazio i ugostiteljski objekt i mali natkriveni prostor u kojem se svake nedjelje, kroz
sezonu stabline i ugodne vremenske prognoze svirala glazba. Kod gornjeg ulaza u park, u
Vukovarskoj ulici nalazila se oficirska skola (Gelsi), koja je bila izagradena u skladu s
najnovijim higijenskim normama koje su zahtjevale centralno grijanje i kupaonice.”

Uz navedene parkove u Rijeci isti€e se ni priblizno povrSinom tako velik park, ali smjeSten
uz dvije atraktivne lokacije, trznicu Rijeka i jednu od najljepSih gradevina u gradu,

kazaliSte Ivana pl. Zajca. Kazali$ni park povrine 1.872 m?2. Prostor parka je prvenstveno

sluZio kao vojnicko vjezbaliste, a tek kasnije je 1870. godine ureden u zdanje parka.

Slika 95 — KazaliSni park krajem 19. stoljeéa

Prema opisu Dragutina Hirca iz 1891. godine park je bio ugodno SetaliSte sa zimzelenim
drve¢em 1 grmljem gdje se s jedne strane nalazio zdenac s vodom, a s druge strane
novosagradeno kazaliSte. 1966. godine park je dobio i javni WC na strani trznice i dva

cvjetnjaka. U obnovi 2005. godine posjeCena su stoljetna stabla i posadena je nova

% 7ic 1.,: Rijecki parkovi i spomenici, Susagka revija, broj 78/79, Rijeka, 2012.
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vegetacija kojom je park dobio drugaciju vizuru, vjerojatno s ciljem da do izrazaja dode
sama impozantna gradevina, a ne da ju prekrivaju krosnje drveca.

Uzimajuéi u obzir lokaciju samoga parka u neposrednoj blizini iznimno posjecene trZnice
na kojoj se odvija prava gradska vreva park je pronaSao svoju funkciju u pruzanju mjesta
za odmor i druzenje u hladovini dok je bilo stabala, a sada s pogledom na kazaliste.
Lokacija glavne trznice Rijeka odabrana je u vrijeme kada je mjesto na kojem se sada
nalazi predstavljalo periferiju grada koji se poceo $iriti van stare jezgre, uz zelju da se male

trznice presele izvan stare jezgre.

Slika 96 — Zgrade glavne trZnice Rijeka

Prostor na kojem se nalazi trZnica postupno je nasipavan kroz godine, te su na nasutom
prostoru posadene platane izmedu kojih su se nalazili rasko$ni kiosci na kojima su gradani
mogli kupovati svjeze i raznolike namirnice. 1865. godine pocela je izgradnja ribarnice na
samom rubu obale koja je svojim rasporedom preuzela ulogu foruma i sastajaliSta gradana.
Trznica je pomno osmisljena kao mjesto povoljne opskrbe gradana namirnicama i kao
takva je obuhvacala staru ribarnicu 1 dva novoizgradena natkrivena paviljona na prostoru
kioska pod platanama. 1916. godine sagradena je nova ribarnica na mjestu stare zbog

dotrajalosti 1 neadekvatnog prostora koji nije zadovoljavao higijenske uvj ete.”®

% Matej¢i¢, R., Kako citati grad , Adamié, Rijeka, 2007., str:212.-215.
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www lokalpatrioti-rijeka.com

Slika 97 — Stara i nova ribarnica na glavnoj trZnici Rijeka

Trznica je danas nezaobilazna turisticka atrakcija zbog svojih jedinstvenih i prekrasnih
paviljona i ribarnice, te Sarolike ponude svjezih namirnica na svakom kutku trznice.

Uz Veliku trznicu, treba istaknuti i vrlo znacajnu trznicu Brajda koja je pred kraj 19. st.
bila dio prve suvremene urbanisticki uredene gradske cetvrti u Rijeci. Projekt kojim je
realizirana gradnja trznice obuhvacao je sklop zgrada u ¢ijem centru se nalazi pokrivena
trznica. Zgrade koje okruZuju trznicu projektirane su na nacin da su procelja okrenuta na
stranu ulice Fiorella la Guardia jednostavnije arhitekture od onih okrenutih prema tada, a i
danas glavnoj KreSimirovoj (tada Corsia Deak) ulici gdje su procelja na toj strani vise
detaljizirana. Pozicioniranje trznice Brajda nije odredeno slucajno ve¢ zbog udaljenosti
Velike trznice od kvartova Belvedera, Kozale i Mlake potreba za trznicom na ovoj lokaciji
bila je prisutna. Stanovnistvu tih kvartova trznica Brajda osigurala je blize, brze i samim
time prigodnije mjesto za trgovanje i kupnju §to je ujedno i primjer Sirenja grada prema

zapadu uzduz glavne gradske prometnice. *’

7 Matej¢i¢, R., Kako citati grad , Adamié, Rijeka, 2007., str:216-218
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Slika 98 — TrZnica Brajda danas

Danas prostor trznice Brajda stoji prazan, $to u pogledu na danasnju brzinu zivljenja i
naviku da je sve lako pristupacno s automobilom samu lokaciju trznice Brajda u danasnjem
vremenu ¢ini nezgodnom zbog nedostatka parkinga u bliskom okruZenju trznice. TrZnica

Brajda uvrsetna je na listu zasti¢enih kulturnih dobara Republike Hrvatske.

www.lokalpatrioti-rij

Slika 99 — Zgrada kompleksa koji okruZuje trznicu Brajda

Osim trznica u centru, na promatranom podru¢ju nalaze se i kvartovske trznice koje su
othranile nekoliko generacija rijeckog stanovniStva, a danas teSko odolijevaju pritisku
velikih supermarketa. MoZe se istaknuti trznica na Zametu koja za sada uspjesno opstaje i
zadrzava prihvatljivu razinu raznolikosti ponude §to moZe zahvaliti stambenim objektima
velikog kapaciteta koji ju okruzuju i atraktivnoj dvorani Zamet koja je doprinijela
formiranju kvartovskog Trga rijeckih olimpijaca. Trg vrvi zivotom od najmanjih Rije¢ana
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kojima je prostor trga idealan za igru, do raznih dobnih skupina koje uzivaju ponudu
sportskih, kulturnih, ugostiteljskih i prodajnih sadrzaja Dvorane Zamet.

Kroz povijest neke su trznice potpuno nestale s mjesta gdje su se nalazile, kao Sto su
trznica na Fiumari i1 trznica na Koblerovom trgu. Prema pronadenom svjedocenju
Dragutina Hirca iz 1882. godine o trznici Fiumara, trznica se nalazila uz obalu Mrtvog
kanala u kojem su tada bili vezani razni brodovi i jedrenjaci, vrvila je ljudima, du¢anima i
Standovima:

,,Ova Fiumara sviet je za sebe; tuj je u starom koritu Riecine ciela Suma od jarbola.
Lucica na Fiumnri protegnula se sve do mosta, pod kojim Riecina u more utice, a bijase
prije i korito ove vode. Za vladanja carice Marije Terezije izkopase Riecani novo korito, a
staro pretvoriSe u pomenutu lucicu. Uz nju porasle su zamasne platane, a u njihovoj
hladovini opet je vrelo,

kojem se kamenitimi stubami silazi. Ima tu i povise “kazota”, malih daséara, u kojih
trgovCici raznu ropotariju prodavaju. S lieve strane uzdizu se kuce, a u njih ducancié¢ do
ducancica, pred mnogimi stoje badnji¢i, puni slanih sardelica, koje mornari rado sa
palentom trose. Te su “butizice” tako pune robe, da se covjek u njih jedva okrene, a

prodavaju one stvari, koje nadosle brodice ponajvise trebaju. “*®

Fiume {/ Lungo il canale.
'.:7%[1/4)6/ ///A/Zoa»d 22l A JQMM/W
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Slika 100 — Trznica Fiumara u 19.st.

% Hirc D.,: Hrvatsko primorje, Zagreb, 1880.
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Drustveni zivot rijeCana kroz povijest, a i danas su upotpunjavala kupalista ¢ije lokacije su
se kroz godine izmijenile ali su i dalje ostala kao mjesta koja u ljetnim mjesecima
spaSavaju od vruc¢ina ali 1 dosade.

Kroz povijest isticu se kupaliSta na lukobranu luke Rijeka, Kantrida i kompleks bazena na
Skolji¢u. Po¢etkom 20. st. veéina kupalisnih zona nalazila se na strani Susaka §to je
gradane Rijeke pod Ugarskom vlaséu ograni¢avalo na kupanje prema Opatiji. Kako bi
doskocili tom problemu odluceno je da ¢e se izgraditi luksuzno kupaliste na lukobranu s
morske strane uz obrazlozenje kako je more prema otvorenom dijelu Kvarnera ugodnije za
kupanje jer u blizini nema podzemnih izvorista i zbog svoje dubine je samim time ¢iSce.
Oko Kupalista nalazilo se 150 metara mreze koja je stitila kupace od potencijalne pojave

morskih pasa.

Kup «h te Kvarner na gatu Marije Terezije u

putnickoj luci u i\nnl Pogled s mora

AN “i“:umhll
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Slika 101 — KupaliSte na gatu Marije Terezije (Molo longo)

Kupaliste je imalo nizove odvojenih kabina za muSkarce i Zene, zajedniCku terasu s
ugostiteljskim objektom, ambulantu, sanitarni ¢vor, terase za suncanje, pozornicu s
prostorom za glumce i bendove, te je na kupaliSte 1925. godine dodana i odskoc¢na daska
za skokove. Cesto su se odrzavale predstave i koncerti, posebne vederi, plesne zabave i
sportski dogadaji.

KupaliSte na Molo longu otvoreno je 1913. godine istovremeno s kupaliStem Bagno
Nettuno (Neptun) smjeSteno izmedu brodogradiliSta Danubius i Tvornice torpeda

Whitehead.
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Slika 102 — Kupaliste Neptun, Brgudi

To kupaliste bilo je namjenjeno stanovniStvu slabije ekonomske situacije i dijelu vojske.
Na kupaliSte se moglo do¢i tramvajem koji je vozio do kraja Industrijske ulice gdje se
nalazilo kupaliste.

Nakon svecanih otvorenja kupalista Rijecani su bili jako ponosni na dva nova kupalista pa
su Cesto odlazili susjedima na njihova kupaliSta i prenosili im dojmove.

Koristenje kupaliSta bilo je odredeno Pravilnikom o novim komunalnim kupali§tima koji je
detaljno precizirao odredbe o cijenama, higijeni, javnom redu i vremenu koristenja kupelji.
Kupalista su kroz povijest zadrzala svoju drustvenu ulogu za druzenje svih generacija, iako
valja napomenuti kako se ulaz na kupaliSta naplac¢ivao. Prema pravilniku bila je odredena
cijena za sat 1 pol koriStenja kupaliSta. Cijena kupaliSta na Molo longu dvostruko je
prelazila cijenu kupanja na kupaliStu Neptun ¢ime je kupaliste na Molo longu uvijek bilo
poluprazno na §to je dodatno utjecao i nedostatak povrSine za plazu. U isto vrijeme
kupaliSte na Pe¢inama na strani SuSaka smanjilo je cijene i pruzalo dostatne povrSine

pogodne za majke s djecom. *°

% Matej¢i¢, R., Kako citati grad , Adamié, Rijeka, 2007., str:320.-323
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Slika 103 - A FIUME, 10 centesimi, Zeton gradskog kupaliSta

Uz morska kupalista Rijeka se moze pohvaliti i zatvorenim kompleksima bazena kojih je
kroz povijest u gradu bilo nekoliko. Izrazito zanimljiv podatak je kako je prostor Skolji¢a
prije njegove industrijalizacije u 19. st. bilo najatraktivnije rekreativno podrucje 1 Rijecko
Setaliste. Na Skoljicu je izgradeno prvo javno kupaliste s 12 bazena s morskom i 6 bazena
sa slatkom vodom. Nazalost danas §to zbog industrije, a §to zbog dva svjetska rata tome
svjedode samo zapisi iz tog vremena. 1965. godine na Skolji¢u je otvoren kompleks bazena

koji je danas u zatvoren i u loSem stanju.

== = k= —
e plilniis 2is ceijeme plivadékih natj ‘

Slika 104 — Bazen na Skolji¢u za vrijeme pliva¢kog natjecanja

Bazen na Kantridi je izgraden 1974. godine. 2005. godine krenuli su radovi na projektu

rekonstrukcije i dogradnje kompleksa bazena koji je odraden kroz nekoliko faza, od kojih
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je zadnja faza ukljucivala gradnju bazena za skokove u vodu i uredenje 7000 m2 plaze i
okolisa, te Setnice uz plazu duzini od 350 m.

Investicija izgradnje 1 uredenja kompleksa bazena na Kantridi do zavrSenja zadnje faze
premasila je 400 milijuna kuna 1 danas ¢ini jednu od najljepsSih atrakcija grada Rijeke Sto

za turiste, §to za lokalno stanovnisStvo sa svojom bogatom ponudom i sadrzajima.

- : = == I PG T
A . e —— -_

Slika 105 — Kompleks bazena na Kantridi prije i poslije rekonstrukcije

Nastavno na sve navedeno moze se zakljuciti kako se unato¢ burnim promjenama i
povijesnim utjecajima pojavljuje konstanta potrebe drustva za socijalizacijom 1 uzivanjem
u slobodnom vremenu bez obzira na plateznu mo¢ i ekonomske moguénosti drustva u

kojem se pojedinac nalazi.
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Zivotni standard stanovnika na podrucju grada Rijeke se izuzev ve¢ opisane stanogradnje i
uvjeta rada, moze docarati i mnogim drugim atributima, primjerice javnim gradskim
prijevozom, posjedovanjem vozila, sportskim manifestacijama, knjiznicama i knjizarama,

»shopping* centrima itd...

Slika 106 - Tramvajski javni gradski prijevoz, slika prikazuje vremenski period od 1899. -
1914.

Posljedica Sirenja grada Rijeke bila je povecana udaljenost koju su stanovnici morali
prevaliti kako bih dosli do svojih prometnih ciljeva. Potkraj 19. stolje¢a poneki europski
gradovi organiziraju javne gradske prijevoze koji su se do tada organizirali uglavnom
kocijama ili omnibusevima na konjsku vucu. Sukladno europskom razvoju, jedna moderna
1 tehnicki napredna Rijeka, nije mogla zanemariti pozitivne utjecaje javnog gradskog
prijevoza, a naro€ito u prijevozu robe.

Godine 1892. najavljena je izgradnja tramvajske pruge na elektri¢ni pogon namijenjena
prijevozu putnika i robe. Komercijalna banka u Pesti, dozvoljava izgradnju jednotracne
pruge duljine 4.40 kilometara, koja ¢e se napajati elektricnom energijom iz centrale na
podrugju Skoljiéa. Trasa kretanja zapodinje mostom na Rjeini, te zavriava na zadnjoj
stanici na podru¢ju Kantride, a sama duljina trase pruge svrstava Rijeku u sam europski
vrh modernih gradova. ,, Uoci stavljanja u funkciju elektricnog tramvaja 2. studenog 1899.

godine pojavio se i cjenik koji je predvidao da karta od mosta na Rjecini do Mlake kosta
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osam, za pola voznje pet, a za djecu pet, odnosno tri novcica. I tako je 7. studenog 1899. u
Sest sati izjutra, krenuo prvi tramvaj, jedanaest godina prije no u Zagrebu. “'®

U vremenu navedenih cijena u opticaju je bila Austro-Ugarska kruna, te su strukovni
radnici zaradivali u prosjeku 3 — 6 kruna dnevno, §to je voznje ucinilo pristupa¢nima i
najsiromasnijem sloju. Tramvaj je u zimskim mjesecima vozio od 7 sati do 22 sata, a ljeti
od 6.30 do 22.30. Na raspolaganju je bilo 8 tramvajskih kola, maksimalnog kapaciteta
prijevoza 16 sjede¢ih 1 12 staja¢ith mjesta. Godine 1907. trasa tramvajske pruge se

produzuje, te ona sada dostiZe i do brodogradili§ta Danubius, ali i do Skolji¢a na istoénoj

strani grada.

Slika 107 - Tramvajska karta s popisom tramvajskih stajaliSta

Trasa pruge se kroz godine produzavala obuhvacajuéi sve veci linearni raspon, te 1910.
godine doseze svoj maksimalni doseg u iznosu od 5.35 kilometara puta. Povecanjem
zahtjeva za javnim prijevozom grad povecava tramvajski vozni park te 1910 godine
raspolaze s 13 tramvajskih vozila sa 16 vucnih prikolica otvorenog i zatvorenog tipa. Iste

1% Tolike brojke poti¢u gradske vlasti na

godine u Rijeci je prevezeno 2.5 milijuna putnika.
polaganje drugog kolosijeka 1914. godine, uz povecanje cijena karata. Radnici u
industrijskim pogonima na zapadu grada, su se u jutarnjim terminima dolaska na posao
vozili sa smanjenom cijenom prijevoza, a poneki su poput tvornice torpeda, svojim
majstorskim radnicima voznje omogucavali potpuno besplatno. Besplatne voznje su bile
namijenjene direktorima tvornica, viSim policijskim 1 vojnim oficirima, gradskim

uniformiranim redarstvenicima, uglavnom pripadnicima srednjeg do viSeg tadasnjeg sloja

19 Zic 1.,: Rijecki tramvaj od 1899. do 1952, Primorski Hrvat, Rijeka, 2021.
101 .
Ibid.
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stanovnistva. Tijekom talijanske vlasti moderniziraju se pogonski motori tramvaja. Godine
1931, pojavljuju se autobusi koji prometuju trima linijama; prema Skurinjama (broj 2 —
duljine 4.550 metara), Podmurvicama (Broj 3 — duljine 2.550 metara) i Kozali (broj 4 —
duljine 2.700 metara). Linija ,,1* pripada tramvajskoj liniji. Autobusi su pruzali
maksimalni kapacitet od 39 putnika, te su vozili svakih 20 minuta, pocevsi u 7 ujutro do 21

sat.

Slika 108 - Ceirano c50, prvi autobus na podrucju grada Rijeke

th ve¢ 1934. godine, na podru¢ju grada Rijeke ima 45. Ubrzo zastarjelim Ceirano
autobusima, pridodaju se novi autobusi marke Fiat koji su nudili bolje 1 brZze motore, vece
prijevozne kapacitete, te samim povecanjem autobusnih vozila, povecava se i frekvencija
voznji na samo 10 minuta ¢ekanja. Povecanje broja autobusa uzrokovalo je i izgradnju
autobusne garaze na podruéju Skolji¢a, pored tramvajske remize. Tramvaji 1942. godine
biljeZze rekordne brojeve prijevoza, s 11 milijuna prevoZenih putnika. Nakon Drugog
svjetskog rata, preostalo je 11 starih autobusa i 5 tramvajskih kola.

., Zbog velike istroSenosti pruga, narucuje se 1947. godine 6.000 metara Sina, no one su
isporucene tek 1949. godine. Kako ih nitko nije bio u stanju postaviti, one su jednostavno
uskladistene. Bez obzira na sumorno poratno stanje tramvaj je 1948. prevezao 10,8

e w02
milijuna putnika. 0

192 Zic 1.,: Rijecki tramvaj od 1899. do 1952, Primorski Hrvat, Rijeka, 2021.
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Slika 109 - Trolejbus na podrucju grada Rijeke

Ucestala praksa nabave materijala i ophodenje prema odrzavanju postojece infrastrukture,
rezultira pocetkom kraja rijeCkog tramvaja 1951. godine, nabavom talijanskih trolejbusa
marke Fiat.

Gradsko auto-tramvajsko poduzeée 1953. godine mijenja svoj naziv u Autotrolej.
Autotrolej zaposlenicima nudi povlastene karte koje su vrijedile za dvije voznje u danu,
one odlaska 1 dolaska s posla. Trolejbusna linija 1961. godine obuhvaca podrucja od Trsata
do Kantride, te nakon nabave novih trolejbusa raspolaze s 29 vozila. Trolejbus je 1969.
godine, ustupio svoja mjesta autobusima, opravdavajuéi to smanjenim cijenama karti, ali i
ponovnoj moguénosti nabave novih autobusa koji preuzimaju linije ukinutih trolejbusa.
Nabavom novih autobusa 1 1990. godine posjeduju vozni park od 266 vozila, kojima se
godidnje prevali 12.353.644 kilometra i preveze 87.801.268 putnika.'®® Nije poznato koliko
je vozila bilo u voznom stanju od navedenih 266. Danas Autotrolej u sastavu voznog parka
Autotroleja ima 187 vozila, od kojih su 73 zglobna, a 100 ,,solo* autobusa i jedan turisticki
autobus na kat.

Zadnjih godina kao posljedica ne odrZavanja svojih autobusa, u vremenskom razmaku od
2018. godine do danas izgorjelo je 9 autobusa prilikom prijevoza putnika, a jedan prilikom

co 104
povratka sa servisa.

19 Autotrolej: Povijest, www.autotrolej.hr, preuzeto 20.06.2022.
1% Glavan, M., Zasto gore Autotrolejevi autobusi? Samo u zadnjih par godina ih je bilo cak-devet, Novi List,
Rijeka, 20. studeni 2021.
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Slika 110 - Prikaz izgorenog autobusa Autotroleja u periodu od 2018. - 2019. godine

Osim javnog gradskog prijevoza, valja spomenuti osobni prijevoz ostvaren putem
motocikla ili automobila. Rije¢ani su ljudi koji vole automobile i voznju, u njima provode
veéinu svojih putovanja, a kako je to izgledalo u povijesti, opisano je u donjem tekstu.
Automobili su se na Rijeckom podrucju pojavili pocetkom 20. stolje¢a, no njihovo
posjedovanje bilo je namijenjeno isklju¢ivo pripadnicima rijeckog patricijata, jer su
jednostavno radni€¢kom sloju bili cjenovno nedostizni. Patricijat se prilikom rukovanja
motornim vozilom ponasao ¢esto nedoli¢no ne uvidajno po sve ostale sudionike u prometu,
o ¢emu svjedoci potonji citat.

,,Danas poslije podne u 2 sata priletio je sa svom silom automobil grofa Szaparya, villa
Keglevich, te je projurio kroz Volosko u utrci s dva bicikla takdjer grofa; na mostu vratili
su se automobili i bicikli i to najveceom mogucom brzinom. Kod Standarda susretili su
automobili i bicikli fijakere Jakova Polis i Frana Kral, te je pravo cudo Sto se nije u onom
casu dogodila kakova nesreca i to ima zahvaliti samo prisutnosti duha spomenutih
fijakera, koji su pravocasno skrenuli sa svojimi vozovi... “!”

Brojni su primjeri cestovnog divljanja i ugrozavanja zivota aristokratske mladezi, stoga je
iste godine, donesen zakon koji ograniava brzinu koriStenje automobila u naseljenim
mjestima na brzinu ,,konja u kasu®.

Prve zabiljeZene vlasnike motornih vozila na podru¢ju grada Rijeke koji nisu pripadali
patricijatu biljezimo na podru¢ju Matulja 1911. godine, posjedovanjem motocikla obitelji

Seljak, 1 automobila obitelji Kundi¢. Prethodnu informaciju treba uzeti sa dozom rezerve,

19 Dmitrovié S., Automobil u Rijeci, Suiacka revija br.60, Rijeka, 2009.
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jer ne postoje dovoljno jasni zapisi i izvori o samom pocetku posjedovanja automobila
radniog gradanskog sloja stanovnistva. Godine 1913. pojava automobila je na podrucju
grada Rijeke sve ucestalija.

Godine 1926. Zagrebacki list ,,Svijet prenosi reportazu kako je takoder na ulicama
Zagreba, bas poput i Rijeke automobil sve c¢eS¢a pojava. Automobili su se uglavnom
uvozili iz prostora Njemacke, Italije, Cehoslovacke, ali i SAD-a.

Na podrucju grada Rijeke jedan od najpozeljnijih automobila bio je upravo i talijanska

uspjesnica Fiat 509, koji se proizvodio od 1925. do 1929. godine.

Slika 111 - Fiat 509

Potkraj 1933. godine podrucje grada Rijeka ima registriranih 753 automobila, dok
usporedno grad Trst ima 3.065 automobila i1 30 viSe autobusa. Rafinerija ROMSA, koja je
u svojim pocetcima rada doslovno bacala zalihe benzina u Jadransko more, 1927. godine
polako orijentira svoju proizvodnju s petroleja na proizvodnju benzina. Poslije Prvog
svjetskog rata, i D'Annunzijeve vladavine, na promatranom podru¢ju ni¢u brojne

benzinske postaje'*°.

1% Dmitrovié¢ S., Automobil u Rijeci, Susacka revija br.60, Rijeka, 2009.
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Slika 113 - Fiat 509 u Via Carducci (Ciottinovoj ulici) u tridesetim godinama 20. stolje¢a

Vrijeme pod Jugoslavijom priblizilo je posjedovanje automobila svacijim moguénostima,
§to masovno povecava broj vozila na cestama. Danas na podruc¢ju grada Rijeke automobili
postaju primarnim gradskim prijevozom, a moguénosti prijevoza autobusom padaju u
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sekundarni plan §to dovodi do €estih guzvi u vr$nim satima, brojnih prometnih nesreca, ali

i do povecanog odrzavanja cestovnih povrsina.

- _id Godina Broj registriranih vozila u PGZ Broj registriranih vozila u Rijeci

1 2007 158.102 72.058

2 162.182 73.768
3 2009 161.456 72.449
4 2010 159.491 70.331
5 2011 159.819 68.945
6 2012 152.006 63.065
7 2013 152.26 61.798
8 2014 154.273 61.929
9 2015 156.128 61.124
10 2016 160.577 63.634
1 2017 164.714 65.276

Slika 114 - Slika tabelarnog prikaza broja registriranih vozila u Rijeci u vremenu od 2007. -
2017. godine

Treba napomenuti kako se za vrijeme Austro-Ugarske, a narocito Italije, posjedovanje
automobila svodilo na kupovinu novog automobila, te skoro svi registrirani automobili tog
vremena, registrirani su od strane prvog vlasnika. Kupovina novog automobila u danasnje
vrijeme, se ¢esto odnosi na kupovinu rabljenih automobila. Rabljeni automobili iziskuju
vecu koli¢inu novca namjenjenu odrzavanju, a moze se 1 primjetiti smanjenje registriranih
vozila na podrucju grada Rijeke.

Sukladno podacima Drzavnog zavoda za statistiku primjecujemo kako je prosle 2021.
godine od 112.329 osobnih automobila koji prvi put stje€u pravo koriStenja Hrvatskih
registracijskih oznaka, manje od tre¢ine : novog. Dakle viSe od dvije tre¢ine automobila
prvi put registriranih u Hrvatskoj je polovno, uvezeno, to¢nije njih 66.63% (77.086).'"
Starost cestovnih osobnih vozila na podrugju Hrvatske je veée od 14 godina.'®™ Takva
starost zapravo uzrokuje sve vec¢e nov€ane gubitke svojim vlasnicima, putem odrzavanja,
pritom ne jamceci tvornicku sigurnost vozila. Cijene naftnih derivata i kvalitete goriva

takoder uzrokuju veliku krizu medu stanovniStvom, a naroCito medu onim stanovnicima

"7 Nepoznat autor: [zvjesce o stanju u prostoru Grada Rijeke za razdoblje 2007.-2018. godine, Javna
ustanova zavod za prostorno uredenje Primorsko-goranske Zupanije, www.zavod.pgz.hr , preuzeto
20.06.2022.

1% Vedrani¢, Z., Hrvatska i Francuska: Razlika u starosti voznog parka se smanjuje!, Revija HAK, Zagreb,
2020
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koji nemaju moguénost koriStenja javnog prijevoza jer zive podalje od prve autobusne
linije.

Razne manifestacije 1 organizirane priredbe, udruzenja i grupe gradana utjeCu na standard
zivota, ne samo radniCke klase, ve¢ i svih stanovnika jednog mjesta. U Rijeci su se
zasnivale razne grupe i organizacije primjerice biciklistickog kluba ,,Young America Cycle
Club* (prvog kluba americke lige osnovanog izvan podrucja Amerike), veslackog kluba
,Nautico sport Club Quarnero* (biljezi brojne uspjehe u Italiji), gimnastickog kluba ,,Club
Ginnico Fiumano*, organizacije razli¢itih automobilskih utrka itd. No ona najvaznija tek
slijedi. Ugarska vlada krajem 19. stolje¢a donosi odluku o uvodenju tjelovjezbe kao
obaveznog predmeta u svim $kolama, pa tako i u gradu Rijeci. U okviru $kolskih programa
nalazio se 1 nogomet, moderna dinamicka igra koja je odusevljavala Rijecku mladez, pa su
se shodno tome 1 organizirali razli¢iti klubovi. Na pocetku nogometne pojave vaznu ulogu
imaju engleski mornari iz Liverpoola, koji su poslovno uplovljavali u Rijecku luku, a u
slobodno vrijeme igrali nogomet s RijecCanima. Rijeka nije imala mnogo uredenih terena na
kojima se mogao igrati nogomet, tj. imala je jedno, privatno zemljiSte obitelji Kvassay
nedaleko Whiteheadovom radni¢kom naselju, koje je zbog prekomjerne zainteresiranosti
uvijek bilo zauzeto. Prvi profesionalni nogometni klubovi osnovani su 1904. godine ,,Club
sportivno Olimpia®, i 1905. godine ,,Club Atletico flumano®. Rijeka i Susak zajedno 1918.
godine pruzaju dom 46 nogometnih klubova, a prva sluZzbena utakmica odigrana je izmedu
kluba Atletico Fiumano 1 nogometne momcadi engleskog parobroda ,,Slavonia®, a
utakmica je odrzana na igralistu obitelji Kvassay.'” Utakmicu gube, a potom nizu takoder
red poraza nogometnih utakmica protiv momcadi raznih parobroda koji su uplovljavali u

Rijecku luku.

19 Burburan, F., Moranjak, Z., Rijeka nogometal873 — 1948, Grafika Zambelli, Rijeka, 2006.
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Slika 115 - Nogometni klub Atletico fiumano s Fiorellom La Guardia

Jedini iskorak u kvaliteti ¢ini klub Victoria sa SuSaka, no ne moZe pronaci lokaciju za
izgradnju stadiona koji bi odgovarao propisanim dimenzijama. , Naime, igraliste na
Gimnazijskom trgu bilo je premaleno i, zapravo, limitirajuci cimbenik u daljnjem razvoju
njihove igre. Martinscica je bila pogodna s obzirom na dimenzije, ali ipak predaleko jer
tada nije bilo lako organizirati prijevoz. Obitelj Kvassay je svoje zemljiste na Pioppi (Pod
Jelsun) prodala jednoj kompaniji za privrednu djelatnost. Tragajucéi za pogodnim
igralistem, nogometasi Victorije uspijevaju od kastavske opcine ishoditi dozvolu za

o . . el 10
uredenje bivseg kamenoloma i uporabu zemljista na Kantridi “
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Slika 116 - Stadion Borgomarina 1905. godine (danas stadion Kantrida)

"9 Burburan F.,Moranjak Z., Kratka povijest Rijeckog nogometa, Susatka revija br.58/59, Rijeka, 2008.
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U vremenu do Prvog svjetskog rata, Rijeku zbog nogometa posje¢uju mnogi poznati
nogometasi iz Engleske, Ugarske, Italije, Austrije itd. Poslije rata, mnoge tvornice osnivaju
svoje klubove, poput kluba CS. Fiume, osnovanog od radnika tvornica torpeda.
Najpoznatiji klub rije€kog podruja nastao je 1926. godine pod imenom U.S. Fiume,
nastao spajanjem F.C. Glorie i C.S. Olimpia. Godine 1954. klub mijenja svoj naziv u NK.
Rijeka.'"" NK Rijeka svoje protivnike ugo$éuje na stadionu Kantrida (Ex. Borgomarina),
no zbog neodrzavanja 2015. godine mijenja svoj dom na stadionu Rujevica, dok se izvrse
potrebni radovi sanacije i rekonstrukcije stadiona pod stijenama.

Nogomet je sve popularniji, pa tako za vrijeme Jugoslavije tvornice prilikom ulaganja u
izgradnju stambenih naselja grade i nogometne terene. Primjer Rijecke rafinerije INA, koja
prilikom ulaganja u nebodersku stanogradnju radi i na izgradnji igraliSta za potrebe svojih
radnika. IgraliSte INA izgradeno je 1971. godine, a osnivana se 1 klub NK INA, te
rafinerijska ekipa u svojoj kratkoj povijesti reda dobre rezultate, pa je nogometnom terenu
ugradena i1 no¢na reflektorska rasvjeta. Teren je prodan 1998. godine Rijeci, te se na njemu
svakih 10. godina obnavljaju umjetni travnjaci, no pored toga, situacija ostaje

neizmijenjenom.

Slika 117 - IgraliS§te INA na Podmurvicama

Za kraj ove podcjeline, treba se okrenuti 2022. godini i vremenu u kojem zivimo.

Prema istrazivanju Drzavnog zavoda za statistiku 2020. godine u Primorsko-goranskoj

112

Zupaniji prosjecna neto placa iznosila je 6.431,00 kuna. '~ Niza cijena najma stana iznosi

350 eura 2.632,00 kune mjesecno, s tim da su takvi stanovi slabije odrzavani.

""" Burburan F.,Moranjak Z., Kratka povijest Rijeckog nogometa, Susacka revija br.58/59, Rijeka, 2008.
"2 Nepoznat autor: Zaposlenost i place pregled po Zupanijama, Drzavni zavod za statistiku, www.dzs.gov.hr,
preuzeto 22.6.2022.

119



[y S
/A“. v

Slika 118 - Kupaonica stana za najam

Luksuzniji stanovi premasuju cijene i od 500,00 eura mjesecno. Prilikom iznajmljivanja
stana osoba je duzna pokrivati 1 mjesecne troSkove reZija, koji sukladno web stranici
»Numbeo.com® iznose 1200 kuna mjeseéno za promatrano podruéjem. Uz navedeno,
cijena kretanja javnim prijevozom iznosi mjese¢no 332,00 kune. Navedeni podaci ukazuju
na visoke novcane izdatke za samostalni zivot, $to utjece na tezi odlazak mladih ljudi iz

obiteljskog doma.

Share of young adults aged 25-34 living with their parents, 2019
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Slika 119 — Udio mladih u dobi od 25-34 godine koji Zive s roditeljima, 2019.

13 Nepoznat autor.: Cost of Living in Rijeka, https://www.numbeo.com/cost-of-living/in/Rijeka, preuzeto
22.6.2022
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ZAKLJUCAK

OkruZenje koje formira standard Zivota je podijeljeno na prostorne i drustvene aspekte, Cija
medusobna interakcija odreduje kvalitetu Zivota koja rezultira zadovoljstvom odnosno ne
zadovoljstvom promatrane skupine ljudi. Pozeljni stupanj zadovoljstva se od druge
polovice 19. stolje¢a do danas mijenjao nemali broj puta, a samim time i radnicki zivotni
stambeni standard uvjetovan prostornim atributima. Kako bi bilo moguce odgovoriti na
pitanje dano u uvodu ovog diplomskog rada: Sto ¢ini radni¢ki Zivotni stambeni standard u
promatranom podrucju? Bitno je naglasiti slojevitost i kompleksnost promatranog pojma,
Sto je zahtijevalo detaljnu analizu i razradu svih atributa koji su uvjetovali pozeljni stupanj
zadovoljstva radnika kroz promatrano povijesno razdoblje.

Tvornica za proizvodnju torpeda, brodogradiliste i rafinerijsko postrojenje pruzaju priliku
za rad u modernom okruzenju na proizvodima koji dotad nisu imali naziv, ¢ime se formira
kvalificirana radna snaga. Uvjeti rada pruzeni u industrijskoj zoni promatranog podrucja,
odnosno na danasnjoj Mlaci, razlikovali su se ovisno o radnom mjestu, kompleksnosti
posla, stupnju obrazovanja, a nekad i1 nacionalnosti.. Uvjeti rada u tvornicama su pratili
slojevitu podjelu stanovniStva visinom dnevnica gdje je prosje¢an majstorski radnik, imao
placu nekoliko puta ve¢u od prosjecnog nekvalificiranog radnika. Radni dan radnika trajao
je u prosjeku 12 radnih sati, te se radilo i vikendima, blagdanima, obljetnicama itd. Zbog
velikog zahtjeva za proizvodnjom tvornice su zaposljavale sve dobne skupine ljudi, proZete
od prve desetine ljudskog Zivota do kasne starosti, te su se sukladno tome, zbog neiskustva,
pojavljivale brojne nesrece na radu sa tragicnim posljedicama. Razvojem industrije i grada,
proporcionalno su rasle i cijene, ali 1 najmovi postojecih stanova, stoga su brojne obitelji
zivjele u zajednickom prostoru, ne ve¢em od 40 kvadratnih metara, gdje je radnicima,
pozeljni stupanj zadovoljstva bio usmjeren u pronalasku vlastitog doma, Sto prilike nisu
Cesto dozvoljavale. Zajednicko stanovanje na malom prostoru dovodilo je do higijensko-
tehnickih problema stanara, narocito prilikom epidemije kolere krajem 19. stoljeca.
Tvornica torpeda prva investira u izgradnju radni¢kog stambenog naselja u samoj blizini
tvorni¢kih postrojenja, na zapadnom priobalnom podrucju Recice, no ne iz razloga
rjeSavanja stambenih problema prosje¢nog radnika, nego iz razloga =zadrzavanja
kvalificirane radne snage koja je u bilo kojem trenutku mogla prije¢i u susjednu tvornicu i

dobiti posao.
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Daljnji rast i razvoj grada rezultirao je povecanjem svjesti o potencijalnim opasnostima
koje prijete morskoj luci, ¢ime se pocelo raditi na izgradnji vojno-edukacijskih centara koji
su sluzili u svrhu obrane grada od neprijateljskih vojnih djelovanja.

U tome razdoblju, pocetkom 20. stoljeca, prije Prvog svjetskog rata, bili su Cesti prosvjedi
kojima su radnici ukazivali na vlastito nezadovoljstvo. Izgradnja radnickih naselja uvelike
je olakSala negativne aspekte radniCkog zivotnog stambenog standarda, te se u
promatranom razdoblju stvari odvijaju povoljnije za prosjecnog stanovnika.

Poslije Prvog svjetskog rata zapo€inje oporavak grada i radnickog standarda. Izgraduju se
mnogi stambeni kompleksi poput stambenog kompleksa na podrucju Potoka, ali i stambena
naselja pod utjecajem razvoja industrijskih postrojenja, ¢iji tijek gradnje prelazi i u
vremenski pocetak Drugog svjetskog rata, poput: radnickog naselja ROMSA, San Nicolo,
Borgomarina itd. Stambena naselja su iziskivala velike prostorne povrSine, a pruzala male
kapacitetne mogucénosti broja uporabnih cjelina. Radnicki Zivotni stambeni standard se
mijenja poslije Drugog svjetskog rata, a obiljezen je snaznim rastom postojece industrijske
infrastrukture, koja je potom donosila novitete na podrucju radni¢ke stanogradnje, a
narocito izgradnjom stambenih tornjeva gdje su tvornice svojim radnicima omogucéavale
kupovinu stana putem dodijeljenih kredita koje bi potom otplacivali. Do danas industrijska
proizvodnja slabi, te se brojni pogoni gase, a time se mijenja radnic¢ki zivotni standard.
Radnicki Zivotni stambeni standard je pojasnjen u ovom diplomskom radu te prati razvoj
industrijske prisutnosti na promatranom podruc¢ju. Danas grad Rijeka prolazi svojevrsni
transformacijski proces iz grada u prethodnom razdoblju ispunjenog i orijentiranog prema
industriji u grad danas orijentiranog prema: obrazovanju, turizmu, ugostiteljstvu, dentalnoj
medicini i supermarketima.

Rijeka je oduvijek imala sve moguc¢nosti ponuditi visoku razinu Zivotnog standarda. To
potkrijepljuje tematika obradena pod c¢imbenicima radni¢kog standarda gdje se moze
zakljuciti kako je veéina javnih prostora poput: parkova, trgova 1 trznica zadrzala svoju
funkciju do danas. Skolstvo koje se podelo razvijati kroz turbulentna povijesna razdoblja
danas biljezi eksponecijalni rast davanjem identiteta i prepoznatljivosti gradu kroz
kvalitetne obrazovne institucije 1 programe. Javni gradski prijevoz usporedno je pratio
razvoj grada 1 transformaciju prijevoza ne samo na domadem vec¢ i stranom podrucju,
pruzavsi danas kvalitetan vozni red unutar uze zone centra grada. Izvan samog centra grada
nazalost javni gradski prijevoz je otezan $to ostavlja stanovnike primorane na koriStenje
osobnih prijevoznih sredstava. Radni¢ki Zivotni stambeni standard pod utjecajem je mnogo

faktora od kojih se izdvaja: osigurano stambeno pitanje, mogucnost zaposlenja,
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iskoriStavanje slobodnog vremena za razonodu i uzivanje u uredenim zelenim povrSinama,
odrzavanoj arhitekturi i kulturnoj bastini, mogucnosti inozemnih putovanja, obrazovanje i

usavrSavanje, Sto ¢ini sekundarne atribute oplemenjivanja radnickog zivota.
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