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Sazetak

Izgradnja ceste D 403 jedan je od najvaZznijih infrastrukturnih projekata u Hrvatskoj, a
samim time i najveci projekt u Gradu Rijeci. PuStanjem u promet ceste D 403 ostvarit Ce
se izravna povezanost rijecke luke na cestovnu mrezu Republike Hrvatske i Europske

Unije, ali i veza obilaznice grada s centrom grada Rijeke.

U ovom radu analizirana je postoje¢a cestovna mreza Grada Rijeke i analizirane su
promjene u prometnim tokovima koje ¢e nastati nakon izgradnje ceste D 403 u juZnom
djelu trase na raskriZjima Mlaka i Novi list. Za postizanje navedenog potrebno je bilo
izbrojati promet na postoje¢im raskrizjima Mlaka i Novi list, te pronaci sluzbene podatke

o koli¢ini prometa koji se odvija na ulicama uz spomenuta raskrizja.

Analizirane su promjene u prometnim tokovima za raskrizja Mlaka i Novi list nakon
izgradnje i puStanja u promet ceste D 403 u dvije faze. Prva faza predstavlja izgradnju
ceste D 403 do spoja sa ulicom Milutina Baraca, a druga faza predstavlja produZetak ceste
D 403 kroz lucko podrucje do ulice Riva. Analize su radenje sa pretpostavljenom
raspodjelom prometa za minimalno povecanje prometa od 20% (Faza 1 i Faza 2) i

maksimalno povecanje prometa od 25% vozila za Fazu 1.

Provedenom analizom postojeée cestovne mreze Grada Rijeke i raskrizja u juznom djelu
trase ceste D 403, utvrdene su preraspodjele u prometu nakon izgradnje i pusStanja u

promet ceste D 403.

Kljucne rijeci: cesta D 403, grad Rijeka, Zvonimirova ulica, KreSimirova ulica, Zagrebacka

obala, Luka Rijeka, raskriZja, Rijecka obilaznica



Abstract

The construction of the D 403 road is one of the most important infrastructure projects in
Croatia, and thus the largest project in the City of Rijeka. With the opening of the D 403
road, the direct connection between Port of Rijeka and the road network of the Republic
of Croatia and the European Union will be achieved, as well as the connection of the city

bypasses and the center of the City of Rijeka.

In this final thesis, the existing road network of the City of Rijeka was analysed, as well as
the changes in traffic flows that will occur after the construction of D 403 road in the
southern part of the route at the intersections of Mlaka and Novi list. In order to achieve
that, it was necessary to count the traffic at the existing intersections of Mlaka and Novi
list, and to find official data on the amount of traffic that takes place on the street along

the mentioned intersections.

[t was necessery to analise changes in traffic flows for the intersections of Mlaka and Novi
list after the construction and commissioning of D 403 road in two phases. The first phase
is the construction of the D 403 road to the junction with Ulica Milutina Baraca, and the
second phase is the construction of the D 403 road through the port area to Ulica Riva.
The analyses were created with an assumed traffic distribution for a minimum traffic
increase of 20% for Phase 1 and Phase 2, and a maximum traffic increase of 25% for Phase

1

The analyses of the existing road network of the City of Rijeka and the intersection in the
southern part of the route of the road D 403 were used to determine the redistribution of

traffic after the construction and commissioning of the road D 403.

Key words: road D 403, City of Rijeka, Zvomimirova ulica, Kresimirova ulica, Zagrebacka

obala, Port of Rijeka, intersection, Rijecka obilaznica
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1. UVOD

Izgradnja ceste D 403 jedan je od najvaznijih infrastrukturnih projekata u Hrvatskoj.
Planirana prometnica nalazi se na zapadnom dijelu grada Rijeke izmedu gradskih
podrucja Podmurvice na sjeveru i Mlake na jugu, te izmedu Rastocina na istoku i Krnjeva
na zapadu. Na tom podrucju uz obalni rub smjestene su stare tvornice, industrijski pogoni,
rafinerija nafte te Zeljeznicki kolosjeci koji vode do pojedinih pogona i tvornica. Na
podruc¢ju u blizini izgradnje nove prometnice nalaze se Ulica Milutina Baraca,
Zvonimirova ulica i KreSimirova ulica. Ulica Milutina Baraca odvaja se od Zvonimirove
ulice u zoni Mlake gdje se na raskriZju spajaju Zvonimirova, KreSimirova i Uica
Podmurvice. Planirana prometnica ima predvideni cestovni spoj na Zvonimirovu ulicu
kod zgrade Novog lista gdje se nalazi postojece kriZanje Zvonimirove ulice i Ulice Rikarda
Bencica. Drugi spoj ceste D 403 na postoje¢ gradsku mreZu predviden je na Ulicu Milutina

Baraca kojom vozila dolaze do raskrizja Mlaka.

Cilj ovog rada je analizirati postojecu cestovnu mreZu u gradu Rijeci i analizirati promjene
u prometnim tokovima koje ¢e nastati nakon igradnje ceste D 403 u juZnom djelu trase na
raskrizjima Mlaka i Novi list. Za postizanje navedenog potrebno je bilo izbrojati promet
na postoje¢im raskriZjima Mlaka i Novi list, te pronaci sluzbene podatke prosjecnog

dnevnog prometa za Zvonimirovu i Kresimirovu ulicu.

U prvom djelu rada analizirane su postojece cestovne mreZe u gradu Rijeci. Opisana je
podjela gradskih cesta prema GUP-u grada Rijeke te su na karti prikazane prometnice po
kategorijama. Razmatrana je izgradnja ceste D 403 te kolika je vaZnost izgradnje

prometnice za Grad Rijeku i Republiku Hrvatsku.

U drugom djelu rada razmatrane su analize prometa na postoje¢im raskizjima Mlaka i
Novi list za koje se predvida da ¢e nakon izgradnje ceste D 403 doc¢i do preraspodjele
prometa koji trenutno prolazi tim raskrizZjima. Za analizu postojece koli¢ine prometa na
raskrizju vrSeno je ruc¢no brojanje prometa u vrijeme jutarnjeg vrsnog sata (7:00 - 8:00)

a rezultati su prikazani u tablicama.

U tre¢em djelu rada analizirane su promjene u prometnim tokovima za raskirizZja Mlaka i

Novi list nakon izgradnje i puStanja u promet ceste D 403, te su analize napravljene sa



pretpostavljenom raspodjelom prometa za minimalno povecanje prometa od 20% i

maksimalno povecanje prometa od 25% vozila za Fazu 1.

U zadnjem djelu rada analizirane su promjene u prometnim tokovima za raskirzja Mlaka
i Novi list za razdoblje od 10 godina te je za pretpostavku uzeta 2032. godina. Za 2032.
predvida se da Ce cesta D 403 biti izgradena do Ulice Riva te se o¢ekuje nova preraspodjela

prometnog opterecenja nakon pustanja te prometnice u promet.

Svi dobiveni rezultati trebali bi doprinjeti optimalnom kretanju prometa na raskrizjima

Mlaka i Novi list nakon izgradnje ceste D 403 u Fazi 1 i Fazi 2.



2. ANALIZA POSTOJECE CESTOVNE MREZE U GRADU RIJECI

2.1. Analiza cesta u Gradu Rijeci

Prema odredbama Zakona o cestama ceste Grada Rijeke djele se u dvije kategorije na
DrZavne ceste i nerazvrstane ceste. U DrZavne ceste spadaju glavni odnosno najvazniji
prometni pravci koji idu kroz grad i obuhvacaju 40 ulica. Nerazvrstane ceste obuhvacaju
sve ostale prometnice u gradu i ¢ini ih 607 ulica. Upravljanje i odrzavanje gradskih cesta
u Gradu Rijeci pod nadleznos¢u je TD Rijeka Plus d.o.o. Odrzavanje se obavlja na
kolnicima, nogostupima, nogostupima uz drZavne ceste, stubistima, javnim povrsinama,

prometnim objektima i na odrzavanju horizonatalne i vertikalne signalizacije.

Temeljem ugovora Grada Rijeke i Hrvatskih cesta, Rijeka plus d.o.o. je zaduZen i za nadzor
i regulaciju prometa u Gradu Rijeci te za odrzavanje svjetlosne prometne signalizacije na

drzavnim i nerazvrstanim cestama. [1]
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Slika 1: Kategorizacija gradskih cesta u Gradu Rijeci [1]



2.1.1. Kategorizacija cesta u gradu Rijeci

Gradske autoceste na podrucju Grada Rijeke obuhvacaju dva glavna prometna pravca: A6
(od ¢vora Orehovica prema ¢voru Cavle) i A7 (od ¢vora Diracje do ¢vora Sv. Kuzam) koji
je na Sirem rijeckom podrucju ustrojen kao zona izvan sustava naplate pod nazivom
»Rijecka obilaznica“. Upravljanje i odrzavanje autocesta na podrucju Grada Rijeke u

nadleZnosti je tvrtke HAC-ONC d.o.o.

DrZavne ceste u Gradu Rijeci su najprometniji pravci unutar podrucja grada, a podjeljene
su na pet pravaca: D3 (Centar - Svilno), D8 (Pavlovac - Pecine), D304 (Srdoci - Krnjevo)
D403 (Mlaka - Skurinje, dionica koja je trenunto u izgradnji), D404 ( Centar - Draga). U
nastavku ovog rada cesta D403 biti ¢e detaljnije opisana kao i vaznost njene izgradnje za
Grad Rijeku. Hrvatske ceste d.o.0. nadleZne su za upravljanje i odrZzavanje drzavnih cesta

u Gradu Rijeci.

Prema GUP-u Grada Rijeke gradske nerazvrstane ceste Cine sve ostale gradske ceste u

Gradu Rijeci koje imaju namjenu javnog prometa vozila, a dijele se na [2]:

1. Glavne mjesne ceste ili ulice
2. Sabirne ulice

3. Ostale ulice

NadleZnost za upravljanje na nerazvrstanim cestama ima Grad Rijeka, a njihovo
odrzavanje gradstka tvrtka Rijeka plus d.o.o. Grad Rijeka je 2013. godine preuzeo od
Zupanijeske uprave za ceste Primorsko-goranske zupanije upravljanje i odrZavanje na 64
km Zupanijeskih i lokalnih cesta na podrucju Grada Rijeke. [2] Na Slici 3 zelenom bojom
je prikazana rijecka obilaznica od ¢vora Diracje do ¢vora Sv. Kuzam, a crvenom bojom su

oznacene drzavne ceste koje prolaze kroz Grad Rijeku.



Slika 2: MreZa gradskih prometnica prema GUP-u Grada Rijeke [2]

Slika 3: RijecCka obilaznica sa svojim ¢vorovima i spojevima na gradske prometnice

[5]



Tablica 1. DrZavne ceste u Gradu Rijeci [1]

OZNAKA CEST.
ULICA MJESNI ODBOR PRAVCA
SVILNO OREHOVICA, SVILNO D3
GROBNICKA CESTA OREHOVICA D3
FRANJE RACKOGA CENTAR-SUSAK, TRSAT, OREHOVICA D3
Skoui¢ Skouic¢ D3
TITOV TRG CENTAR-SUSAK D3
ZAMETSKA ZAMET, SV. NIKOLA D304
IVANA CIKOVICA BELOG ZAMET D304
DIRACIE ZAMET, GRBCI D304
DRAZICE ZAMET SRDOCI, GRBCI, ZAMET D304
MARTINKOVAC SRDOCI D304
BACICI SRDOCI D304
SVETI KUZAM SVETI KUZAM D40
NIKOLE TESLE POTOK D403
VIKTORA CARA EMINA POTOK, BRAJDA-DOLAC D403
ALESSANDRA MANZONIA BRAJDA-DOLAC, POTOK D403
PRVOG MAJA SKURINJSKA DRAGA, POTOK D403
OSJECKA SKURINJE, SKURINJSKA DRAGA, POTOK D403
HINKA BACICA CENTAR-SUSAK D404
VJEKOSLAVA KNEZEVICA CENTAR-SUSAK D404
SETALISTE TRINAESTE DIVIZIJE PECINE, CENTAR-SUSAK D8
STROSSMAYEROVA CENTAR-SUSAK D8
TITOV TRG CENTAR-SUSAK, SKOUIC, LUKA D8
FIUMARA SKOUIC, LUKA D8
JELACICEV TRG SKOUIC, LUKA D8
SCARPINA SKOUIC, LUKA D8
ADAMICEVA LUKA, BRAJDA-DOLAC D8
JADRANSKI TRG BRAJDA-DOLAC D8
TRPIMIROVA BRAJDA-DOLAC D8
ZABICA BRAJDA-DOLAC D8
KRESIMIROVA MLAKA, POTOK, BRAJIDA-DOLAC D8
ZVONIMIROVA SVETI NIKOLA, TURNIC, MLAKA D8
LIBURNIJSKA KANTRIDA D8
ISTARSKA KANTRIDA D8
LJUBLJANSKA CESTA BRAJDA-DOLAC, LUKA D8
RIVA LUKA D8
IVANA ZAJCA CENTAR-SUSAK D8
HINKA BACICA CENTAR-SUSAK D8
DELTA CENTAR-SUSAK, LUKA D8
SLAVKA CINDRICA CENTAR-SUSAK, LUKA D8
JANKA POLICA KAMOVA PECINE, CENTAR-SUSAK D8




2.1.2. lIzgradnja ceste D 403

Drzavna cesta D 403 je planirana cesta koja povezuje ¢vor Skurinje na Rijeckoj
zaobilaznici (autocesta A7) sa Zapadnim terminalom rijecke luke i centrom grada
Rijeke. Planirana prometnica nalazi se na zapadnom dijelu grada Rijeke izmedu
gradskih podrucja Podmurvice na sjeveru i Mlake na jugu te izmedu gradskih naselja
RastoCina na istoku i Krnjeva na zapadu. Na tom podrucju grada uz obalni rub
smjeStene su stare tvornice, industrijski pogoni, rafinerija nafte te industrijski
kolosjeci koji vode do pojedinih pogona i tvornica, a od Zvonimirove ulice prema

sjeveru je dio grada gdje se nalazi stambeno naselje Turni¢ i Podmurvice.

Izgradnjom prometnice ostvarit Ce se izravna prometna veza rijecke luke na cestovnu
mreZu Republike Hrvatske i Europske Unije, ali i veza obilaznice grada s centrom
grada Rijeke. MoZe se ocekivati da ¢e se nakon izgradnje prometnice smanjiti
prometno zaguSenje na prilazu centru grada, a pristup centru grada biti brzi i
direktniji Sto moZe povecati prometno zaguSenje u samom centru grada. Izgradnjom
ceste D403 povecat Ce se sigurnost prometa i pristupacnost lokalnih ekonomija

koriStenjem novog prometnog pravca.

Slika 4: Cesta D 403 [3]



Planirana prometnica je nova, krata veza Rijecke obilaznice i postojec¢ih luckih

gospodarskih objekata koja direktnije povezuje i usmjerava terete na osnovnu drzavnu

infrastruktuurnu mrezu.

Projekt financiraju Hrvatske ceste d.o.0., Ministarstvo mora prometa i infrastrukture te
SrediS$nja agencija za financiranje programa i EU projekata. Projekt ukljucuje gradnju vise
objekata od kojih su znacajniji: tunel Podmurvice (1253 m), vijadukt Piopi (316 m),
vijadukt Mlaka ( 144 m). Na Slici 5 i Slici 6 prikazani su radovi na izgradnji nadvozZnjaka

Piopi i radovi na trasi ceste D403 koji se izvode prema raskriZju kod Novog lista.
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Slika 6: Trasa ceste D403 trenuntno u izgradnji



Potvrda temeljne funkcije prometnice, a samim time i svrha gradenja ostvarit ¢e se kroz
gospodarski razvoj, rasterecenje postojecih gradskih prometnica koje gravitiraju unutar
promatranog prostora te zaokruziti nivo kvalitetnog prometnog povezivanja cestovne

infrastrukture grada Rijeke. [4]

Slika 7: Trasa ceste D 403 [4]



3. Analiza postojecih raskrizja Mlaka i Novi list

RaskriZja koja su uzimana na razmatranje u ovom diplomskom radu su raskrizje Ulica
Zvonimirove, KreSimirove, Podmurvice i Ulice Milutina Baraca te Ce se to raskriZje u ovom
diplomskom radu zvati raskrizje Mlaka. RaskriZje Novi list dio je Zvonimirove ulice te se
u ulicu sporedno spaja Ulica Rikarda Bencica.(Slika 6). U ovom poglavlju ¢e biti detaljnije
opisana u nastavku. Spomenuta raskrizja nalaze se u neposrednoj blizini nove prometnice
D403 te se ocekuju promjene u frekvenciji prometa na samim raskrizjima nakon izgradnje
i puStanja u promet ceste D403. Raskrizja su smjeStena u zapadnom dijelu Grada Rijeke
na drzavnoj cesti D8 koja se proteZe u smjeru zapad-istok. Udaljenost izmedu raskriZja je
630 m, a povezuje ih Cetvrotratna dvosmjerna cesta koja je dio Zvonimirove ulice.
RaskriZje Mlaka nalazi se na spoju KreSimirove ulice i Zvonimirove ulice te se sporedno u

raskrizje spajaju Ulica Milutina Baraca i Ulica Podmurvice.

GLOBAL
RPROJEKT DOO

Slika 8: PoloZaj raskrizja Mlaka i raskriZja Novi list [9]



3.1. Analiza postojeceg raskrizja Mlaka

3.1.1. Gradevinsko-prometna situacija raskrizja Mlaka

Raskrizje koje je uzimano na razmatranje u ovome radu je raskrizje Mlaka koje je
smjeSteno u centru grada Rijeke i pripada dijelu grada pod nazivom Mlaka. Sa zapada
predstavlja ulaz u strogi centar grada preko Zvonimirove ulice iz smjera Opatije i
zapadnih dijelova Grada Rijeka . Isto¢no se u raskrS¢e spaja KreSimirova ulica koja je
Cetverotracna cesta i jedna od najprometnijih cesta u Rijeci. Zvonimirova ulica i
Kresimirova ulica dio su drZzavne ceste D8 koja prolazi kroz grad Rijeku. Jugo-zapadno se
u raskriZje spaja Ulica Milutina Baraca koja je nekad nosila ime Industrijska ulica zbog
bogate rijecke industije koja je velikim dijelom bila smjeStena i u toj ulici. Sjeverno se u
raskrizje spaja ulica Podmurvice koje je prvih 50 metara dvotracna te se dalje pretvara u
jednosmjeru ulicu. Ulica Milutina Barafa i Ulica Pormurvice spadaju u skupinu

nerazvrstanih gradskih cesta.

Ulice Zvonimirova i KreSimirova prema GUP-u Grada Rijeke spadaju u kategoriju glavnih
gradskih ulica Sto znaci da povezuju medusobno gradske zone i okolne jedinice lokalne
samouprave. RaskriZje Mlaka spada u skupinu raskrizja u razini, a ulazi u raskrizZje su

dvosmjerni. Na sva Cetiri ulaza u raskriZje smjesteni su semaforizirani pjesacki prijelazi.

3.1.2. Analiza konfliktnih toc¢aka raskrizja Mlaka

Raskrizje Mlaka je Cetverokrako raskrizje sa Cetiri privoza od kojih prvi privoz predstavlja
KreSimirovu ulicu, drugi privoz Ulicu Podmuvice, tre¢i privoz Zvonimirovu ulicu i ¢etvrti
privoz Ulicu Milutina Baraca (Slika 9). Ulice KreSimirova i Zvonimirova predstavljaju
glavni pravac te su Cetverotrake ceste, a bo¢no se u raskriZje spajaju Ulica Podmurvice i

Ulica Milutina Baraca.



Slika 9: Raskrizje ulica Kresimirove, Podmurvice, Zvonimirove i Ulice Milutina Baraca -
postojeca situacija

Kretanje u raskriZzju omoguceno je iz svih smjerova u sve smjerove osim kod kretanja
vozila iz Privoza 3 u Privoz 2 $to nije omoguceno. Problem u raskrizju Mlaka je
nemogucnost skretanja iz Zvonimirove ulice u Ulicu Podmurvice te vozaci skre¢u desno u
Ulicu Milutina Baraca i €ine prekrsaj u lijevo kako bi usli ponovno u raskrizje i vozili ravno
prema Ulici Podmurvice (Slika 11). Spomenuti problem javlja se ujutro u ranim jutarnjim
satima kada roditelji voze djecu u Skolu te je time opasnost jos veca jer se u automobilima

uglavnom nalaze djeca na zadnjem sjedistu.

U raskrizju Mlaka postoji 40 kolizionih to¢aka koje su iscrtane na Slici 10. Od ukupno 40
kolizionih toc¢aka postoji sedam tocaka uplitanja, Sesnaest toCaka presjecanja, pet to¢aka

isplitanja i dvanaest konfliknit to¢aka s pjeSacima.



Konfikine to ke uplianja - 7 kom
Konfikine fofke presjecang - 16 kom
Konfikine todkevgpitanja - Skom

# Konflkine todke 2 plegacma - 12 kom
=

Slika 10: Pravci kretanja i konfliktne tocke u raskrizju Mlaka

Slika 11: Problem nemogu¢nosti skretanja iz Zvonimirove ulice u Ulicu Podmurvice



3.1.3. Analiza kapaciteta postojecéeg raskrizja Mlaka

Za odredivanje kapaciteta raskriZja provedeno je ruc¢no brojanje prometa zbog
nemogucénosti dobivanja sluZbenih podatak posto se u blizini raskriZja ne nalazi niti jedan
sluzbeni broja¢ prometa. Ru¢no brojanje prometa vrsilo se 15.3.2022. u jutarnjim satima
od 7:30 do 8:30 sati, a dobiveni podaci analizirani su u programskom alatu SIDRA

INTERSECTION 9.0. za proracun kapaciteta, odnosno, razine uskuznosti raskrizja.

U Tablici 2 prikazani su podaci dobiveni ru¢nim brojanjem prometa 15.3.2022. godine. Iz
podataka ce moze zakljuciti da najvecu frekvenciju vozila imaju Privoz 1 i Privoz 3, te se
vozila uglavnom kreéu u ta dva smjera. Sto se ti¢e bo¢nih privoza veéa je frekvencija iz dva
glavna privoza u Privoz 4 (Ulica Milutina Baraca) od Privoza 2 koji ima najmanju

frekvenciju prometa.

Tablica 2. Broj vozila u raskriZju Mlaka

iz

Prometno optereé¢enja | privoza 1 2 3 4
vrsnog sata "raskrizje | u privoz | 2 3 4 1|13 ]| 4 1 2| 4 1 2 |3
mlaka" br.
vozila 27 |811 (147 | 7 | 7 | 3 | 1012 |0 |56 | 102 | 25| 93

Sirina kolnika i geometrija samog raskriZja prilagodeni su stvarnom stanju na terenu.
Kako bi razina usluZnosti raskrizja Mlaka bila zadovoljena potrebno je da svaki privoz ima
minimalnu ocjenu C. U Tablici 3. prikazane su opce kategorije razine usluznosti. Ukoliko

privozi ne zadovoljavaju minimalnu ocjenu razine usluznosti, potrebna je rekonstrukcija

raskrizja.
Tablica 3. Kategorije razine usluZnosti
Razina .
o . Opis
usluznosti
A slobodan tok — prosjecna ¢ekanja su minimalna
B stabilan tok — prosje¢na ¢ekanja nisu znacajna
stabila tok pod znacdajnim utjecajem drugih sudionika u prometu
C -veca prosjec¢na ¢ekanja na raskrizju
D stabilan tok visoke gustoée — povréani repovi ¢ekanja na raskrizju
odvijanje prometa blizu razine ropusne modi — znakovito velika
E prosjecna ¢ekanja na raskrizju
F usiljeni ili prekinuti tok — velika vremenska ¢ekanja na raskrizju




Glavni privozi u raskrizju kojima se vozila kre¢u iz smjera KreSimirove ulice u
Zvonimirovu ulicu i obrnuto imaju zadovoljavaju¢u ocjenu razine usluznosti te nisu
potrebni znacaniji zahvati kako bi se pobolj$ala razina usluZnosti za ta dva smjera. Sto se
tiCe sporednih smjerova Privoz 2 i Privoz 4 dobivena je prolazna ocijena C i D te su
potrebna manji zahvati kako bi se poboljsala razina usluznosti za ta dva privoza. Najveci
problem se javlja kod lijevog skretanja iz Privoza 1 u Privoz 4 gdje je dobivena ocjena F i

privoz ne zadovoljava razinu usluZnosti.

Slika 12: Razina usluzZnosti za raskrizje Mlaka



Zbog predugog trajanja crvenog svijetla na skretanju u lijevo iz Privoza 1 u Privoz 4,
stvaraju se velike guZve S$to se moZe vidjeti na Slici 13. 1 Slici 14. Uzmemo li u obzir duzinu
trake za skretanje u lijevo moZemo zakljuciti da prilikom skretanja kamiona ili autobusa
nedostaje dodatnog prostora za ¢ekanje u raskrizZju te se vozila moraju zaustavljati u traci
koja ide iz Privoza 1 u Privoz 3. Na taj nacin skretaci ometaju prometovanje vozila iz

smjera KreSimirove ulice u Zvonimirovu ulicu i dodatno oteZavaju kretanje u raskrizju.

Slika 13 i 14: Situacija na skretanju iz KreSimirove u Ulicu M. Baraca u jutarnjem

vr$Snom satu.

3.1.4. Zakljucak postojeéeg stanja raskrizja Mlaka

Kada razmotrimo analizu postojeceg stanja raskriZja Mlaka dolazimo do zakljucka da se
najveci dio prometa raskrizjem odvija u smjeru Privoz 1 - Privoz 3, po zadovoljavaju¢om
ocjenom usluZosti raskriZja. Odvijanje prometa sa sporednih privoza (Privoz 2 i Privoz 4)
djelomicno zadovoljava te su potrebni minimalni zahvati kako bi se poboljSala razina
usluznosti. Problem u raskriZju se javalja kod skretaca u lijevo gdje ne postoji moguc¢nost
skretanja vozila iz Privoza 3 u Privoz 2 i kod skretanja iz Privoza 1 u Privoz 4 gdje se
javljaju zastoji u skretanju te razina usluznosti nije zadovoljena. Kako bi rijesili gore
navedene probleme potrebno je napraviti novo rjeSenje raskrizZja te povecati protocnost

skretanja vozila u lijevo.



3.2.  Analiza postojeceg raskrizja Novi list

3.2.1. Gradevinsko-prometna situacija raskrizja Novi list

RaskriZje na kojem se sjeku Ulica Rikarda Bencica i Zvonimirova ulica (u daljnjem tekstu
raskrizje Novi listkod Novog lista) dio je drZzavne ceste D8 koja jednim dijelom prolazi
kroz Grad Rijeku, a na mjestu raskriZja dio je Zvonimirove ulica. U raskriZje se spaja Ulica
Rikarda Benci¢a kojom vozila dolaze iz gradskih naselja Turnié¢, Podmurvice i Banderovo.
Nakon izgradnje drzavne ceste D 403 u raskriZje ¢e se sa sporedne strane spajat spojna

cesta sa D 403 te ¢e se ono rekonstruirati.

Prema GUP-u Grada Rijeke Zvonimirova ulica spada u kategoriju glavnih gradskih ulica
Sto znaci da medusobno povezuje gradske zone, a Ulica Rikarda Benci¢a spada u ostale

gradske ulice.

3.2.2. Analiza konfliktnih toc¢aka raskrizja Novi list

Raskrizje Novi list je trokrako raskriZje sa tri privoza od kojih prvi privoz predstavlja
Zvonimirovu ulicu iz smjera centra grada Rijeke, drugi privoz predstavlja Ulicu Rikarda
Bencica, a tredi privoz Zvonimirovu ulicu iz smjera Opatije. Numeracija privoza prikazana
je na Slici 15. Nakon izgradnje ceste D 403 raskrizje ¢e postati ¢etverokrako te ¢e Cetvrti

privoz predstavljat spojnu cestu sa D 403.

Trenutno je na raskriZju posebna regulacija prometa zbog izvodenja radova na izgradnji
buduce ceste D 403 te se promet odvija u pravcu Privoza 1- 3, a iz Privoza 2 nije moguce
uci uraskrizje. Privoz 2 je privremeno jednosmjera ulica u koju se moZe uéi samo iz smjera

Privoza 1 i Privoza 3.



Slika 15: RaskriZje Zvonimirove ulice i Ulice Rikarda Benci¢a - postojeca situacija

Prije pocetka izvodenja radova na cesti D403 kretanje u raskriZju bilo je omogucéeno
kombinacijom svih privoza, a problem se javlja kod skretanja u lijevo iz Privoza 3 u Privoz

2 (Slika 17).

Zbog nepostojanja zasebne prometne trake skretaca u lijevo vozila se zaustavljaju na traci
koja ide iz Privoza 3 u Privoz 1 te na taj nac¢in usporavaju promet ostalim vozilima koja

idu ravno. Na Slici 16 prikazane su konfliktne toCke u raskrizju Novi list.

U raskriZju kod Novog lista postoji 17 kolizionih toc¢aka koje su iscrtane na Slici 16. Od
ukupno 16 kolizionih to¢aka postoji tri tocake uplitanja, pet toc¢aka presjecanja, tri toc¢ake

isplitanja i Sest konfliknit toc¢aka s pjeSacima.



Konflikine totke uplitanja - 3 kom

£ Konflikine toéke presjecanija =5 kom
Kofflikine tocke isplitanja - 3 kom

"_& Konflikine tocke s pjeSatima - 6 kom

Slika 17: Skretanje u lijevo prema ulici Rikarda Bencica



3.2.3. Analiza kapaciteta postojeéeg raskrizja Novi List

Odredivanje kapaciteta raskrizja Novi list provedeno je metodom rucnog brojanja
prometa 16.3.2022. godine u jutarnjim satima od 7:00 do 8:00. Kao i kod raskrizja Mlaka,

u blizini ne postoji niti jedan sluzbeni broja¢ prometa, te je primjenjena ista metoda.

Podaci dobiveni ru¢nim brojanjem prometa prikazani su u Tablici 4., a iz podataka se
moZe zakljuciti da najvecu frekvenciju prometa u raskriZju imaju vozila iz Privoza 1 u

Privoz 3 i obrnuto.

Tablica 4. Broj vozila u raskrizju Novi list

iz

Prc’)m(.-:tnov privoza 1 2 3
opterecenja vrsnog -
" oy . | uprivoz | 2 3 1 3 1 2
sata "raskrizje Novi
Iistll br.‘
vozila 82 | 703 | 206 | 182 | 983 | 112

Razina usluZnosti raskriZzja Novi list prikazana je u programskom alatu SIDRA
INTERSECTION 9.0, a podaci potrebni za izraCun uzeti su iz mjerenja sa terena. Kao i kod
raskriZja Mlaka razina usluznosti raskrizja Novi list mora zadovoljavati minimalnu ocjenu

C prema Tablici 3. u kojoj su navedene opce razine usluznosti.

Proracun razine usluZnosti koji je dobiven iz raCunskog programa SIDRA INTERSECTION
9.0 za raskriZje Novi list prikazan je na Slici 18. Glavni privozi koji se kre¢u u smjeru
Zvonimirove ulice imaju zadovoljavajucu ocjenu B, a sporedni Privoz 2 iz Ulice Rikarda

Bencica ima zadovoljavajucu ocjenu C.



Ulica Rikarda Bencica

Slika 18: Razina usluZnosti za raskriZje Novi list - postojece stanje

3.2.4. Zakljucak postojeceg stanja raskrizja Novi list

Kada razmotrimo analizu postojeceg raskrizja Novi list mozemo zakljuciti da se najveci
dio prometa odvija iz smjera Privoza 1 - 3, po zadovoljavaju¢om ocjenom usluzZnosti
raskriZja. Postoji moguénost da se nakon izgradnje spojne ceste za cestu D 403 razina
prometa na glavnom pravcu promjeni. Razina usluZnosti sporednog Privoza 2 takoder
zadovoljava sve uvjete za predmetno raskriZje. Nakon izgradnje spojne ceste D 403
znatno bi se trebala promjeniti razina usluznosti na ovom raskrizZju te ¢e ono detaljnije

biti obradeno u nastavku rada.



4. Analiza promjene u prometnim tokovima nakon izgradnje D 403 u
juznom djelu trase — Faza 1

Izgradnja novih prometnih pravaca u Gradu Rijeci unijet ¢e promjene na prometno
opterecenje postojecih raskriZja i ulica. Planiranja cesta D 403 nakon svoje izgradnje i
puStanja u promet direktno Ce utjecati na raskrizja Mlaka i Novi liste te na odvijanje
prometa u ulicama: Milutina Baraca, Zvonimirova, KreSimirova, Rikarda Benci¢a i
Podmurvice. Ocekuje se da ¢e cesta D 403 pruzeti i dio prometa sa ostalih gradskih cesta
koje se proteZzu iz centra grada prema zapadu i rijeckoj obilaznici, a te ulice su: Osjecka,

Vukovarska i Zametska ulica.

Studijom opravdanosti drzavne ceste D 403 od ¢vora Skurinje do Luke Rijeka obradena je
postojec¢a prometna mreZa Grada Rijeke i analizirane su promjene u prometnim tokovima
nakon izgradnje ceste D 403 za 2032. godinu. Studiju je izradila tvrtka Trafficon d.o.o. [6]

a dobiveni podaci prikazani su na Slici 19.

Razlike u PGDP-u , 2032.
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Slika 19: Studija izvedenosti ceste D 403 od ¢vora Skurinje do Luke Rijeka [6]



Prognoza budueg smanjenja prometa na ostalim gradskim prometnicama i
preusmjerivanje prometnog opterecenja na cestu D 403 analizirana je u Studiji utjecaja

na okolis ceste D 403 [7], te je predvideno da Ce se ostvariti do 2034. godine.

Za analizu prometnog opterecenja predviden je trend rasta prometa dobiven iz: podataka
brojanja prometa na terenu, broja registriranih vozila u Gradu Rijeci, prognozi prometne
potraznje kontejnerskog terminala na Zagrebackoj obali, planiranje potraznje makro
zone, planiranje prometne potraznje na D 403 i optereenjem prometa u jutarnjem

vrSnom satu. [7]

Za analizu promjene u prometnim tokovima nakon izgradnje ceste D 403 u juZnom djelu trase
- Faze 1 uzeti su podaci iz Tablice 5 predvideni za 2022. godinu, a za Fazu 2 koristit ¢e se

podaci predvideni za 2032. godinu.

Tablica 5. Predvidena stopa rasta na D 403 [7]

. % TV . % TV
Godina max min .
max min
2014 7.700 23% 5.400 29%
2015 7.846 23% 5.502 28%
2016 7.994 22% 5.606 28%
2017 8.145 22% 5.712 27%
2018 8.299 22% 5.820 27%
2019 8.456 21% 5.930 26%
2020 8.615 21% 6.042 26%
2021 8.778 21% 6.156 26%
2022 8.944 21% 6.273 25%
2023 9.113 20% 6.391 25%
2024 9.286 20% 6.512 24%
2025 9.461 20% 6.635 24%
2026 9.640 20% 6.760 24%
2027 9.822 19% 6.888 23%
2028 10.008 19% 7.018 23%
2029 10.197 19% 7.151 23%
2030 10.390 19% 7.286 22%
2031 10.586 19% 7.424 22%
2032 10.786 18% 7.564 22%
2033 10.990 18% 7.707 22%
2034 11.198 18% 7.853 21%




Prosjecan promet u Zvonimirovoj ulici iznosi 26.500 vozila na dan, a pretpostavka je da
¢e cesta D 403 preuzeti 20% - 25% prometa. Pretpostavimo li da ¢e cesta D 403 preuzeti
minimalni broj vozila Zvonimirove ulice od 20% dolazimo do brojke od 5.400 vozila, a

maksimalnih 25% do brojke od 7.700 vozila na dan.

U idu¢im poglavljima detaljno ¢e bit opisane analize utjecaja ceste D 403 za raskiZja Mlaka
i Novi list u jutarnjem vrSnom satu. Za gradske prometnice pretpostavlja se da je jutarnji
vrsni sat 8,0 % prosjecnog dnevnog prometnog opteretenja zbog najvecih migracija

stanovniStva na posao u vremenskom periodu od 7:00 do 8:00 h kada je promet najgusci.

U Tablici 6. prikazani su sluzbeni podaci, tvrtke Rijeka plus d.o.o. koja je zaduZena za
brojanje prometa na rijeckim ulicama, prosjecnog broja vozila koji prode kroz
Kresimirovu ulicu (nastavak Zvonimirove ulice) u jednom smjeru Sto iznosi otprilike
90.000 vozila tjedno ili 12.900 vozila dnevno. Uzmemo li u obzir broj prometa iz drugog
smjer dolazimo do prosjecne brojke od 26.500 vozila, brojke koja je ranije navedena u
ovom diplomskom radu kao prosjecan dnevni promet u Zvonimirovoj ulici. Brojanjem
prometa na pocetku ovog diplomskog rada ustanovi smo da u jutarnjem vr$Snom satu
1.012 vozila prode kroz Zvonimorovu ulicu prema centru grada, Sto je 8.0% od 12.950
vozila broja prosjecnog dnevnog prometnog opterecanja u Zvonimirovoj i KreSimorovoj
ulici na podrucju raskrizja Mlaka i Novi list. [z Tablice 5 uzeti su podaci za minimalnu
(20%) i maksimalnu (25%) stopu rasta te je iz podataka izraCunat jutarnji vr$ni sat u oba

slucaja povecanja. Dobiveni rezultati prikazani su u Tablici 7.

Tablica 6. Prikaz ukupnog prosjecnog broja vozila za Lipanj 2019. g. [1]

i LPon.___Uto Sri Cet Pet Sub Ned Jiedan ukuono |
R6 (Kresimirova) | 13.166 | 14179 | 14021 | 13328 | 14.154 | 11.788 | 9.888 90.523
R38 (Vukovarska) 5614 | 0787 | 0801 | 0105 | 0800 | 7087 | 5695 %5600
R40-41 (1.Maja) 5207 | 5783 | 5725 | 5369 | 5777 | 4372 | 2814 35067
R46.47 (Laginjina) | 1894 | 2120 | 2165 | 1942 | 2160 | 1557 | 1311 13147
R24.25 (F. Ragkoga) | 4002 | 4376 | 4380 | 4137 | 4355 | 3232 | 2507 27,017
R20-21 (Strossmayerova- | .o 551 | 50351 | 20458 | 16877 | 19988 | 18415 | 17.025 129,675
Krizaniceva)

R8S (D404 - AKMiosica) | 3469 | 3768 | 3809 | 3526 | 5630 | 2565 | 2138

T 52932 | 60365 | 60367 | 54283 | 50864 | 49.015 | 41398 378.225




Tablica 7. Poveéanje prometa za 2022. godinu

Poveéanje prometa na

2022. Tablica 5

Jutarnji vrsni

0,
cesti D 403 (voz/dan) KosHes sat (voz/h)
Minimalni 20% 6273 0.08 502
Maksimalni 25% 8944 0.08 716

Podaci dobiveni za jutarnji vrSni sat raspodjeljeni su prema predvidanjima kako c¢e se

vozila kretati po trasi ceste D 403 te su graficki prikazani na Slici 20. i Slici 21. za

maksimalno i minimano povecéanje prometa u 2022. godini.

Po izlasku iz Tunela Podmurvice vozila ¢e se razdvajati na dva prometna pravca; 30%
prema Ulici Milutina Baraca i 70% prema raskrizju kod Novog lista. Ulicom Milutina
Baraca vozila dolaze do raskrizja Mlaka u kojem je predvideno da ¢e se 80% vozila
nastaviti kretanje prema KreSimirovoj ulici, a 10% vozila u Ulicu Podmurvice te isto toliko
u Zvonimirovu ulicu. Sto se ti¢e raskriZja kod Novog lista pretpostavlja se da ¢e 80% vozila
skrenuti u Zvonimirovu ulicu prema smjeru centra grada, 10 % u Ulicu Rikarda Bencic¢a i

10% u Zvonimirovu ulicu koja vodi prema Opatiji.

Slika 20: Pretpostavljena raspodjela prometa u uvjetima minimalnog povecanja prometa

od 20% za 2022. godinu [8]




;-'{10% e

Slika 21: Pretpostavljena raspodjela prometa u uvjetima maksimalnog povecanja

prometa od 25% za 2022. godinu [8]

4.1. Analiza raskrizja Mlaka nakon izgradnje Faze 1

Raskrizje Mlaka prethodno je detaljno opisano, a povecanje prometa na raskrizju
predvida se za Privoz 1, Privoz 3 i Privoz 4. Za Privoz 1 koji predstavlja KreSimirovu ulicu,
predvida se da ¢e preuzeti dio prometa iz Osjecke ulice na kojoj bi se promet trebao
smanjiti nakon izgradnje ceste D 403. Podaci o kolicini prometa na Osjeckoj ulici preuzeti
su sa sluzbenih stranica Rijeka plusa d.o.o., tvrtke koja je zaduZena za sluzbeno brojanje
prometa na rijeckim ulicama. U Tablici 8. prikazani su podaci ukupnog prosjecnog broja
vozila na gradskim cestama a oznaceni su podaci za ulicu 1. Maja koja je produZetak
Osjecke ulice. Zbog tocnosti podataka uzeli smo predpandemijsku godinu (2019.) kao

relevantnu za analizu koli¢ine prometa.



Tablica 8: Prikaz ukupnog prosje¢nog broja vozila za Svibanj 2019. g. [1]

SVIBANJ 2019. g.

PDP po privozu na dan Pon. Uto. Sri. Cet. Pet. Sub. Ned. Tjedan ukupno
R6 (Kresimirova) 9166 | 9029 | 7958 | 9273 | 9590 | 6927 | 4605 56.548
) 102751 10384 | 9291 | 10315 | 11005 | 7490 | 5471 64332
_R40-41 (1.Maja) 6004 | 6013 | 5464 | 6.066 | 6348 | 4664 | 3.335 37.899
RA46-47 (Laginjina) 2544 | 2505 | 2130 | 2420 | 2624 1675 | 1431 15530
R 2426 (F.Rackoga) | 49003 | 4770 | 4392 | 4890 | 5213 | 3269 | 2260 20795
R20-21 (Strossmayerova- | ,, 451 | 51445 | 20075 | 21856 | 22010 | 18065 | 15112 138.094
Krizani¢eva)

R89 (D404 - A.K.Miosica) | 3647 | 3733 | 3381 3849 | 4086 | 2564 | 1793

Ukupno: 57070 | 57883 | 52601 | 58660 | 60977 | 44855 | 34007 366.150

Povecanje prometa za Privoz 3 i Privoz 4 odnosi se na cestu D 403 gdje se za Privoz 3
predvida povecéanje prometa broja vozila koja se krecu iz smjera raskrizja Novog lista, a
Privoz 4 iz Ulice Milutina Baraca. Podaci predvideni za povecanje prometa na Privozu 3 i
Privozu 4 prikazani su na Slici 20. (Minimalno povecanje) i Slici 21. (Maksimalno

povecanje). Za Privoz 2 nisu predvidene drasticne promjene u broju vozila koja se kre¢u

tim privozom.

U Tablici 9 prikazani su podaci koji su uzeti za izracun razine usluZnosti raskirzja Mlaka

- Faze 1 sa minimalnim poveéanjem od 20% i maksimalnim od 25% prometa.

Tablica 9: Preraspodjela prometnog opterecenja na raskriZju Mlaka 2022.

2022.
RASKRIZJE MLAKA voz/h | voz/dan Povecanje Povecanje
20% 25%
27 27 27
Privoz 1 811 | 12312 696 | 12312 | 668 | 13813
4 147 358 410
ukupno: 985 1081 1105
1 7 7 7
Privoz 2 3 7 213 6| 213 5| 213
4 3 4 5
ukupno: 17 17
1 1012 1265 1372
Privoz 3 2 0| 13350 0| 16863 0 | 18350
4 56 84 96
ukupno: 1068 1349 1468
1 102 222 274
Privoz 4 2 25 2750 40 | 4638 46 | 5313
3 93 109 105
ukupno: 220 371 425
Ukupan broj vozila: 28625 34026 37689




PRIVOZ 2

PRIVOZ 3

PRIVOZ 1

PRIVOZ 4

Slika 22: Razina usluZnosti za raskrizje Mlaka sa minimalnim povecéanjem od 20%
prometa za 2022. g.



Slika 23: Razina usluZnosti za raskrizje Mlaka sa maksimalnim povecanjem od 25%
prometa za 2022. g.

Razina usluznosti na raskrizju Mlaka sa minimalnim i maksimalnim pove¢anjem prometa
gotovo je jednaka te se pojavljuje isti problem kao i na postoje¢em raskriZju (bez
povecanje prometa) problem lijevih skretaca iz smjera Privoza 1 u Privoz 4. Privoz 4 - 1
se promjenio sa povecanjem Kkoli¢ine prometa u ocjenu D, koja se i dalje smatra
prihvatljivom ocjenom prema GUP-u Grada Rijeke i kod koje ugodnost voZnje pada, a od

vozaca se zahtjeva pojacana paznja.



4.2. Analiza raskrizja Novi list nakon izgradnje Faze 1

Raskrizje kod Novog lista trenutno je u fazi rekontrukcije te ¢e po zavrSetku dobiti novi
privoz koji ¢e predstavljati spoj sa cestom D 403. PostojeCe raskriZje prethodno je
detaljnije opisano u ovom radu. Na raskriZju se trenuntno izvode radovi te je na snazi
privremena regulacija prometa u kojoj nije omoguceno dvosmjerno prometovanje vozila
u Ulici Rikarda Bencica. Zbog nemoguc¢nosti brojanja prometa u Privozu 2, podaci koji su
uzeti za proracun usluZnosti raskrizja su pretpostavljeni. Nakon izgradnje novog Privoza
4 povecat Ce se broj traka na ostalim privozima tako Sto ¢e svaki od postojeca tri privoza
dobiti jo$ jednu traku koja ¢e vodit prema Privozu 4. Tlocrt novog raskrizja sa sva Cetiri

privoza prikazan je na Slici 24.

PRIVOZ 3

PRIVOZ 2

SN ._PRIVOZ 1

-

Slika 24: Raskrizje kod Novog lista nakon rekonstrukcije [8]



U Tablici 10 prikazani su podaci koji su uzeti za izracun razine usluznosti raskirzja Novi

list - Faze 1 sa minimalnim povecéanjem od 20% i maksimalnim od 25% prometa.

Tablica 10: Preraspodjela prometnog opterecenja na raskriZju Novi list 2022. g.

RASKRIZJE NOVI LIST 2022.
voz/h voz/dan Poveéanje 20% | Povecanje 25%
2 82 66 62
Privoz 1 3 703 9813 653 | 10938 527 | 10426
4 0 156 245
ukupno: 785 875 834
1 206 165 154
Privoz 2 3 182 4850 145 5825 145 5788
4 156 164
ukupno: 388 466 463
1 983 787 983
Privoz 3 2 112 13688 90 | 13675 84 | 16763
4 0 217 274
ukupno: 1095 1094 1341
1 0 281 400
Privoz 4 2 0 0 35 4388 51 6263
3 0 35 50
ukupno: 0 351 501
Ukupan broj vozila: | 28351 | 34826 | 39240

Za novo raskrizje pretpostavili smo da bude semaforizirano te da se promet odvija u dvije

faze sa ciklusom od 120 sekundi.

Proracun :
1 Z1
Q1=394 A _ 1,40 — =1,40 71=1,40 x Z2
Q2 Z2
Q2=281
C=120s

C=71+Z2 + 10s
120 s =7Z1+Z2 + 10s
Z1+72=110s
2,4072 =110
21=64s,72=46s



Ulica Rikarda Benéica

Spaojna cesta sa D403

Slika 25: Razina usluZnosti za raskriZje Novi list sa minimalnim poveéanjem od 20%
prometa za 2022. g.

Razina usluznosti za raskriZje kod Novog lista sa minimalnim povecanjem od 20%
prometa za 2022. godinu u vecini privoza zadovoljava usluznost. Problem se javlja kod
lijevih skretaca iz Ulice Rikarda Benc¢i¢a u Zvonimirovu ulicu gdje Privoz 2 - 1 ima ocjenu
E, no nakon izgradnje ceste D 403 do ulice Riva predvida se da bi se trebao smanjiti broj
vozila na Privozu 2-1 i preusmjetiti na Privoz 2-4. Kod lijevih skretaca na Privozu 1-4 i
Privozu 4-3 dodjeljena je ocjena D koja se prema GUP-u Grada Rijeke i dalje smatra
prihvatljivom. Lijevi skretac kod Privoza 3-2 ima zadovoljavajuc¢u ocjenu C, a promet na

Privozu 1-3 ima najbolju ocjenu B.



Ulica Rikarda Bendica

Spojna cesta sa D403

Slika 26: Razina usluznosti za raskriZje Novi list sa maksimalnim povecanjem od 25%
prometa za 2022. g.

Maksimalnim povecanjem od 25% na raskriZju kod Novog lista javlja se problem lijevih
skretaca iz smjera Privoza 1 - 4 i Privoza 2-1 za koje je nakon prorac¢una usluznosti
dobivena ocjena Fi ti privozi ne zadovoljavaju usluZnost. Za Privoz 4 dobivene su prolazne
ocjene C1i D te su potrebni manji zahvati kako bi se pobosljala usluZnost privoza. Privoz 2
dobio je prolazne ocjene B i C te nisu potrebni znacajniji zahvati kako bi se poboljsala

usluznosti privoza.

Izgradnjom produZetka Ulice Riva moZe se pretpostaviti smanjenje prometa na raskrizju
Novi list Sto bi znacilo da ¢e vecina vozaca koristiti cestu D 403 za brZi dolazak i odlazak
u centar grada. Spajanjem ceste D 403 i Ulice Riva moZe rezultirati boljom razinom

usluZnosti prometa na raskrizju Novi list.



5. Analiza promjene u prometnim tokovima nakon izgradnje D 403 u
juznom djelu trase — Faza 2

Produzetak Ulice Riva i izgradnja Spojne ceste luckog podrucéja sa cestom D 403
predstavljaju brZi i sigurniji cestovni pristup centru sa zapadne strane Grada Rijeke te u
konacnici preregulacijom prometa na Ulici Riva, spojem na cestu D 404 i Rijeckom
obilaznicom predstavlja novu cestovnu mrezu u Gradu Rijeci kojom ¢e se smanjiti
prometno opterecenje postojece cestovne mreZe, a posebno Zvonimirove i KreSimirove
ulice. ProZetak Ulice Riva pocinje na kraju ceste D 403 te prolazi kroz lucko podrucje
izmedu kontejnerskog terminala ,Zagrebacka obala“ i terminala za ZeljezniCki prijevoz na
kontejnerskom terminalu ,Zagrebacka obala“ te se spaja na mreZu gradskih prometnica
kod Trga Zabica (Slika 27.). Prometnica je podjeljena u &etiri faze a trenutno se izvode
radovi na izgradnji Spojne ceste luckog podrucja sa cestom D 403 (Slika 29.). Produzetak

Ulice Riva podjeljen je u tri faze te je cesta u fazi projektiranja, a ukupna duljina

prometnice iznosi 1250 m ( Slika 28.)

Slika 27: MreZa gradskih prometnica A7, D 403, Spojna cesta luckog podrucja sa cestom
D 403 i produZetak do ulice Riva [3]



U kontekstu izgradnje DC403 i Zagrebacke obale otvaraju se nove moguénosti povezivanja mreze javnih prometnica
Duljina produljenja ulice Riva: Faza 1 L=390m
Duljina produljenja ulice Riva: Faza 2 L= 580 m

Duljina prikljucka ,,Prasko pristaniste” L = 280 m

UKUPNA DULJINA PRODULJENJA ULICE RIVA = 1250 M

Slika 28: ProduZetak Ulice Riva podjeljen u tri faze [3]

Slika 29: Radovi na izgradnji Spojne ceste luckog podrucja sa cestom D 403

Analiza promjene u prometnim tokovima nakon izgradnje ceste D 403 u juZnom djelu
trase - Faze 2 previda dovrSetak ceste D 403 i produZetak Ulice Riva do 2032. godine te

je u ovom radu napravljena analiza utjecaja izgradnje ceste D 403 za 2032. godinu. Iz



Tablice 5 uzeti su podaci za minimalnu (20%) stopu rasta prometa 2032. godine te je iz

podataka izrac¢unat jutarnji vrs$ni sat prometnog opterecenja (Tablica 10).

Tablica 11. Pove¢anje prometa za 2032. godinu

Povecdanje prometa na 2032. o Jutarnji
cesti D 403 (Tablica 5) it vrini sat
Minimalni 20% 7564 0.08 605

Prometnom povezanosti ceste D 403 i Ulice Riva moZe se pretpostaviti smanjenje
prometa na raskrizZjima Mlaka i Novi list. Uzmemo li u obzir tu ¢injenicu vecéinavozila po
izlasku iz Tunela Podmurvice nastavit ¢e svoje kretanje prema Viaduktu Piopi (85%) dok
¢e 15% skrenuti na spojnu cesti D 403 koja ide prema raskriZju Novi list. Na raskriZju kod
Novog lista raspodjela prometa previdena je na nacin da ¢e 40% vozila i¢i u smjeru
Zvonimirove ulice (centar grada), 30% u Ulicu Rikarda Benci¢a i 30% u Zvonimirovu ulicu
prema smjeru Opatije. Vozila koja idu prema smjeru Viadukta Piopi, 90% njih ¢e nastaviti
voziti prema Ulici Riva, dok ¢e 10 % skrenuti u Ulicu Milutina Baraca i iza¢i na raskrizju
Mlaka gdje se predvida raspodjela prometa od 70% prema KreSimirovoj ulici i 15% u

smjeru Ulice Podmurvice i 15% prema Zvonimirovoj ulici.
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Slika 30: Pretpostavljena raspodjela prometa u uvjetima minimalnog povecanja prometa
od 20% za 2032. godinu [8]



Prilikom racunanja podataka za povecanje prometa 2032. godine raskrizja Mlaka i Novi

list uzeto je u obzir godiSnje povecanje prometa od 1% na podrucju Grada Rijeke te su

podaci uneseni u Tablicu 11 (Raskrizje Mlaka) i Tablicu 12 (Raskrizje Novi list).

5.1. Analiza raskrizja Mlaka nakon izgradnje Faze 2

[zgradnjom produZetka Ulice Riva i spoja na cestu D 403 moZe se pretpostaviti smanjenje

prometa na Privozu 1-4 zbog smanjenja prometa vozila koja ¢e bliZe i jednostavnije

koristiti prometni pravac ,Ulica Riva - cesta D 403“ nego prometni pravac ,KreSimirova

ulica - Zvonimirova ulica“ ili ,KreSimirova ulica - Ulica Milutina Baraca“. Odvijanje takvog

nacina prometa moZe rezultirati boljom razinom usluznosti na raskrizju Mlaka.

Tablica 12: Preraspodjela prometnog opterecenja na raskriZju Mlaka 2032. godine

2022. 2032.
RASKRIZJE MLAKA n q Povedanje
voz/ voz/dan Porast od 1% godisnje 20%

2 27 3 30 30

Privoz 1 3 811 12312 82| 893 | 13563 | 893 | 13563
4 147 15 162 162
ukupno: 985 ukupno: 1085 1085
1 7 1 8 8

Privoz 2 3 7 213 1 8| 250 8 250

4 3 1 4 4
ukupno: 17 ukupno: 20 20
1 1012 101 | 1113 1143

Privoz 3 2 0 13350 0 0 | 14688 0| 15138
4 56 6 62 68
ukupno: 1068 ukupno: 1175 1211
1 102 10 112 132

Privoz 4 2 25 2750 3 28 | 3025 44 | 3663
3 93 9| 102 117
ukupno: 220 ukupno: 242 293

Ukupan broj vozila: 28625 31526 32614




Slika 31: Razina usluZnosti za raskrizje Mlaka sa minimalnim povecéanjem od 20%
prometa za 2032. g.

Iz dobivenih podataka moZe se iS¢itati da je za Privoz 4 - 1 dobivena ocjena C Sto je
poboljsanje u odnosu na Fazu 1. Privoz 1-3 nakon izgradnje Faze 2 dobio je odli¢nu ocjenu
A isto kao i Privoz 3-4. Za Privoz 2 i Privoz 4-3 dobivena je ocjena D Sto je i dalje prolazna
ocjena za glavne ceste prema GUP-u Grada Rijeke. Problem se javlja kod skretaca u lijevo

na Privozu 1-4 te gjde je privoz ocjenjen sa F i ne zadovoljava razinu usluznosti.



5.1. Analiza raskrizja Novi list nakon izgradnje Faze 2

Nakon izgradnje Faze 2 pretpostavka je da ¢e doc¢i do preraspodjele prometa na raskrizju
kod Novog lista. Za oCekivati je da ¢e se vozila kretati u smjeru prema cesti D 403 (Privoz
4) te manje koristiti postojeéi pravac ,Zvonimirova ulica - KreSimirova ulica“. U Tablici
12 prikazani su podaci preraspodjele prometnog opterecenja na raskrizju Novi list za

2032. godinu sa minimalnim pove¢anjem od 20%.

Tablica 13: Preraspodjela prometnog opterecenja na raskriZju Novi list 2032. godine

) 2022. 2032.
RASKRIZJIE NOVI LIST Povecanje
voz/h voz/dan Porast od 1% godisnje 20%
2 82 8 30 30
Privoz 1 3 703 9813 70 | 893 | 11538 | 793 | 11550
4 0 0 0 100
ukupno: 785 ukupno: 923 923
1 206 21| 227 181
Privoz 2 3 182 4850 18 | 200 | 5338 160 | 6400
4 0 0 171
ukupno: 388 ukupno: 427 512
1 983 98 | 1081 540
Privoz 3 2 112 13688 11 123 | 15050 100 | 15063
4 0 0 0 565
ukupno: 1095 ukupno: 1204 1205
1 0 0 0 27
Privoz 4 2 0 0 0 0 0 27 | 1125
3 0 0 0 36
ukupno: 0 ukupno: 0 90
Ukupan broj vozila: 28351 31926 34138




Ulica Rikarda Benéica

Spojna cesta sa D403

Slika 32: Razina usluZnosti za raskriZje Novi list sa minimalnim poveéanjem od 20%
prometa za 2032. g.



6. ZAKLJUCAK

Izgradnjom novih prometnih pravaca u Gradu Rijeci do¢i ¢e do promjene prometnog

opterecenja postojecih gradskih raskrizja i ulica.

Planiranja cesta D 403 nakon svoje izgradnje i pustanja u promet direktno ¢e utjecati na
preraspodjelu prometa iz smjera ¢vora Skurinje i gradskog naselja Skurinje prema centru
grada. Promjene ¢e utjecati na prometno opterecenje raskrizja Mlaka i Novi list koji su
analizirani u ovom radu te na odvijanje prometa u ulicama: Milutina Baraca, Zvonimirova,
Kresimirova, Rikarda Benci¢a i Podmurvice. Ocekuje se da ¢e cesta D 403 pruzeti i dio

prometa sa ostalih gradskih cesta kao Sto su Osjecka, Vukovarska i Zametska ulica.

Grad Rijeka ima vrlo skromnu mreZu gradskih cesta sa samo tri prometna koridora koji
se proteZu u smjeru zapad-istok od kojih je prometno najoptereceniji prvi koridor ujedno
i nositelj prometa u centru Grada Rijeke. Prvi prometni koridor rasprostire se na potezu
ulica Liburnijska-Zvonimirova-KreSimirova-Riva-Isto¢ni izlaz-XIII. divizije te je najveéim
djelom ureden kao Cetverotracna dvosmjerna prometnica. Prvi prometni koridor prije
izgradnje RijeCke zaobilaznice i ceste D 403 i D 404 (koje povezuju centar grada i lucke
bazene sa obilaznicom) predstavljao je jedinu prometnu vezu izmedu zapadnog i isto¢nog
djela grada. Drugi prometni koridor predstvalja potez ulica Strossmayerova - Skolji¢ -
Grohovéeva - Zrtava fagizma - F. La Guardia - V.C.Emina - Vukovarska, koje su dvotracne
ceste te je s obzirom na broj vozila koridor preopterecen. Rijecka obilaznica predstavalja
tre¢i prometni koridor kroz Grad Rijeku i uglavnom preuzima komponentu prometa koji
tranzitno prolazi kroz Grad Rijeku i tranzitni promet koji se odvija izmedu naselja unutar
samog Grada Rijeke. . Nakon izgradnje cesta D 403 trebala bi preuzeti dio prometa sa

drugog prometnog koridora i povezati Rijecku obilaznicu sa centrom Grada Rijeke.

U ovom radu napravljena je analiza prometnog opterecenja na postojecu gradsku mrezu
i raskrizja u juZnom djelu trase nakon izgradnje i pusStanja u promet ceste D 403
obuhvacena su raskrizZja Mlaka i Novi list. Analizom je zakljuceno da je potrebna nova

preregulacija prometa na semaforima u raskrizju Mlaka nakon izgradnje ceste D 403.

Postojece raskriZje kod Novog lista nakon izgradnje ceste D 403 dobit ¢e novi privoz kao
spoj na cestu D 403 te su u ovom radu analizirane tri opcije prometnog opterecenja novog

raskriZzja kod Novog lista za minimalno povecanje prometa od 20% (2022. g) ,



maksimalno povecanje prometa od 25% (2022. g.) i minimalno povecanje prometa od
20% za 2032. godinu . Analizom je zakljuceno da razina usluZnosti za novo raskrije Novi
list zadovoljava. U analizi prometnog opterecenja koriSteni su podaci dnevnog
opterecenja prometa za Zvonimirovu i KreSimirovu ulicu preuzeti sa sluzbenih stranica
Rijeka plusa d.o.0. i ru¢nim brojanjem prometa u jutranjem vrsnom satu. Na dobivene
podatke pretpostavljeno je prometno opterecenje koje Ce se pojaviti na raskriZjima nakon
izgradnje ceste D 403 su napravljeni proracuni razine usluZnosti raskriZja u
programskom alatu SIDRA INTERSECTION 9.0 . Analizom je zaklju¢eno da razina
usluZznosti za novo raskrizje kod Novog lista zadovoljava, problem se javlja kod
maksimalnog predvidenog povecanja od 25% za 2022. godinu gdje dva lijeva skretaca
imaju nedovoljnu ocjenu F no analizom preraspodjele prometa za 2032. godinu dobivena

je zadovoljavajuca ocjena za ta dva lijeva skretace.

Uradu je predvidena i preraspodjela prometa za 2032. godinu kada se predvida spoj ceste
D 403 i Ulice Riva. Izgradnjom ceste D 403 do Ulice Riva smanjit ¢e se prometno
opterecenje postojece cestovne mreZe u Gradu Rijeci i povecat promet u samom centru
grada gdje ¢e vozila cestom D 403 dolaziti direktno u centar grada. Za normalno
prometovanje vozila u samom centru grada neophodno je na prilazima centru grada
osigurati dovoljan kapacitet garazno-parkirnih objekata kako vozila ne bi prometno

preopteretila Ulicu Riva.
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