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SAZETAK

U ovom diplomskom radu prikazan je pregled relevantne svjetske literature za
oblikovanje konjaniCkih mostova i pristupnih konjanickih staza. lako su takvi mostovi
rijetko prisutni u Hrvatskoj, preporucljivo je upoznati se s preporukama za projektiranje
i izvedbu konjani¢kih mostova kao i konjani¢kih staza. Konjanicki mostovi Cesto se
izvode se u drzavama u kojima je zastupljen konjani¢ki promet, poput Ujedinjenog
Kraljevstva, Sjedinjenih Americkih Drzava te Australije. Smjernice navedenih drzava za
izvedbu konjani¢kih mostova i staza saZete su u radu te su opisani bitni parametri za
konstrukciju mostova i staza poput Sirine mosta, visine ograde, nagiba mosta, slobodne
visine i Sirine te ostali. Takoder, opisane smjernice su medusobno usporedene. U radu
je provedena valorizacija konjanickih mostova na podrudju Istre. Vrednovani mostovi
nisu projektirani prema smjernicama za konjanicki prometi, ali se njima sluze jahaci.
Na odabranim mostovima mjerenjem su odredeni bitni parametri pojedinog mosta te
su usporedeni s preporukama iz smjernica s ciliem uvidanja odstupanja izmjerenih

parametara od preporuka.

KLJUCNE RIJECI: konjanicki mostovi, konjaniCke staze, Sirina mosta, visina ograde,

slobodna Sirina i visina, nagib



ABSTRACT

In this thesis, a review of relevant global literature on the design of equestrian bridges
and equestrian access trails is provided. Although such bridges are rare in Croatia, it is
advisable to familiarize yourself with the recommendations for designing and
constructing equestrian bridges as well as equestrian trails. Equestrian bridges are
often constructed in countries where equestrian traffic is prevalent, such as the United
Kingdom, the United States of America, and Australia. The guidelines of the mentioned
countries for the construction of equestrian bridges and trails are summarized in this
paper, likewise important parameters for the construction of bridges and trails are
described, such as bridge width, fence height, bridge slope, horizontal and vertical
clearance, and others. Also, the described guidelines were compared with each other.
The paper includes the valorization of equestrian bridges in the Istria region. Evaluated
bridges are not designed according to guidelines for equestrian traffic, but they are also
used by riders. On the selected bridges, key parameters of each bridge were
determined through measurements and compared with the recommendations from the
guidelines to identify deviations of the measured parameters from the

recommendations.

KEYWORDS: equestrian bridges, equestrian trails, bridge width, fence height,

horizontal and vertical clearance, slope
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1. UVOD

Mostovi su gradevine kojima se premosScuju prirodne zapreke (rijeke, doline, kanali...) ili

umjetne (ceste, ulice, kolodvori...) zapreke. [1]

Uz najCesSce vrste mostova kao Sto su zeljeznicki, cestovni, pjesacki i njihove kombinacije,
takoder postoje one manje poznate vrste kao Sto su konjaniCki mostovi. Mnogi pjesacki

mostovi nisu namijenjeni isklju€ivo pjeSacima, vec su projektirani i za uporabu konjanika.

Konjanicki mostovi te propisi za mostove koji prenose konjani¢ki promet nisu Cesti te
postoje u drzavama s razvijenim konjani¢kim prometom poput Sjedinjenih Americkih
Drzava, Ujedinjenog Kraljevstva i Australije. NajceSce smjernice ili propise objavljuju

udruge civilnog drustva, a tek nekoliko su objavile nacionalne vlasti.

U Ujedinjenom Kraljevstvu registrirano je 1,8 milijuna redovnih jahaca, dok je konjske
populacije gotovo 1,4 milijuna. U periodu od 2010. do 2021. godine u Ujedinjenom
Kraljevstvu zabiljezeno je 8 561 prometnih nesre¢a u kojima su sudjelovali konji. Takav
podatak ukazuje na Cinjenicu da konjanici zajedno s biciklistima i pjeSacima €ine ranjivu

skupinu u prometu. [2]

Buka, ljuljanje mosta, skliska povrSina i ostali razli€iti faktori mogu utjecati na ponasanje
Zivotinje izazivajuci strah i otpor prema prelasku mosta. Iz tog razloga, potrebno je
osigurati sigurnost jahaca i zivotinje posStujuéi pravila i propise prilikom projektiranja

konjani¢kih mostova i staza [3].

Predmet istraZivanja ovog diplomskog rada su razli€iti propisi i preporuke pri projektiranju
konjanickih mostova i staza. Zadatak diplomskog rada obuhvaca detaljno razmatranje i
sazimanje propisa i preporuka s ciljem njihove usporedbe. Takoder, cilj ovog istrazivanja
je provesti mjerenja mostova u Istri kojima se koriste jahaci te usporediti izmjerene

parametre s propisima za projektiranje konjanic¢kih mostova.



2. UPUTE I PRAVILA ZA PROJEKTIRANJE KONJANICKIH MOSTOVA

Ovo poglavlje sadrzi sazetak raznih uputa i smjernica namijenjenih projektiranju i
oblikovanju konjani¢kih mostova. Iz propisa su izdvojeni parametri kljucni za projektiranje
takvih mostova poput Sirine, nagiba mosta, visine ograde te ostali parametri kljucni za

projektiranje i izvodenje konjanickih mostova.

Pregled propisa je dan prema drZzavama u kojima su izdani. Najprije su opisani propisi i
smjernice koji se primjenjuju u Sjedinjenim Americkim Drzavama (Equestrian Design
Guidebook for Trails, Trailheads, and Campgrounds, T&D Publications [3], Design and
Construction Guidelines — San Diego [4], LRFD Guide Specifications for the Design of
Pedestrian Bridges, AASHATO [5], Blackburn Architects [6]), zatim u Velikoj Britaniji
(Advice on Bridges, gradients and steps in England and Wales, The British Horse Society
[7], Advice on Specifications and Standards recommended for equestrian routes in
England and Wales, The British Horse Society [8], CD 353 - Design criteria for footbridges
[9]) te naposlijetku u Australiji (Horse Trail Infrastructure Guidelines For peri-urban
precincts in Australia [10]).

2.1. Equestrian Design Guidebook for Trails, Trailheads, and Campgrounds, T&D
Publications, 2007.

Equestrian Design Guidebook for Trails, Trailheads, and Campgrounds je vodic koji daje
smijernice i upute za izvodenje konjanickih staza i mostova [11]. Autorica vodi€a je Jan
Hancock, a vodi¢ je nastao u suradnji s Recreational Trails Program of the Federal
Highway Administration, U.S. Department of Transportation [12]. Vodi¢ daje smjernice o
odabiru lokacije mosta, Sirine mosta, nagiba, materijala za izgradnju i ostalih vaznih
parametara za izvedbu mosta. Uz dane smjernice vazno je i konzultiranje s lokalnim

jahacima. [3]

Vrsta mosta koji se gradi te odabir materijala za gradenje ovisiti ¢e o rasponu koji se treba

premostiti. [3]


https://www.fhwa.dot.gov/environment/recreational_trails/

2.1.1. Odabir poloZaja mosta

Mostovi postavljeni okomito na tok rijeke, prometnice, pruge i ostale prepreke
predstavljaju najjeftinije rjeSenje za izgradnju. Od iznimne je vaznosti da staze koje
dovode do mostova nemaju ostre i nagle zavoje zbog preglednosti. Takoder, preporucuje

se, radi manjih troskova, prilagodavanje staze umjesto modificiranja mosta. [3]

2.1.2. Nagib mosta

Mostovi projektirani blagim nagibom omogucuju bolju odvodnju vode od ravnih mostova.
Medutim, strmi nagib mosta moze uzrokovati otezani prelazak jahaca preko mosta. 1z tog
razloga, preporuca se da nagib mosta nije strmiji od nagiba staze te da se u moguéim

situacijama izvodi nagib do 5% kao $to je prikazano na slici 1. [3]

Slika 1: Primjer izvedbe mosta s nagibom do 5% [3]



2.1.3. Sirina mosta

Minimalna preporucena Sirina mosta odreduje se ovisno 0 stupnju razvijenosti
infrastrukture, pri ¢emu se pojam stupnja razvijenosti infrastrukture odnosi na razvijenost
konjani¢kog prometa te gustocCu i uCestalost takvog prometa. U podrucjima s niskim
stupnjem razvoja, mostovi bi trebali biti Siroki 1,5 metara, dok se u podrucjima s visokim
stupnjem razvoja predlaze Sirina od 3,6 metara. Mostovi smjesteni u podrucja srednjeg
stupnja razvoja €esto su Sirine izmedu 1,51 2,4 metara. Za mostove €ija je Sirina izmedu
1,8 i 3 metra, jahanje u koloni je najprikladnije. Medutim, postoji rizik da ¢e jahaci pokusati
jahati paralelno, sto moze dovesti do problema zbog nedovoljne Sirine za takvu vrstu

kretanja. [3]

Prema prijedlozima AASHTO-a (American Association of State Highway and
Transportation Officials), potrebno je uskladiti Sirinu mosta sa Sirinom prilaznih staza.
Osim toga, preporucCuje se dodavanje Sirine od 0,6 metara sa svake strane mosta, ¢ime
se osigurava udaljenost jahaca od ograde te omogucuje dodatni prostor za manevar u

slu€aju susreta s drugim jahacima. [3]

2.1.4. Ogranicenje opterecenja mosta

Konstrukcije mosta namijenjene pjeSacima i biciklistima ¢esto nisu dovoljno izdrzljive za
prijenos opterecenja konja jer ne mogu izdrzati toCkasto opterecenje svake potkove. 1z
tog razloga, konjanicke mostove potrebno je projektirati da zadovolje optereéenje vece
skupine konja. Opterecenja nisu brojéano propisana, dane su opcenite vrijednosti tezine
konja, te nacelne preporuke koje provjere je potrebno provesti. Uklju€ujuci jahaca i/ili teret,
masa konja uglavnom iznosi od 454 do 771 kilograma. Mostove je potrebno projektirati
da izdrze vibracije uzrokovane kretanjem jednog ili viSe konja. Takoder, grede i poprecne
grede potrebno je proracunati za najvece opterecenje ili kombinaciju opterecenja,

ukljuCujuci pokretno optereéenije, vjetar, snijeg, potres, itd. [3]



2.1.5. Odabir materijala za izgradnju mostova

Pri odabiru materijala za konstrukciju mosta vazno je uz trajnost i ¢vrsto¢u uzeti u obzir i
ekonomicnost, estetiku te stupanj razvoja infrastrukture. PoZeljno je koristiti materijale
poput betona, Celika, drva i stakloplastike. Tablica 1 prikazuje preporuke za materijale koji

su optimalni za razli€ite stupnjeve razvoja infrastrukture. [3]

Tablica 1: Preporuéeni materijali za konjani¢ke mostove [3]

Stupanj razvijenosti infrastrukture
Materijal Niski Srednji Visoki
Drvo X X X
Beton X X
Celik X X X
Stakloplastika X X

2.1.6. Odabir materijala povrsine mosta

Za nesmetani prelazak konja preko mosta, potrebno je osigurati neprekidan prijelaz
izmedu prilazne staze i povrSine mosta. Promjene podloge te razlike u visini i boji mogu

imati negativan utjecaj na ponasanje konja. [3]

Materijali koriSteni za izradu povrSine mosta mogu biti razliciti, npr. drvo, beton, Celi¢ne
reSetke, stakloplastika te kompozitni materijali napravljeni od drva i plastike. Drvene
povrsine, izradene od dasaka ili lameliranih panela, uc€inkovitije su u suhim podrucjima jer
vlaga uzrokuje klizavost drvenih podloga. Staze od Celi¢nih reSetka mogu uzrokovati strah
kod konja prilikom buke koja se stvara udaranjem kopita o takvu podlogu ili samim
gledanjem kroz reSetke. Kod uporabe stakloplasti¢nih povrsina, uz hrapavost, zahtjeva se
i ¢vrstoCa podloge na habanje. Betonski mostovi Cija je povrSina prekrivena prirodnim
materijalima poput zemlje, pijeska i drobljenog kamena predstavljaju najprikladniji odabir
pogodnog materijala za kretanje konja. [3]



2.1.7. Ograde mostova

Prilikom odabira sustava ograda glavni kriterij je sigurnost korisnika. Ograda sprjeCava
prometne distrakcije koje utjeCu na ponasanje konja te zasti¢uje korisnika od eventualnih

padova i ozljeda. [3]

lako je uobiajeno izvodenje ograda na mostovima, ponekad se, na konjani¢kim
mostovima umjesto ograde koriste rubnjaci. Za njihovo izvodenje potrebna je posebna
dokumentacija te potvrda da je opasnost pri kretanju duz prilazne staze veca ili jednaka

opasnosti kretanja preko mosta bez ograde. [3]
Smijernice prema Trail Bridge Catalog-u (Eriksson, 2000.) upucuju na sljedece :

e AASHTO pravilnik propisuje razmak horizontalnih elemenata od najvise 15,2 cmu
donjih 68,5 cm visine ograde te razmak horizontalnih elemenata od najviSe 20,3
cm od visine ograde vece od 68,5 cm. Za konjaniCki promet propisana je visina
ograde od najmanje 1,37 metara.

e Zaudaljena podrucja takoder je propisana visina ograde od minimalno 1,37 metara
za konjanicki promet dok razmak izmedu horizontalnih elemenata ograde ne

prelazi 38,1 cm

2.1.8. Slobodna visina na mostu

Zbog sigurnost jahaCa koja se moze ugroziti prilikom nailaska na podrucje slabije
prohodnosti nuzno je obratiti paznju na zadovoljavajuéu slobodnu visinu na mostu
(slobodni profil). Idealna slobodna visina iznosi 3,6 metara, dok je minimalna potrebna
slobodna visina 3 metara. Vazno je da stupanj prohodnosti staze horizontalno ili vertikalno
ne utjeCe na kretanje jahaca. Silazak jahaca s konja zbog otezane prohodnosti smatra se
opasnim radi smanjene kontrole jahaca nad konjem te se takve situacije moraju izbjeci

kad god je to moguce.

Mostovi iznad autocesta (slika 2) esto su ogradeni ogradama koje su zakrivljene pri vrhu
ili su djelomi¢no natkriveni Cime se sprjeCava bacanje nezeljenih predmeta s mosta. 1z tog
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razloga, kretanje jahaCa usmjereno je na sredinu mosta radi bolje preglednosti i vece

slobodne visine na mostu $to omogucava sigurniji prelazak. [3]

1) Nonequstrian tread — staza
koja nije namijenjena
konjanicima

2) Equestrian tread — staza za
konjanike

Equestrian
/ 2) tread

Nonequestrian 1) Nonequestrian
tread 1) tread

Slika 2: Most iznad autoceste a ogradom zakrivljenom pri vrhu

2.1.9. Vidljivost na mostu

LoSa vidljivost i nepreglednost mozZe uzrokovati oklijevanje konja za prelazak preko
mosta, dok dobra vidljivost omogucuje jaha¢u da unaprijed vidi potencijalne probleme i
zapreke. Zakrivljeni elementi mosta i kutovi pristupa mostu predstavljaju inZenjerske
probleme koji ograniCavaju vidljivost. Kada je vidljivost ograniCena predlaze se

postavljanje znakova i signalizacije. [3]

2.1.10. Mostovi koji ukljucuju promet motornih vozila

Mostovi koji su ujedno i prometnice €esto nisu prilagodeni Zivotinjama koje mogu biti
uznemirene zbog vibracija i buke koje promet stvara. Preporueno je postavljanje
sigurnosnih barijera koje odjeljuju jahaCe od prometa motornih vozila. Mostovi koji

premosc¢uju brze ceste trebaju se projektirati tako da se potpuno odvoji promet motornih
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vozila od jaha&a. Cesto se takvi mostovi konstruiraju na dvije razine. Obi¢no su na nizoj

razini staze za jahace, ¢ime se promet Cini nevidljivim za Zivotinje, a buka izolirana. [3]

2.1.11. PodvoZznjaci - podzemni prijelazi

lzgradnja podvoZnjaka ponekad je pogodnija od izgradnje mostova. Prilikom izvedbe
podvoznjaka pogodni su predgotovljeni elementi koji se izvode u razli€itim oblicima

(elipti€ni, okrugli, luéni, itd.) i od razli¢itih materijala (beton, €elik, aluminij). [3]

Slika 3 prikazuje primjer moguce konfiguracije podvoznjaka

Slika 3: Primjer moguce konfiguracije podvoznjaka [3]

Prilaz prema podvoznjaku pozeljno je izvoditi u razini staze podvoznjaka te ukoliko je

potrebno izvodenje nagiba zbog drenaze, treba biti konstantan i ne prelaziti nagib od 5%.
[3]

Prirodna povrsina gazidta Cesto ne zahtijeva modifikacije. lzuzetak su blatna i mokra

gazista kod kojih se, radi poboljSavanja uvjeta, primjenjuju geosinteti¢ki materijali. [3]
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Slobodna visina podvoznjaka, zbog sigurnosti, mora iznositi minimalno 3 metra preko
cijele Sirine gaziSta staze, dok je preporucena slobodna Sirina podvoznjaka izmedu 0,6 i

0,9 metara izvan ruba gazista staze sa obije strane. [3]

Osvijetljenje unutar podvoznjaka takoder je vazan faktor pri projektiranju podvoznjaka radi
otezane i usporene prilagodbe vida konja na promjenu svjetlosti Sto izaziva nelagodu

konja pri ulasku u podvoznjak. [3]

2.2. Design and Construction Guidelines - San Diego

Dokument Design and Construction Guidelines izraden je u svrhu razvoja konjanickih
staza, kako bi se povecala sigurnost, smanjio broj nesreca, zastitili korisnici itd. U skladu
s vizijom i standardima okruga San Diego dane smjernice odnose se na sve lokalne
jedinice kao i na privatne ulagace. PotiCe se koristenje smjernica kao vodi¢a za planiranje

i razvoj boljih i sigurnijih staza. [4]

lako se u vodi¢u najviSe smjernica odnosi na izvedbu staza, nekoliko ih se odnosi i na

mostove.

2.2.1. Mostovi

Prilazne staze namijenjene su viSestrukoj upotrebi te sukladno tome i mostovi moraju biti
projektirani na nagin da zajamé&e sigurnost svim korisnicima medu njimai jahag¢ima. Sirina
takvih mostova, mjerena izmedu unutarnjih strana ograde, mora iznositi minimalno 2,4
metara za most ograniCene uporabe i kratkog raspona s dobrom vidljivosti, od 3 do 3,7
metara za mostove u blizini drugih prometnice te od 3,7 do 4,6 metara za mostove s
prirodnom stazom i viSestrukom namjenom. Takoder, svi mostovi, osim mostova
jednostruke namjene, moraju biti pristupaéni vozilima hitne sluzbe ili vozilima za

odrzavanje. [4]



Lucni mostovi, iako su estetski privlacni, zbog svog oblika nisu prikladni za konje jer se
na takvoj vrsti mosta oni lak§e mogu poskliznuti i pasti. Radi sigurnosti konja i jahaca nije

prikladno izvoditi mostove nagiba veceg od 5%. [4]

Mostovi kojima se koriste i jahaci trebaju imati ogradu minimalne visine 1,5 metara, no

ovisno o lokaciji i rasponu mosta mozZe se zahtijevati i visa ograda. [4]

Povrsina gaziSta moze biti izvedena od viSe materijala, ali treba biti Cvrsta, protuklizna i
prilagodena svim vremenskim uvjetima. Prirodne povrSine i lomljeni granit su
najprikladniji, dok se uporaba betona i asfalta ne preporuc¢a radi njihove sklonosti da

postanu skliski. Uz prethodno nabrojane materijale prihvatljive su i teSke drvene daske.
[4]

Pristup mostu trebao bi upucivati korisnika na kretanje sredinom mosta. U slu¢aju opasnih
i strmih boc¢nih terena na prilaznim stazama, most bi trebao imati i prilazne zidove kako bi

se sprijeCile nezgode i skretanja sa staze. [4]

2.2.2. PodvoZnjaci

Na stazi koja prolazi ispod mosta s autocestom potrebno je osigurati zadovoljavajucu
slobodnu visinu te sigurnosnu rasvjetu kako bi se omogucilo pouzdano koriStenje staze.
Slobodna Sirina ovisi o lokaciji i duljini podvoznjaka, a ne smije biti manja od 3,65 metara.
Ako postizanje takovog prostora nije moguce, treba postaviti sigurnosne znakove s obje
strane podvoZnjaka kako bi se korisnike obavijestilo o uvjetima u podvoznjaku i
savjetovalo o mjerama sigurnosti koje treba poduzeti poput smanjenja brzine ili sjahivanja

s konja. [4]

10



2.3. LRFD Guide Specifications for the Design of Pedestrian Bridges, AASHATO,
20009.

Dokument LRFD Guide Specifications for the Design of Pedestrian Bridges izdanje je
American Association of State Highway and Transportation Officials (AASHTO), a
relevantan je za Sjedinjene AmeriCke Drzave. Svrha vodia je pruziti smjernice za
projektiranje i izgradnju pjeSackih mostova koji su namijenjeni pjeSacima, biciklistima te

konjanicima i nisu namijenjeni za cestovni promet. [5]

U cClanku 3., koji sadrzi optereCenja mostova, navedeno je i opterecenje mosta pod

utjecajem konja i jahaca.

2.3.1. Opterecenje mosta pod utjecajem konja i jahaca

Mostovi namijenjeni konjanickom prometu moraju biti projektirani tako da povrSina od 100
cm? izdrzi optereéenje od 4448 N. Konjanicko opterec¢enje, koje se definira kao pokretno
opterecenje, izvedeno je mjerenjem pritiska kopita. NajkritiCnije opterecenje ostvaruje se
prilikom kentera, gdje je uporiste konja svedeno na jedno kopito €ime se sva tezina konja
oslanja na jednu toCku. Tegleéi konj, prema procjenama, ostvaruje maksimalno

opterecenje na mostovima od 7784 N. [5]

2.4. Blackburn Architects

Tvrtka Blackburn Architects, smjeStena u Washingtonu, je arhitektonski i projektantski
ured specijaliziran za arhitekturu vezanu uz konje, odnosno konjaniCke mostove, staje,
staze i sliCno. Misija tvrtke je osiguranje zdravlja i sigurnosti konja kroz projektiranje

gradevina namijenjenih njihovoj uporabi. [6]

Na internetskoj stranici tvrtke dane su smjernice s parametrima koji se smatraju
prihvatljivim za izgradnju mosta kako bi jahac i konj prilikom prelaska bili sigurni. [6]
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2.4.1. Smjernice za izradu konjanickih mostova

Sirina mosta za dvosmjerni promet mora iznositi oko 2,7 metara, u suprotnom prelazak
mosta smatra se opasnim. Prilikom izvedbe mosta u obzir se moraju uzeti i drugi korisnici,
a ako je moguce najbolje je ograniciti most samo na uporabu jaha¢a. BoCna ograda sluzi
zastiti konja i jahaca, a najmanja prihvatljiva visina iznosi 1,5 metara. Most ne smije imati
veliki nagib, a povrSina mora biti otporna na klizanje. Takoder, jahacu mora biti
zagarantirana dobra vidljivost pri prilasku mostu kako bi mogao uociti zapreke i druge
korisnike. [6]

2.5. Advice on Bridges, gradients and steps in England and Wales, The British

Horse Society

Britansko konjani¢ko drustvo (The British Horse Society) osnovano je 1947. godine, a
istiCe se kao najveca i najutjecajnija konjanicka dobrotvorna organizacija u Ujedinjenom
Kraljevstvu. Misija ove organizacije je promicanje i zastita interesa konja i onih koji brinu
o njima. Drustvo je posvecéeno raznolikim aktivnostima koje obuhvacaju edukaciju, zastitu

konja te izdavanje profesionalnih certifikata s medunarodnim priznanjem. [13]

Britansko konijicko drustvo redovito pruza struCne specifikacije za razliCite segmente
prava prolaza, kao i savjete za dodatne sadrzaje poput rubova pored cesta ili mostova
koji premosSc¢uju ceste i vodotoke. Dok su neki parametri zakonski propisani, drugi su
rezultat dogovora s Ministarstvom prometa. Uobiajeno je da se predloZi optimalna
specifikacija koja se smatra standardom, dok se nizi standardi mogu uzeti u obzir samo u

posebnim okolnostima.[8]

Prije izvedbe mosta vazno je imati suglasnost Zavoda za zastitu okoliSa te projekt mora

biti odobren sa strane ovlastenog inzenjera gradevine. [8]
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2.5.1. Parapet

Upotreba parapeta i ispune ovisi o razliCitim uvjetima kao $to su raspon mosta, Sirina
mosta, zapreka koja se premoscuje te lokacija izvedbe mosta. Kada se ispod mosta
nalaze brza cesta ili Zzeljeznica, zbog potrebe za vecom sigurno$cu, izvode se Cvrsce

ispune vecih dimenzija. [7]

Na visinu parapeta takoder utje€u i uvjeti u kojima se most nalazi. Govoreci o psiholoSkom
aspektu utjecaja parapeta na konja i jahaca, vazno je naglasiti da ¢e parapet vece visine
povoljnije utjecati na osjeéaj sigurnosti i mirnoée kod korisnika. Standardna visina
parapeta, koja se nalazi u razini koljena jahaca, Cesto dovodi do osjecCaja ranjivosti i

nezasti¢enosti kod jahaca. [7]

Kada most premo$c¢uje autocestu, preporu€ena visina parapeta iznosi 1,8 metara za
Sirinu mosta od 2 metra izmedu parapeta, odnosno visinu od 1,5 metra kada je Sirina

mosta veca od 2 metra. [7]

Slika 4 prikazuje izvedbu mosta s parapetom i ispunom na dnu koja pruza bolju zastitu za

jahacai konja.

Slika 4: Konjani¢ki most izveden s parapetom i ispunom [14]
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U situacijama kada nije moguce zadovoljiti preporuceni standard, pozeljno je postavljanje
blokova za silazak i uspinjanje na konja kako bi jahaci olak$ano sisli, odnosno uzjahali
konja. No, takav nacin prelaska mosta ostavlja se na izbor jahaCu i njegovoj procijeni

sigurnosti. [7]

2.5.2. Sirina mosta

Minimalna Sirina od 2,5 metra omogucuje okretanje konja i osigurava nesmetani prolazak
ili mimoilazenje dvaju korisnika. S druge strane, kod vuce vozila, potrebna minimalna
Sirina za okretanje konja iznosi 3,5 metara. U slu€aju nemoguénosti izvedbe mosta
preporucene Sirine za dvosmjerni promet, potrebno je postaviti prometne znakove koji

daju prednost prolaska konja i jahaca iz jednog smijera. [7]

Na konjani¢kim mostovima sa jednosmjernim prometom mogu se predvidjeti prostori za
mimoilaZzenje odnosno ugibaliSta. Preporuc¢ene dimenzije ugibalidta, Sirine najmanje 3
metra i duljine 4 metra, povecéavaju se s porastom razdoblja ¢ekanja na prelazak drugog
korisnika. Koniji esto u razdoblju ¢ekanja postanu uznemireni §to utjeCe i na jahaca, ali i

na ostale sudionike u prometu. [7]

2.5.3. Slobodna visina mosta

NadstreSnice, koje natkrivaju mostove, trebale bi zadovoljavati visinu od najmanje 3,4
metara, dok idealna visina iznosi 3,7 metara. Medutim, moguca je izvedba i nizih
nadstreSnica samo uz prisutnost blokova za silazak i uspinjanje prije ulaska na most i
nakon silaska s mosta. Slobodna visina na mostu, kojeg prekriva vegetacija, trebala bi biti

vecéa od 3 metra. [7]
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2.5.4. Odabir materijala povrsine mosta

PovrSine mosta, iako se mogu izvoditi od razliCitih materijala, moraju biti stabilne, ne

klizajuce, bez rupa te ne smiju proizvoditi odjekujuci zvuk. [7]

Asfaltne povrsine treba izbjegavati jer su skliske i samim time opasne za konje odnosno
jahace. Takoder, ni Celicne podloge nisu preporucljive radi zvuka koji se ostvaruje
udaranjem kopita o samu podlogu i koji moze uznemiriti konja. Radi optimizacije povrsina
mogu se Koristiti gumene smjese, koje dolaze u teku¢em obliku, listovima ili u premazima
dobivenim povezivanjem recikliranih Cestica polimerom, a smanjuju buku te sprjeCavaju

klizanje. [7]

KoriStenjem epoksidnih smola, odnosno premazivanjem drvenih podloga smolom,
sprjeCava se klizanje u mokrim uvjetima ¢ime se omogucava odabir drvenih materijala za
povrsine mosta. Jedno od rjeSenja protiv klizanja drvenih povrSina moze biti nasipavanje
pijeskom, ali tada treba uzeti u obzir da ¢e pijesak, zbog razli¢itih faktora, trebati

nadopunjavati. [7]

2.5.5. Opterecéenja mosta
Masa konja se krece od 200 do 1000 kilograma, dok je naj¢es¢i raspon masa izmedu 350
i 700 kilograma. Vozila koja vuku koniji, mase su od 100 do 300 kilograma. [7]

Vréna sila konja mase 500 kilograma, koja na prednjem kopitu iznosi oko 2 500 N u hodu,
doseze otprilike polovicu njegove mase. Povecanjem brzine hoda, povecati ¢e se i vrSna
sila do najvi$e 12 500 N. [7]

2.5.6. Vrata iostale zapreke

Vrata se na mostovima smiju izvoditi samo ako je Sirina mosta veca od 3 metara, €ime se

omogucava okretanje konja tako da jahac stoji paralelno s vratima kako bi ih zatvorio ili
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otvorio. U slu€aju potrebe za postavljanjem vrata na mostu Sirine manje od 3 metra, ona
moraju biti smjeStena u ogradenom prostoru promjera 4 metra kako bi se omogucilo

okretanje konja. [7]

U ugibalistu niti na mostu ne smije se postavljati bodljikava ili elektri¢na Zica. [7]

2.5.7. Brod

Brod (eng. Ford) je prijelaz preko rijeke (prikazano na slici 5) koji omogucuju prelazak s
jedne na drugu stranu, a obi¢no su jeftiniji od mostova. Prije izvedbe broda, potrebno je
dobiti odobrenje od Zavoda za zastitu okoliS8a. Dozvoljeno je izvoditi brodove u plitkim
vodama, odnosno do dubine vode od 0,5 metara u uvjetima gdje tok vode omogucuje
nesmetano hodanje konja po stazi. Podloga mora biti ravna, &vrsta, bez rupa te se ne
smije klizati. Obi¢no, prirodna podloga ispunjava prethodno napisane uvjete uz manje
modifikacije. Nagib ulaska u brod ne smije biti veci od 1:12 (8,33%), iako ¢e nagib od 1:10
(10%) biti prihvatljiv ako je korito rijeke nisko. Otezana vidljivost dna rijeke zahtjeva

postavljanje stupi¢a s oznakama dubine vode. [7]

Slika 5: Primjer broda koji se nalazi na stazi [15]
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2.5.8. Irski mostovi ili irski brodovi

Irski most, odnosno prijelaz s niskom razinom vode, omogucuje prelazak vode u suhim
uvjetima kada je razina vode uobi€ajena. Kada se razina vode podigne, voda ¢e se preliti
preko mosta formirajuéi brod. Takvi prijelazi nemaju parapeta ni podignute rubove kako
bi omogucdili slobodan protok vode. Zbog negativnog utjecaja na zivi vodeni svijet Cesto je

takav oblik most nepozeljan za izvedbu. [7]

Slika 6: Prikaz izgleda Irskog mosta/broda [15]

2.6. Advice on Specifications and Standards recommended for equestrian routes

in England and Wales, The British Horse Society

Britansko konjani¢ko drustvo u smjernicama namijenjenim za izvedbu konjanickih staza

daje nekoliko smjernica za izvedbu podvoznjaka.
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2.6.1. PodvoZnjaci

Podvoznjak je definiran kao most na krizanju dviju prometnica, jedna prometnica se nalazi
u razini terena, te se prevodi preko druge prometnice koja lezi ispod te razine, time je

omogucéen nesmetan promet objema. [16]

Idealna visina podvoZnjaka iznosi 3,7 metara i omogucuje prolaz jahaca ispod ceste, dok
je minimalna prihvatljiva visina 3,4 metara. U iznimnim slu¢ajevima prihvaca se i niza
razina, no tada se oCekuje od jahata da side s konja. U takvim uvjetima potrebno je sa
svake strane postaviti blok za uspinjane i silazak. Pozeljna Sirina takovog podvoznjaka

iznosi 5 metara, a minimalna Sirina je 3 metra. [8]

2.7. Design criteria for footbridges - CD 353

Dokument Design criteria for footbridges izdan je kao dio priru¢nika Design Manual for
Roads and Bridges sa strane Engleskih autocesta u ozujku 2020. godine u Velikoj Britaniji.
Dokument pruza smjernice za projektiranje gradskih i ruralnih pjeSackih mostova, koji su
uz pjeSake namijenjeni biciklistima i konjanicima. Projektiranjem novih mostova treba

osigurati sigurnost korisnika mosta i onih u njegovoj blizini. [9]
Dokument pruza sljedece smjernice povezane s konjanickim mostovima [9] :

e Zahtijevana slobodna visina za jahaca na konju iznosi 3,7 metara, dok ta visina za
jahaca koji sjaSe s konja treba biti 2,7 metara

e PovrSine mosta koje proizvode buku pri udaru kopita o podlogu trebaju se
modificirati zbog negativnog utjecaja na konja

e Radijus zavoja rampe namijenjene biciklistima i jahaCima treba biti veci od
uobi€ajenog koji iznosi 5,5 metara

e Mostovi namijenjeni jahacima trebaju biti prilagodeni i ostalim grupama korisnika

e Minimalna Sirina mosta za jahacCe treba iznositi 3,5 metara
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e Pri Cestoj upotrebi mosta od strane viSe korisnika preporucuje se osigurati fiziCko
odvajanje radi poboljSanja sigurnosti korisnika prilikom prelaska mosta

e Blokovi za uspinjanje i silazak jahaCa ne bi trebali oduzimati veC postojecu
slobodnu Sirinu mosta

e Na ulazu mosta pozeljno je postaviti znakove obavijesti kako bi ostali korisnici bili

informirani o mogucoj prisutnosti konja na mostu

2.8. Horse Trail Infrastructure Guidelines For peri-urban precincts in Australia,
Horse Sa, 2019

Dokument Horse Trail Infrastructure Guidelines For peri-urban precincts in Australia pruza
saznanja o konjima kao Zivotinjama u prometu s ciljiem educiranja korisnika mostova i
staza o njivom ponasanju. Takoder, smjernice za izvedbu mostova i staza u korelaciji su

sa zastitom okoliSa i o€uvanjem prirodnih stanista. [10]

Dokument predstavlja vodi¢ jer ne postoje utemeljeni zakonski standardi i propisi u
Australiji. Idealno u proces planiranja i izvedbe mostova i staza ukljueni su i jahaci

zajedno sa urbanistima te prema potrebi i inzenjerima. [10]

lako se vecina smjernica odnosi na projektiranje, planiranje, uredenje i izvedbu staza,

priruCnik pruza i smjernice za mostove te nadvoznjake i podvoznjake.

2.8.1. Konjanicki mostovi

Kod projektiranja mostova vazno je da se konstrukcija prilagodi potrebama jahaca, to jest
da se ne ljulja, vibrira ili stvara nelagodne zvukove. Kako bi se osigurao Sto opusteniji
prelazak konja preko mosta, poZeljno je cijelom duzinom mosta koristiti isti materijal
podloge. Smjernicama se preporuCa da se materijal podloge prilazne staze i mosta
podudaraju. Za bolje usmjeravanje konja, kao i za njegovu sigurnost, preporucljiva je
upotreba ograda ili parapeta. [10]
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Slika 7 prikazuje most pogodan za konjanike lociran u Sturt dolini u Juznoj Australiji. [10]

Slika 7: Most za konjanike iznad rijeke koji se nalazi na podrucju Doline Sturt u Juznoj Australiji
[10]

2.8.2. NadvozZnjak

NadvoZznjaci, mostovi koji premo$c¢uju autoceste i zeljezniCke pruge, rijetko se u Australiji
izvode samo u svrhu jahaCa te iz tog razloga prijelaze dijele s motornim vozilima.
Projektiraju se slicno kao i mostovi iz poglavlja 2.8.1., s ciliem da ne vibriraju, njiSu se ili
stvaraju buku. Materijal izvedbe mora biti pogodan za prijelaz konja kako bi se oCuvala

sigurnost jahaca i konja. [10]
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2.8.3. Podvoznjak

Podvoznjaci su bolja i sigurnija opcija za jahace u slu€aju vece gustoCe i brzine prometa
te slabe vidljivosti. Prilikom projektiranja podvozZnjaka posebno treba obratiti pozornost na
razlike u svjetlosti unutar i izvan podvoznjaka kao i na pojacanu buku $to znatno utjeCe
na ponasanje konja. Visina podvozZnjaka trebala bi iznositi minimalno 4 metra, a kada to
nije moguce zadovoljiti, prolazak ¢e biti omogucen samo ako jahac side s konja. Takoder,

preporucljivo je da se iste vrsta podloge staze nastavlja i kroz podvoznjak. [10]

Podvoznjaci mogu biti izvedeni sa odvojenom stazom za jahaCe od ostalih korisnika kao

Sto prikazuje slika 8, ili sa jednom stazom za sve korisnike. [10]

Slika 8: Podvoznjak s odvojenom stazom za jahace [10]
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3. USPOREDBA PARAMETARA KONJICKIH MOSTOVA

U ovom poglavlju dana je usporedba parametara za izvedbu konjanickih mostova iz
smjernica razliCitih drzava. Usporedba je prikazana tablicno, a usporedeni su parametri
nagiba mosta koje prikazuje tablica 2, zatim Sirina mosta koju prikazuje tablica 3, visina
ograde mosta i razmak horizontalnih elemenata koje prikazuju tablice 4 i 5 te slobodna

visina na mostu prikazana tablicom 6.

Tablica 2: Najvedi nagib mosta

NAGIB
SMJERNICA DRZAVA MOSTA
Equestrian Design Guidebook for Trails, Trailheads, and
Campgrounds [3] SAD 5%
SAD-San
Design and Construction Guidelines [4] Diego 5%

Parametar nagiba mosta izraZzen u postotku spominje se u dokumentima Equestrian
Design Guidebook for Trail, Trailheads, and Campgrounds [3] i Design and Construction
Guidelines [4]. Obje smjernice odnose se na Sjedinjene Americke drzave te zahtijevaju
jednake nagibe mosta do 5%. U dokumentima LRFD Guide Specifications for the Design
of Pedestrian Bridges, AASHATO [5], Blackburn Architects [6], Advice on Bridges,
gradients and steps in England and Wales, The British Horse Society [7], Advice on
Specifications and Standards recommended for equestrian routes in England and Wales,
The British Horse Society [8], CD 353 - Design criteria for footbridges [9] i Horse Trail
Infrastructure Guidelines For peri-urban precincts in Australia [10] nije definiran najveci

nagib mosta.
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Tablica 3: Sirina mosta

. SIRINA
SMJERNICA DRZAVA NAPOMENA MOSTA
nlsk_l stupanj razvoja 15m
infrastrukture
Equestrian Design Guidebook for Trails, SAD srednji stupanj razvoja | 1,5mdo
Trailheads, and Campgrounds [3] infrastrukture 24m
visoki stupanj razvoja 36
. 6m
infrastrukture
most ogranicene uporabe 24m
i kratkog raspona
Design and Construction Guidelines [4] Sgl_)-San maostovi U bI|Z|_n| drugih 3do37
iego prometnice m
mostovi prirodnih staza i 3,7 do
viSestruke namjene 46m
Blackburn Architects [6] SAD dvosmijerni promet 27m
Advice on Bridges, gradients and steps in konjanic¢ki promet 25m
England and Wales, The British Horse VB konjanic¢ki promet sa
X Y . 3,5m
Society [7] vucom vozila
CD 353 - Design criteria for footbridges [9] VB - 3,5m

ProucCavajuci tablicu 3 primje€uju se varijacije potrebne Sirine mostova. Najmanja

potrebna Sirina mosta od 1,5 metara definirana je u smjernicama dokumenta Equestrian

Design Guidebook for Trails, Trailheads, and Campground [3] za mostove smjeStene u

podrucjima niskog stupnja razvoja infrastrukture. Najvecu potrebnu Sirinu mosta

zahtijevaju smjernice dokumenta Design and Construction Guidelines [4] te ona iznosi od

3,7 do 4,6 metara za mostove prirodnih staza i mostove visestruke namjene. Dokumenti
LRFD Guide Specifications for the Design of Pedestrian Bridges, AASHATO [5], Advice
on Specifications and Standards recommended for equestrian routes in England and

Wales, The British Horse Society [8] i Horse Trail Infrastructure Guidelines For peri-urban

precincts in Australia [10] ne definiraju dimenziju potrebne Sirinu konjani¢kog mosta.
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Tablica 4: Visina ograde mosta

. VISINA
SMJERNICA DRZAVA NAPOMENA OGRADE
Equestrian Design Guidebook for Trails, i 137m
Trailheads, and Campgrounds [3] SAD '
Design and Construction Guidelines [4] S’g%gsc?n - 15m
Blackburn Architects [6] SAD - 15m
Advice on Bridges, gradients and steps Sirina mostado 2 m 1,8 m
in England and Wales, The British VB Sirina mosta ve¢a od 2
X 1,5m
Horse Society [7] m

Proucavajuci tablicu 4 uvida se da najmanju potrebnu visinu ograde konjani¢kog mosta
preporucuje Equestrian Design Guidebook for Trails, Trailheads, and Campground [3] te
ona iznosi 1,37 metara. Najstrozu visinu ograde preporucuje British Horse Society [7] te
nalaze da za Sirinu mosta od 2 metra visina ograde mora iznositi 1,8 metara. Pri Sirini
mosta do 2 metra jahaC i konj biti ¢e blize ogradi te se iz tog razloga za takvu Sirinu
preporuca najviSa visina ograde. Potrebna visina ograde nije definirana prema
dokumentima LRFD Guide Specifications for the Design of Pedestrian Bridges,
AASHATO [5], Advice on Specifications and Standards recommended for equestrian
routes in England and Wales, The British Horse Society [8], CD 353 - Design criteria for

footbridges [9] i Horse Trail Infrastructure Guidelines For peri-urban precincts in Australia

[10].

Tablica 5: Razmak horizontalnih elemenata ograde

SMJERNICA DRZAVA | RAZMAK HORIZONTALNIH ELEMENATA
ASSHATO pravilnik (visina ograde do | 15,2

Equestrian Design 68,5 cm mjereno od dna) cm
Guidebook for Trails, SAD | ASSHATO pravilnik (visina ograde od | 20,3
Trailheads, and 68,5 cm mjereno od dna) cm
Campgrounds [3] 33
udaljena podrucja cm
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Smijernice za razmak horizontalnih elemenata ograde na konjaniCkim stazama pruza
samo dokument Equestrian Design Guidebook for Trails, Trailheads, and Campground
[3]. Najmanji razmak horizontalnih elemenata ograde prema tablici 5 iznosi 15,2 cm, dok

najveci razmak iznosi 38 cm.

Tablica 6: Potrebna slobodna visina na mostu

. SLOBODNA VISINA
SMJERNICA DRZAVA MOSTA
Equestrian Design Guidebook for Trails, Trailheads, idealna 3,6 m,
and Campgrounds [3] SAD minimalna 3 m
Advice on Bridges, gradients and steps in England
and Wales, The British Horse Society [7] VB 3m
CD 353 - Design criteria for footbridges [9] VB 3,7m

Razmatrajuci tablicu 6 smjernice iz dokumenta CD 353 - Design criteria for footbridges [9]
preporucuju najvecu slobodnu visinu koja bi trebala iznositi 3,7 metara, dok smjernice
Advice on Bridges, gradients and steps in England and Wales, The British Horse Society
[7] zahtijevaju najmanju potrebnu slobodnu visinu na mostu koja iznosi 3 metara.
Smjernice za Sjedinjene Americke Drzave odnosno Equestrian Design Guidebook for
Trails, Trailheads, and Campground [3] zahtijevaju najmanju slobodnu visinu iznad mosta
od 3 metara dok idealna slobodna visina iznosi 3,6 metara. Dokumenti Design and
Construction Guidelines [4], LRFD Guide Specifications for the Design of Pedestrian
Bridges, AASHATO [5], Blackburn Architects [6], Advice on Specifications and Standards
recommended for equestrian routes in England and Wales, The British Horse Society [8]
i Horse Trail Infrastructure Guidelines For peri-urban precincts in Australia [10] ne

definiraju dimenziju potrebne slobodne visine.
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4. UPUTE I PRAVILA ZA PROJEKTIRANJE KONJANICKIH STAZA

Ovo poglavlje sadrzi sazetak raznih uputa i smjernica namijenjenih projektiranju i uredenju
konjanickih staza. |z propisa su izdvojeni parametri kljuéni za projektiranje poput Sirine,
nagiba staze, visine ograde, slobodne Sirine i visine te ostali parametri kljuéni za

projektiranje i izvodenje konjanickih staza.

Pregled propisa je dan prema drZzavama u kojima su izdani. Najprije su opisani propisi i
smjernice koji se primjenjuju u Sjedinjenim Americkim Drzavama (Equestrian Design
Guidebook for Trails, Trailheads, and Campgrounds, T&D Publications [17] [18] [19] [20],
Design and Construction Guidelines — San Diego [4]), zatim u Velikoj Britaniji (Advice on
Specifications and Standards recommended for equestrian routes in England and Wales,
The British Horse Society [8], CD 377 - Requirements for road restraint systems [21]) te
naposlijetku u Australiji (Horse Trail Infrastructure Guidelines For peri-urban precincts in
Australia [10]).

4.1. Equestrian Design Guidebook for Trails, Trailheads, and Campgrounds, T&D
Publications, 2007.

Dokument Equestrian Design Guidebook for Trails, Trailheads, and Campgrounds pruza
smjernice za planiranje, projektiranje te izvedbu konjanickih staza iji je cilj uspostavljanje
sigurne i pristupaCne rekreacijske staze. Takve staze se projektiraju uvazavajuci
smjernice oCuvanja okoliSa i prirodnih staniSta. Prednosti planiranja sustava staza su
omogucavanje pristupa udaljenim i teze pristupa¢nim podrucjima, povezivanje parkova i
drugih staza, ocuvanje tradicionalnih podruéja namijenjenih konjima te povecanje

rekreacijskih mogucnosti. [22]
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4.1.1. Vrste staze

Vrste staza ovise o okruzenju u kojemu se staza nalazi, a razlikujemo divlju, ruralnu i
urbanu. Ovisno o kojoj se vrsti staze radi, projektanti odreduju izgled, nacin izvodenja

radova te stupanj odrZzavanja. [17]

Staze u divljem okruzenju jahaCima pruzaju vecu atraktivnost jer se radi o stazama koje
su minimalno razvijene te smjeStene u podrucjima poput Suma, mocvara, planinskih
podru€ja i pustinja. Staze u divljem okruzenju Cesto predstavljaju izazove prilikom

projektiranja i prilagodavanja staze terenu. [17]

Staze u ruralnom okruzenju Cesto povezujemo uz rijeke, potoke, breZulike te ostale
prirodne znacajke. Takve staze Cesto prelaze prometnice ili se nalaze paralelno s njima
Sto predstavlja opasnost za jahace. Takoder, prilikom projektiranja takvih staza treba

obratiti pozornost na preglednost, prirodne opasnosti te ostale sudionike u prometu. [17]

Staze u urbanom okruzenju obi¢no se nalaze u podrucjima visokog stupnja razvoja
infrastrukture te ukljuduju razligite grupe korisnika. Cesto se rute tih staza preklapaju s
rutama ostalih korisnika Sto znatno utjeCe na sigurnost jahaca, posebno kada se radi o
prometu motornih vozila te je potrebno prilikom izvedbe staze paZnju posvetiti stvaranju

sigurnosnog okruzenja. [17]

4.1.2. Staze za zajednicko koristenje
Rekreacijske staze vecinom su izvedene za zajednicko koristenje viSe skupina korisnika
te postoje dva osnovna tipa nemotoriziranih staza za zajedni¢ko koristenje:

e staze s jednom gaznom povrSinom za sve korisnike

e staze s viSe gaznih povrSina namijenjene pojedinim korisni¢kim grupama

Staze trebaju biti oblikovane tako da razliCite skupine korisnika mogu sigurno dijeliti istu

stazu. Primjerice, trkaci i jahali su kompatibilni korisnici te njihov medusobni susret ne
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predstavlja rizik za sigurnost. S druge strane, susret jahaca i biciklista moZze biti neugodan

jer konji mogu imati negativnu reakciju na kretanje bicikla. [18]

4.1.3. Staze za zajednicko koristenje s jednom gaznom povrsinom

Staze s jednom gaznom povrSinom namijenjene su korisnicima izmedu kojih je
mogucnost konflikta minimalna. PjeSaci i jahaci su kompatibilni korisnici koji slobodno
mogu dijeliti jednu gaznu povrSinu. Staze s jednom gaznom povrsinom mogu imati jedan
ili dva prometna traka. Na stazama s jednim prometnim trakom, korisnici se kre¢u u
jednom redu, dok na stazi s dva prometna traka, korisnici mogu hodati jedan uz drugoga
ili se kretati u suprotnim smjerovima. Na slici 9 prikazana je staza s jednom gaznom

povrsinom s dva prometna traka. [18]

If 20lld, no higher

5) than 54 h

1) Trail trade — gazna povrSina

2) Tread width — Sirina gazne povrSine

3) Tread plus shoulders — gazna povrsina s dodatnom Sirinom

4) 10 ft min vertical clearance, 12 ft preferred — minimalna slobodna visina 10 ft (3 m), preporu¢ena 12 ft (3,7 m)

5) Physical barrier, if solid no higher than 54 in — fizicka barijera, ako je puna ne viSa od 54 in¢a (1,37 m)

Slika 9: Staza s jednom gaznom povrsinom i dvije prometne trake [18]
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4.1.4. Staze za zajednicko koristenje s odvojenim gaznim povrsinama

Ovisno o broju korisnika staze, ponekad je potrebno izvesti dvije odvojene gazne povrsine
staza kako bi se smanijio rizik od konflikta. Razli€ite skupine korisnika zahtijevaju razliCite
podloge gaznih povrSina te sama brzina kretanja korisnika zahtjeva prisutnost dviju gaznih
povrSina. Naj¢eSce, asfaltirane podloge gaznih povrSina namijenjene su biciklistima i
ostalim korisnicima na kotaCima, dok su ne asfaltirane podloge namijenjene za ostale

sudionike poput pjeSaka, trkaca te jahaca. [18]

4.1.5. Odvajanje korisnika staza

Postoji mnogo nacina za odvajanje korisnika staza uklju€ujuci daljinu, barijere, razlike u

visini, vrijeme te kombinaciju navedenih faktora. [18]

4.1.5.1. Gazne povrSine odvojene udaljeno$éu

Fizicko odvajanje gaznih povrSina primjenjuje se kada jahac¢i moraju biti odvojeni od
ostalih korisnika staze. Cesto se kao sredstvo odvajanja koristi veé postoje¢a vegetacija
ili novi materijali koji ¢e vizualno razdvoijiti dvije gazne povrsine. Prilikom sadnje drveca ili
grmlja treba izbjegavati gustu vegetaciju kako bi se konj osjecao sigurnije te imao

mogucnost pogleda na drugu gaznu povrsinu. [18]

Primjer staze s fiziCki odvojenim gaznim povrSinama namijenjenim za zajednic¢ko

koriStenje prikazan je na slici 10.
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1) Tread with paved surtace
for nonequestdans

-2)Tread with unpaved
. surface for equestians

Corridor boundary

1) Trade with paved surface for nonequestrians — asfaltirana gazna
povrSina Koja nije namijenjena konjanic¢kom prometu

2) Trade with unpaved surface for equestrians — neasfaltirana
gazna povrsina za konjani¢ki promet

3) Corridor boundary — granica puteva

4) Vegetative buffer — vegetacijski pojas

5) Cross trail — popre¢na staza

Slika 10: staza s fiziCki odvojenim gaznim povrSinama za zajedni¢ko koriStenje [18]

4.1.5.2. Gazne povrsSine odvojene barijerama

Koridtenjem barijera, stupi¢a i zidova sprjeCavaju se moguce povrede i konflikti izmedu

korisnika, a upotrebljavaju se kada ostale vrste separacije nisu prikladne. [18]

Na slici 11 prikazana je staza s viSe odvojenih gaznih povrSina namijenjenih za zajednicku

uporabu koristeci fiziCku odvojenost i barijeru kao separator. [18]
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1) Road - cesta

2) Physical separation — fizicka separacija/ odjeljivanje

3) Non equestrian tread — gazna povrSina koja nije namijenjena konjani¢kom prometu

4) Barrier, if solid no higher than 54 in — fizicka barijera, ako je puna ne viSa od 54 in¢a (1,37 m)

5) 10 ft min vertical clearance, 12 ft preferred — minimalna slobodna visina 10 ft (3 m), preporuc¢ena 12 ft (3,7
m)

6) Equestrian tread — gazna povrsina za konjanicki promet

Slika 11: Staza za zajedni¢ku uporabu s viSe odvojenih gaznih povrSina koristeci fizicku

odvojenost i barijeru kao separator [18]

Barijere povecavaju sigurnost svih korisnika staza te sprjeCavaju da prestraseni konj

prijede na susjednu gaznu povrSinu. [18]

Na podrucjima gdje su potrebne barijere mogu se Koristiti niski zidovi i razliite vrsta
ograda. [18]

Prihvatljiva visina barijera za jahace iznosi priblizno 1,37 metara, Visina punih barijera
veca od 1,37 metara smanjuje vidno polje konja te osjecaj sigurnosti. Potencijalne opasne
situacije kao nadvoznjaci i visoki mostovi mogu zahtijevati vecCu visinu barijera. Ako je

potrebna veca visina barijere, niskom zidu moze se dodati ograda. [18]

Slika 12 prikazuje moguce tipove barijera te njihovu izvedbu.
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1) Wall - zid

2) Railing — ograda

3) Combination wall and
kombinacija zida i ograde
4) Common barrier types — Ceste vrste

railing —

: l % barijera
: % : —r— 5) End view — boé&ni pogled
1) et 2) Raitg 3)wm:‘,;|‘mh 6) 8 in max spacing recommended
) between rails - maksimalni
4) Common Barrier Types R .
5) End View preporuceni razmak izmedu
horizontalnih pre¢ka od 8 in¢a (0,2
metara)
ais 'm'zz ;::,; N ~T 7). Solid barrier (wall) — &vrsta barijera
6) v!:commondad 8) 48 In or according to govering (Zld) ) ) )
» rale agency standerd 8) 48 in or according to governing
ASREANY % agency standard — 48 in¢a (1,2 metara)
s A b e A 9)54hor according to goverirg  ili prema drugim vazecim propisima
7 St _ _L Ry A 9) 54 in or according to governing
Solld barrler (wall

3) Combination Wall and Railing

agency standard - 54 inca (1,37
metara) ili prema drugim vazeéim
propisima

Slika 12: Primjeri mogucih tipova barijera [18]

Prilikom izvedbe Cvrstih zidova povoljno im je visinu postupno povecavati kako bi se konj
prilagodio pogledu. Takoder, vizualni dojam pune konstrukcije zida moze se prikriti
prisutno$¢u vegetacije. Na slici 13 prikazan je primjer staze gaznih povrSina odvojenih

pomocu barijere uz prisutnost vegetacije. [18]
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Physical berrier
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1)Eques|vh» 3)Nonqu‘uhn
troad tread
1) Equestrian tread — gazna povrSina za konjanicki promet

2) Physical barrier with landscaning — fizicka barijera
3) Non equestrian tread — gazna povrSina koja nije namijenjena konjani¢kom prometu

Slika 13: Primjer odvajanja gaznih povrSina staze pomocu barijere uz prisutnost vegetacije [18]

Stupiéi se postavljaju za blokiranje motornog prometa na stazama te je pozZeljno njihovo

postavljanje u neparnom broju kako ne bi zbunjivalo korisnike staza. [18]

Slika 14 prikazuje tri stupi¢a postavljena na ulazu u stazu.

Slika 14: Prikaz postavljanja stupi¢a na ulaz u stazu [18]
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Razmak izmedu stupic¢a mora biti od 1,5 do 2,1 metra, Sto omogucuje nesmetan prolaz
jahacu. Takoder, mogu se postaviti stupici sa svijetlom koji ce usmjeravati korisnike duz

staze za vrileme mraka. [18]

4.1.6. Staze uz ceste

Podrucja niskog do srednjeg razvoja infrastrukture te podrucja male brzine prometa Cesto
ne zahtijevaju barijere, ve¢ je dovoljan veci razmak izmedu ceste i staze kao Sto prikazuje
slika 15. Medutim, konj na stazi uz ceste vece gustocCe i brzine prometa moZe postati
uznemiren te je u tom slu€aju najbolje rijeSenje postavljanje barijera. Barijere mogu biti
skupe te zahtijevati ve¢a odrzavanja. Prihvatljiva visina barijera uz konjani¢ke staze iznosi
1,37 metara, no kako bi se smanijio rizik od preskakanja barijere preporuca se visina od
1,52 metra. Celiéne barijere su pogodne jer mogu izdrzati silu konja, dok se preporu¢a

izbjegavanje ograda sa stupovima i rubovima koji bi mogli ozlijediti konja. [18]

1 than
l.—) Physical 50000800 0F BIS  c f Equesthn _|

tread

1) Physical separation or barrier — fiziCka separacija ili barijera
2) Equestrian tread — gazna povrSina za konjanicki promet

Slika 15: Prikaz veceg razmaka izmedu ceste i staze kao separatora [18]
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4.1.7. Duljina staze

Sustav staza omogucuje korisnicima izbor, ukljuCujuci raznolikost krajolika, razliCite
duljine staza te zahtjevnost. Staze s petliama kao Sto prikazuje Slika 16, osim $to
omogucuju korisnicima da putuju novim terenom cijelim putem, olakSavaju izvedbu duljih

staza na manjim podrucjima uz izbjegavanje stvaranja linearnih staza. [19]

1) Stacked loops -slozene
kruzne staze

2) Simple  loop trail
jednostavna kruzna staza

3) Linear trail — linearna staza
4) Cross trails — poprecne
staze

5) Spur trail — sporedne staze

Slika 16: Prikaz staze s petljama [19]

Vazno je izvoditi staze razliCitih duljina jer se brzine kretanja korisnika razlikuju. Ukoliko
je izvedivo, konjaniCke staze trebale bi biti koncipirane tako da se protezu na duljini ve¢oj
od 8 kilometara, pruzajuci jahacima doZzivljaj koji traje izmedu 1 i 2 sata. Optimalan sustav
staza pruza raznolikost ruta ¢ime se omoguéuje jahanje od 2 do 3 sata, pola dana i cijeli
dan ili duze. Konjanicke staze trebaju osigurati pristup vodi na intervalima ne vec¢ima od
16 kilometara, no podrucja visokih temperatura zahtijevaju pristup vodi svakih 8-9,7

kilometara. [19]
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4.1.8. Vidno polje jahaca

Jahaci na konjima mogu vidjeti dalje od ostalih korisnika staza, takoder njihova visina
omogucéava vecu uocljivost sa strane ostalih korisnika. Prilikom uspona na brdo, korisnik
staze mora vidjeti drugog korisnika sa suprotne strane prije uspinjanja na samo brdo.
Zavoji smanjuju vidno polje jahacCa te je potrebno duz zavoja odrzavati vegetaciju tako da
ne utjeCe na vidno polje. Vidno polje ima vaznu ulogu pri susretu jahaca s biciklistima ili
drugim jahadima kako bi mogli izbjeéi potencijalne opasnosti. Cesto jahadi koji se uspinju

imaju prednost prolaska, ali ne postoji takvo pravilo koje vrijedi u cijeloj drzavi. [19]

4.1.9. Slobodna sirina staze

Slobodna Sirina staze ovisi 0 njezinoj namjeni i stupnju razvoja infrastrukture. Prema tome,
u podrucjima niskog stupnja razvoja, slobodna Sirina mora iznositi od 1,7 do 2,4 metara,
dok u podrucjima visokog stupnja razvoja slobodna Sirina mora biti od 4,3 do 5,5 metara.
U podrucjima srednjeg stupnja razvoja preporuca se slobodna Sirinu od 2,7 do 3,7 metara.
Takoder, potrebno je sa svake strane prethodno navedene slobodne Sirine dodati 0,6 do
0,9 metara za podrucja niskog stupnja razvoja, odnosno 0,9 metara za podrucja srednjeg

i visokog stupnja razvoja. Vegetaciju nizu od 0,7 metara ne treba uklanjati. [19]

Staza smjesStena na strmim padinama Cesto usmjerava kretanje jahac¢a uz rub staze Sto
tijekom vremena dovodi do ostecenja tog dijela. Koristeéi prepreke poput trupaca, stijena
i drugih prirodnih materijala navodi se jahaCa na kretanje sredinom staze. Prilikom
postavljanja prepreka s obje strane staze treba uzeti u obzir da se ostavi dovoljna

slobodna Sirina staze kako jahac ili njegov teret ne bi zapeli za postavljene prepreke. [19]
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4.1.10. Slobodna visina staze

Slobodna visina staze mora biti bez fizickih prepreka, poput mostova, podvoznjaka i
vegetacije, koje bi mogle predstavljati potencijalnu opasnost za jahace. ProcCiSceni prostor

mora biti visine najmanje 3 metara, dok je preporucljiva slobodna visina 3,6 metara. [19]

4.1.11. Slobodni prostor bez vegetacije

Vegetaciju nije potrebno rezati svu na istoj duljini jer ponekad viSa vegetacija moze utjecati
na usporavanje brzine jahanja. Prilikom planiranja novih staza treba uzeti u obzir smjesta;j
biljaka. Visokovrijedne i rijetke bilijke koje se ne smije skracivati treba premjestiti na drugu
lokaciju. Potrebno je poznavati koje su bilke otrovne za konja te se takve biljke treba
premjestiti, a u slu¢aju da premjestanje nije dozvoljeno potrebno je postaviti znakove koji

Ce signalizirati na toksi¢nost biljka. [19]

4.1.12. Sirina gazne povrsine

Sirina gazne povrSine staze za zajedni¢ko koristenje nije propisana nacionalnim
propisima. Optimalna Sirina ovisi 0 stupnju razvoja infrastrukture, korisnicima staze,

prostornim okolnostima, sigurnosti i potencijalnim konfliktima i potrebama odrzavanja. [19]

Zahtijevana S$irina gaznih povrSina za konja i jahaCa iznosi oko 1,2 metara, dok za

natovarenog konja Sirina iznosi minimalno 1,5 metara. [19]

Sirina gaznih povrsina takoder ovisi o broju prometnih traka. Gazna povrsina s jednom
prometnom trakom omogucéuje samo kretanje u redu, dok s dvije prometne trake
omogucuje paralelno kretanje te olakSano prolazenje medu korisnicima. Gazne povrSine
s jednom trakom variraju Sirinom od 0,5 metara za staze u divljem okruzenju, do 2,5
metara za staze u urbanom podrucju. Za podrucja srednjeg stupnja razvoja Sirina gazne

povrSine s dvije prometne trake iznosi od 1,5 do 1,8 metara, dok ta Sirina u podrucjima
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visokog stupnja razvoja iznosi od 2,4 do 3,6 metara. Za podrucja niskog stupnja razvoja
Sirina gazne povrsine moze biti uza, jer obi¢no ima maniji broj susreta korisnika, a iznosi
od 0,5 do 0,6 metara. Sirina gazne povrsine staze poveéava se sukladno poveéanju broja
korisnika. [19]

PredloZena Sirina za gazne povrSine staze sazeta je u tablici 7 i moze se primijeniti na
vecini nemotoriziranih staza zajedni¢ke uporabe, osim onih koji uklju€uju bicikle, za koja

su potrebna dodatna razmatranja. [19]

Tablica 7: PredloZene Sirine gazne povrsine prema stupnju razvoja infrastrukture [19]

Sirina staze Nizak stupanj razvoja STEE0I stupanj WIEele stupanj
razvoja razvoja
e 0d 0,5 do 0,6 m 0d0,9do1,2m | od1,8do24m
trakom trakom
Staza s dvije prometne trake 0d0,5do 0,6 m 0od1,5do1,8m | o0od2,4do 3,6 m

Konji mogu vuci kocije, vagone, kolica, saonice ili druga prijevozna sredstva. U tom
slu€aju se prema prijevoznom sredstvu odreduje Sirina gazne povrsine. Kolica koja vuce
jedan konj kao Sto prikazuje slika 17, zahtijevaju Sirinu gazne povrSine od 1,2 do 1,5
metara, a one koje vuku viSe od jednog konja zahtijevaju vecu Sirinu od otprilike 3,6

metara. [19]
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Slika 17: Prikaz jednog konja koji vuce kolica [19]

4.1.13. Povrsina staze

1) 25-30in-25do
30 in¢a (0,64 do 0,76
metara)
2) 80 to 96 in shaft
length — 80 do 90 in¢a (2
do 2,4 metara) duljina
osovine
3) 36 to 48 in — 36 do
48 inca (0,9 do 1,2
metara)
4) 24t040in-24 do
40 in¢a (0,6 do 1,0
metara)
5) 48in—48inca (1,2
metara)

Razli¢ite povrSine staze utjeCu na brzinu i nac¢in hoda konja. PovrSine poput sitnog

agregata i drvene sjeCke omogucuju jahanje u kenteru, dok tvrde kamene povrsine

ograniavaju kretanje konja na hod. [20]

4.1.14. Prepreke na stazama

Prepreke na stazama moraju biti uklonjene jer mogu predstavljati predmet spoticanja i

svojevrsnu opasnost, uklju€uju korijenje drveca, vodene barijere te rupe. [20]

Krajevi staza odnosno rubovi moraju biti izvedeni ravno, bez kamenja, rubnjaka i ostalih

slicnih materijala. lako vecina konja moze lako savladati rubnjake, preporuCa se

izbjegavanje njihova koriStenja. [20]
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4.1.15. Uskladenost gazne povrsine

Lociranje staze ponaijprije ovisi o uskladenosti gaznih povrsina. Horizontalna i vertikalna
uskladenost gaznih povrSina staze utjeCe na zadovoljstvo korisnika te trajnost staza.
Takoder, utjeCu i na mogucu brzinu kretanja te vidno polje jahaca. Optimalne staze prate

konture zemljista te pruzaju najbolji pogled. [20]

Horizontalna uskladenost, odnosno pogled na stazu odozgo, ukljuCuje blage zavoje

umjesto ravnih dijelova s ostrim skretanjima. [20]

Vertikalna uskladenost, odnosno penjanje i spustanje staze, ne odreduje samo strmost

staze vec¢ i na€in odvodnje vode. [20]

Erozija prilikom otjecanja vode predstavlja destruktivnu silu koja uniStava staze. [20]

4.1.16. Nagib staze

Nagib staze, u Engleskom mjernom sustavu, definiran je kao visinska razlika na 30,5
metara, a izrazen je u postocima. Nagib izravno utjeCe na projektiranje, uredenje i

odrzavanje staze kako bi se oCuvala ¢vrsta gazna povrsina. [20]

Tablica 8 prikazuje predlozene nagibe staza prema stupnju razvoja infrastrukture.
Otjecanje povrSinske vode, odnosno sila erozije, moze se kontrolirati na predlozenim

nagibima, dok na stazi nagiba oko 50 % to nece biti moguce. [20]
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Tablica 8: Preporuéeni nagib staze prema stupnju razvoja infrastrukture [20]

Duljina nagiba

Nizak stupanj razvoja

Srednji stupanj razvoja

Visoki stupanj razvoja

Ciljani raspon (vise
od 90% duljine staze)

nagib maniji ili jednak
12%

nagib maniji ili jednak
10%

nagib maniji ili jednak
5%

Iznimke na
strminama

nagib od 20 % na
duljini manjoj od 61
m

nagib od 15 % na
duljini manjoj od 61 m

nagib od 15 % na
duljini manjoj od 61 m,
nagib od 8 do 10% na
duljini 152 do 244 m,
nagib od 10% na duljini
manjoj od 152 m

Kontura staze trebala bi biti prilagodena svim korisnicima, a ne samo jahacCima. Prateci

konturu zemljista reducira se erozija te odrzavanje staze. Strmiji i duzi nagibi utjeCu na

povecanje brzine otjecanja vode Sto dovodi do povecane sile erozije. [20]

Konji mogu lako savladati nagib strmiji od 10% pa sve do 20%. U podrucjima gdje je nagib

staze veci od 10% preporuca se primjenjivanje serpentinastog uzorka staze. [20]

4.1.17. Stepenice

Na stazama nagiba veceg od 10% Cesto se izvode stepenice (slika 18) koje konji i mule

mogu lako savladati ako su prikladnih dimenzija. Stepenicu visine 0,4 metara konji lako

mogu savladati, medutim mnogo jahaca preferira visinu manju od 0,3 metra. Tlo na prilazu

stepenicama kao i gaziSte stepenica brzo erodira ostavljajuéi udubine gdje moze zapeti

kopito konja. [20]
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Slika 18: Prikaz stepenica na konjani¢kim stazama [20]

4.1.18. Poprecni nagib staze

Izvedba popre€nog nagiba staze ima ulogu odvodnje vode s povrSine staze, a tablica 9
prikazuje preporucene poprecne nagibe prema stupnju razvoja infrastrukture. Uc€estalim
koriStenjem staze sa strane jahaca, dolazi do troSenja i odrona materijala sa staze.
Takoder, povecanjem popre¢nog nagiba staze otezava se kretanje konja koji sve teze
prati srediSnju liniju staze. U slu€aju popre€nog nagiba staze od 4% do 5% potrebno je
proSiriti stazu za dodatnih 0,15 do 0,3 metara. Tvrde povrSine poput asfalta, betona i
kamenja uzrokuju sklizanje kopita. U takvim sluCajevima pozeljno je odrzavati poprecéni
nagib do 5%, ili u suprothom, promjenom teksture staze utjecati na smanjenje klizanja

prilikom hodanja stazom. [20]

Tablica 9: Preporuceni poprec¢ni nagibi prema stupnju razvoja infrastrukture [20]

. . . Srednji stupan; Visoki stupanj
Niski stupanj razvoja razvoja razvoja
5% do 10% 5% 2% do 5%
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4.1.19. Posteljica staze

Prilikom izvodenja staze na nagnutim terenima poZeljno je posteljicu staze ukopati u teren
kako bi se poprec¢ni nagib staze smanjio. Na slici 19 prikazani su poprec¢ni presjeci staza
s ravnom posteljicom, posteljicom s uravnoteZzenim koliCinama iskopa i nasipa,
posteljicom s % iskopa (zasjeka) ukupnog materijala te posteljicom izvedenom samo
iskopom (Cistim zasjekom). Posteljica izvedena samo iskopom (Cistim zasjekom) €esto se
preferira jer su staza i sama posteljica izdrzljive i Cvrste te je potrebno minimalno
odrzavanje. Prilikom izvedbe posteljice iskopom i nasipom, Cesto se na dijelovima koji su
izgradeni nasipom javlja problem odrona zbog nejednoli¢ne zbijenosti materijala. Kako
bismo doprinijeli Cvrstoci staze na tim se segmentima koriste potporni zidovi i nadopune.
[20]

1) Bench varles with percent of sidaslope,

Outslope the trailbed 6 10 10%. 1)  Bench varies with percent of side

slope. Out slope the trail bed 6 to 10 %. —
G razlike zasjeka ovisono o popreénom
nagibu tla. Nagib posteljice staze 6 do 10 %
2) Above 50% side slope — viSe od 50
% popre€nog nagiba tla
3) Full bench — &isti zasjek
4) 30 to 50 % side slope — 30 do 50 %
poprec¢nog nagiba tla
5) 3/4 bench — 3/4 zasjeka
6) Sliver fill — dio ispune
7) Fill slope — ispuna nagiba
8) 10 to 30 % side slope - 10 do 30 %
popre¢nog nagiba tla
9) Balanced section — uravnotezeni
segment
10) Fill—ispuna
11) Step cut — stepenasti iskop
12) 0 to 10 % side slope - 0 do 10 %
bo&nog nagiba
13) Trail bed — posteljica staze

— Sherll 6)

Slika 19: Prikaz mogucih poprecnih presjeka staza [20]
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4.1.20.DrenazZa staze

Izvedba pravilnog drenaznog sustava vazan je faktor o€uvanja staza jer smanjuje eroziju
uzrokovanu otjecanjem vode i nastajanje lokvica nakupljanjem vode na ravnim

povrsinama. [20]

Slika 20 prikazuje uznapredovani slu€aj nakupljanja vode uzrokovan loSom izvedbom

drenaznog sustava. [20]

Slika 20: Prikaz stvaranja lokvica i nakupljanja vode na stazi [20]

4.1.21. Centralno povisenje gazne povrsine

Ostecenje staze uzrokovano vodom moZe se prevenirati tako da se centralni dio staze
izvodi viSi od ostatka kako bi voda otjecala na obje strane. Obi¢no se povi$enje u odnosu
na rubove staze vrsi nagibom od 2% do 5%. Nedovoljno odrzavanje staze te u€estalo

koriStenje iste, rezultirat ¢e pojavom rovova koji se kasnije moraju sanirati. [20]

4.1.22. Prepreke za odvodnju vode

lako se prepreke za odvodnju (eng.Waterbars) vode Cesto koriste, njihova funkcionalnost
nije zadovoljavajuca. Prolaskom vode dolazi do zadrzavanja sedimenta te se prepreka za

odvodnju vode trosi i propada tijekom vremena. Kada konj naide na prepreku, ¢esto ju

44



pokusava zaobiéi Sto predstavlja opasnost za konja i jahaca. Ako je prepreka neizbjezna,

pozeljno je za njezinu izgradnju Koristiti kamen ili drvo. [20]

Slika 21 prikazuje ojacanu prepreku za odvodnju vode koju treba postaviti pod kutom od

45 do 60 stupnjeva u odnosu na stazu, kada je nagib staze manji od 15%.[20]

1) Added fill - dodana ispuna
2) Drainage direction — smjer
drenaze

3) Top view — pogled odozgo
4) Riprap tray- rip -rap uzorak
5) Rock waterbar — prepreke
za odvodnju vode od stijena

6) Retainer bar — potporna
prepreka

7) Elevation view - bocni
pogled

A

7o
NN
G ARG
NN NN N

Slika 21: Oja¢ana prepreka za odvodnju vode [20]

4.1.23. Kanali na stazama

Kanale od stijena, obradenog drva, betona, plastike ili metala, u nekim slu¢ajevima
potrebno je izvoditi kada voda prelazi stazu. 1znad samog kanala potrebno je postaviti
povrsinu od prikladnog materijala minimalne debljine od 15 centimetara. Gazne povrsine

iznad kanala Cesto su izloZene erodiranju te ih je potrebno mijenjati. [20]

Slika 22 prikazuje primjer kamenog kanala na stazi. [20]
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1) Traill traffic — prometna
staza

2)  Rock topwall - Gornji zid od
kamena

3) Rock sidewall - bo¢ni zid
od kamena

4) Water —voda

5) Streambed — korito potoka

.
> B

T Ry

RRRAGRE \; \‘“‘ :
‘\

Slika 22: Primjer kamenog kanala [20]

4.1.24. Resetke

ReSetke postavljene na konjanic¢kim stazama moraju biti dovoljno robusne da podnesu
teZinu konja, a istovremeno moraju biti konstruirane tako se kopito konja ne zaglavi u
njima. Opcenito se smatra prikladnijim postaviti reSetke duz rubova staze, a ne u sredistu.
Konji ¢e s manje poteSkocCa prelaziti preko dugih, uskih reSetaka nego preko velikih
kvadratnih. Mule i koniji, ako imaju izbora, izbjegavaju reSetke jer im se Cine nestabilne i

stvaraju buku prilikom udaranja kopita o njih. [20]
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4.1.25. Zavoji, prolazna podrudja, staze serpentinastog uzorka

Zavoje na stazama potrebno je izvoditi s minimalnim radijusom od 1,5 metra, iako radijus
zavoja od 1,8 do 2,4 metara predstavlja sigurniji i prikladniji radijus zavoja za hod konja.
[20]

Tablica 10 predstavlja minimalni radijus zavoja konjanickih staza, ovisno o stupnju

razvijenosti infrastrukture. [20]

Tablica 10: Minimalni radijus zavoja ovisno o stupnju razvoja infrastrukture [20]

Niski stupanj razvoja Srednji stupanj Visoki stupan
razvoja razvoja
od1,5do1,8m od1,8do2,4m od2,4do3m

Na strmim terenima potrebno je osigurati ugibalista kako bi se korisnici staza sigurno
mimoisli. Ugibaliste dimenzija 1,5 metra Sirine te 3 metra duljine osigurat ¢e da se jedan

jaha€ odmakne sa staze kako bi drugi korisnik mogao bezbrizno proci. [20]

Kako bi olak$ali kretanje korisnika duz staze te reducirali nagib staze primjenjujudi

serpentinasti uzorak, na jednom ili viSe segmenata staze nastaju ostri zavoji kao $to je
prikazano na slici 23. [20]
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9)

Backskopa
Inskoped trall tread with 5% slope 2)
Fiklopa 3

sfmh.4)

5)
Outsboped trall tread

6) o™

I
\‘qyf’. b A < ~ Upper (descending) Orglnal
P& 3 9) log shouldar 7) ground plane l
with 10% max, slope 4
Retalning wal 8)
Do
\%_3}_ — Begln Inslope 20 fi from lancling.

11’)
5 1t min. radius landing

‘— Crowned landihg slopes 5%
In all dimctions, %12)
Retahing woll 8)

Lower (dimbing) leg shoulder
with 15% max, slope 13)

Backslope — poprecni nagib tla

Insloped trail trade with 5% slope — gazna povrSina nagiba 5%

Fillslope — ispuna nagiba

5 ft. min — najmanje 5 stopa (1,5 metara)

Outsloped trail tread -gazna povrSina s nagibom prema van

Drainage swale — drenazni kanal

Orginal ground plane - izvorna ravnina tla

Retaining wall — potporni zid

Upper (descending) leg shoulder with 10% max. slope — gorniji (silazni) krak san najve¢im nagibom od 10%

10) Begin insloper 20 ft. from landing — sredi$te zavoja udaljeno 20 stopa (6 metara) od odmorista

11) 5 ft. min. radius landing — zavojito odmoriste najmanje 5 stopa (1,5 metara)

12) Crowned landing slopes 5% in all directions — srediSnje povi$enje nagiba 5% u svim smjerovima
13) Lower (climbing) leg shoulder with 15% max slope -doniji (uzlazni) krak s najveéim nagibom od 15%
14) Outslope with 5% max. Slope — nagib prema van najvec¢eg nagiba 5%

15) Slika 23: OSstri zavoji na stazama serpentinastog uzorka [20]

Kada je moguce izvodenje zavoja na usponu, oni predstavljaju dobru alternativu stazama

serpentinastog uzorka. Takvi zavoji prate prirodan nagib terena, lakSe ih je konstruirati te

se izvode veceg radijusa od minimalno 6,1 metara. [20]

Na slici 24 je prikazana razlika izmedu zavoja na usponu te staze serpentinastog uzorka.
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Switchbacks and Climbing Turns

Cutbank 1) 1)  Cutbank — vanjska

s krivulja zavoja

Turning platform 2) 2)  Turning platform —
mjesto okreta

Crib wall 3) 3) Crib wall -

potporni zid

4) Switchbacks -

= iy \‘l \“‘\“ “\h \\m\\“\“’ staza  serpentinastog

l) b
\h\ -4.4“

Switchbacks == M

4)

uzorka
“0.4T s .y‘ £ 5) Climbing turns —
“ar - .
b 1 -" zavoj na usponu

- \
4~

———

.—'——‘-
el

5) Climbing turns

Slika 24: Razlika izmedu staza serpentinastog uzorka i zavoja na usponu [23]

4.2. Design and Construction Guidelines - San Diego

Smjernice dane u dokumentu Design and Construction Guidelines, prikladne su za
izvedbu staza, a odnose se na cijeli okrug San Diega. Termin staza odnosi se na staze i
na puteve, a smjernice se koriste kako bi se osigurao kontinuitet staza, smanjile opasnosti
na stazi i osigurali korisnici, zastitili prirodni resursi te smanijili troSkovi odrzavanja. Pojam
puteva odnosi se na uredene povrSine kao $to su asfaltirane ceste, ploc¢nici i uredene
staze, dok se pojam staza odnosi na prirodne povrSine sa nizom razinom usluznosti u
usporedbi s putevima. Za bolji razvoj staza, smjernice moraju biti Sto temeljitije, no
nemoguca je njihova primjena u svim uvjetima, stoga je potrebna fleksibilnost pri

projektiranju. Smjernice nisu standardi te ne zamjenjuju kodekse, pravila i propise. [4]

4.2.1. Vrste staza

Pojednostavljena podjela staza na tipove ishod je veli€ine okruga San Diega te Zelje za

pruzanjem smjernica, a ne standarda (pravila). Staze se dijele na tri tipa: A,B i C, dok se
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putevi dijele na D i D-specijalni tip. Svi tipovi su viSenamjenski i pristupacni svim ne

motornim vozilima ukljuCujuci pjeSake, bicikliste i jahace. [4]

Staze tipa A predstavljaju gradsku ili prigradsku stazu gdje se oCekuje gusc¢i promet te
intenzivnija uporaba. Takve se staze projektiraju s najSirim gaziStem kako bi bile dostupne

svim korisnicima te omogudile rekreaciju i transport. [4]

Na slici 25 prikazana je staza tipa A.

LEGEND:

K] | DECOMPOSED GRANITE OR NATURAL TREAD
“—' SURFACE MATERIAL WITH BINDING AGENT
[2]

\2| 3% - 5% CROSS SLOPE
»3] 8'- 10' TRAIL TREAD WIDTH
(4] 2' HORIZONTAL CLEARANCE

(5] 12 VERTICAL CLEARANCE
(6] 12'- 20 TRAIL EASEMENT

0) Legend - legenda

1) Decomposed granite or natural tread surface material with binding agent — lomljeni granit ili prirodni
materijal gazne povrSine s vezivnim sredstvom

2) 3% - 5% cross slope - 3% - 5% popre¢nog nagiba

3) 8 - 10 trail tread width — 8 stopa — 10 stopa ( 2,4 metara - 3 metra) Sirina gazne povrsine

4) 2 horizontal clearance — 2 stope (0,6 metara) slobodne Sirine

5) 12" vertical clearance — 12 stopa (3,7 metara) slobodna visina

6) 12 - 20 trail easement — 12 stopa — 20 stopa (3,7 metara - 6,1 metara) obuhvat staze

Slika 25: Prikaz staze tipa A [4]
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Staze tipa B izvode se u ruralnim podrucjima sa srednjim obujmom uporabe. lako su takve

staze dostupne svim korisnicima, a funkcioniraju kao rekreacijske i transportne, na

strmom terenu nece biti prikladne za sve funkcije. [4]

0)
1)

2)
4)

5)
6)

LEGEND:

Ll] NATURAL TREAD SURFACE MATERIAL
WITH OPTIONAL BINDING AGENT

[2] 5% - 8% CROSS SLOPE

[3] 6- 8 TRAIL TREAD WIDTH

(4] HORIZONTAL CLEARANCE AT EDGE
[5] 12’'VERTICAL CLEARANCE

15'- 20' TRAIL EASEMENT

&l

Legend - legenda

Natural tread surface material with optional binding agent — prirodni materijal gazne povrSine s opcionalnim
vezivnim sredstvom

5% - 8% cross slope - 5% - 8% popre¢nog nagiba

6" - 8 trail tread width — 6 stopa — 8 stopa (1,8 metara — 2,4 metara) Sirina gazne povrsine

horizontal clearance at edge — slobodna Sirina na rubu

12" vertical clearance — 12 stopa (3,7 metara) slobodna visina

15" - 20" trail easement — 15 stopa — 20 stopa (4,6 metara — 6,1 metar) obuhvat staze

Slika 26: Prikaz staze tipa B [4]
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Staze tipa C, koje se izvode na lokacijama srednjeg do niskog obujma prometa, povezuju
se sa primitivnim odnosno divljim okruZenjem. Staza promice rekreacijsku uporabu, malog
je utjecaja na okolis te je Sirina gazne povrsine staze manja je u odnosnu na tip staze A i
B. Divlje okruzenje i strmi teren staza onemogucuju pristupacnost i prikladnost svim

grupama korisnika. [4]

LEGEND:

NATURAL SURFACE MATERIAL /r

8 -10% CROSS SLOPE 0( &
2 MINIMUM TRAIL TREAD WIDTH

Pal

-

HORIZONTAL CLEARANCE AT EDGE
12' VERTICAL CLEARANCE
257- 50 TRAIL EASEMENT

EEEERE

0) Legend - legenda

1) Natural surface material— prirodni materijal povrsine

2) 8% - 10% cross slope - 8% - 10% popre¢nog nagiba

3) 2" minimum trail tread width — 2 stope (0,61 metar ) minimalna Sirina gazne povrsine
4) horizontal clearance at edge — slobodna Sirina na rubu

5) 12 vertical clearance — 12 stopa (3,7 metara) slobodna visina

6) 25 -50 trail easement - 25 stopa — 50 stopa (7,6 metara — 15,2 metar) obuhvat staze

Slika 27: Prikaz staze tipa C [4]
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4.2.2. Vrste puteva

Kod uredenja puteva potrebno je zadovoljiti dodatne zahtjeve kako bi se korisnicima
omogucilo sigurno i bezbrizno kretanje. Puteve je potrebno odmaknuti 1,5 metara od javne
ceste na jednoj njezinoj strani. Kada je Sirina prometnica manje od 3 metra, umjesto
betonskih ili asfaltnih nogostupa izgraduju se putevi te se beton zamjenjuje slojem od 10
centimetara usitnjenog granita. Izgradnja puteva, uz betonski ili asfaltni nogostup,
razmatra se samo u slu€aju Sirine prometnice vece od 4,6 metara. Puteve se, u moguéim
situacijama, locira Sto dalje od prometnica te ih je pozeljno izvoditi paralelno s njihovim
rubom. [4]

Putevi, osim jahacima, trebaju biti prilagodeni i ostalim korisnicima poput pjeSaka i
biciklista. Minimalna slobodna S$irina i visina puta treba iznositi 3 metra. Prisutnost branika

stiti korisnike puteva od motornih vozila koji se kre¢u na prometnicama. [4]
Postoje dva tipa puteva: tip D (slika 28) ili uobicajeni put te D-specijalni tip (slika 29). [4]

Tip D odnosi se na uobi¢ajene puteve, a namijenjen je Sirokoj uporabi. Takav tip puta se
izvodi uz ceste te je opéenito namijenjen prometu, ukljuCujuci bicikle, pjeSake te konjanike.

[4]
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0)
1)

2)
3)
4)
5)

SURFACE MATERIAL WITH BINDING AGENT
1% - 2% CROSS SLOPE

PRIMARY TRAIL TREAD WIDTH 10"
HORIZONTAL CLEARANCE AT TRAIL EDGE

V\.\ LEGEND:
. DECOMPOSED GRANITE OR NATURAL TREAD

EEEN &

12' VERTICAL CLEARANCE

Legend - legenda

Decomposed granite or natural tread surface material with binding agent — lomljeni granit ili prirodni
materijal gazne povrSine s vezivnim sredstvom

1% - 2% cross slope - 1% - 2% poprec¢nog nagiba

primary trail tread width 10 — osnovna Sirina gazne povrsine 10 stopa (3 metra)

horizontal clearance at trail edge — slobodne Sirine na rubu staze

12" vertical clearance — 12 stopa (3,7 metara) slobodna visina

Slika 28: Prikaz puta tipa D ili uobi¢ajenog puta [4]
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0)
1

2)
3)
4)
5)

/'{ ‘ l 'JJ LEGEND:

DECOMPOSED GRANITE OR NATURAL TREAD
SURFACE MATERIAL WITH BINDING AGENT

1% - 2% CROSS SLOPE
PRIMARY TRAIL TREAD WIDTH &'
HORIZONTAL CLEARANCE AT TRAIL EDGE

12' VERTICAL CLEARANCE

v
?@*
CEEN E

OPTIONAL PHYSICAL BARRIER LOCATION I.E. FENCING

SECONDARY TRAIL TREAD 3'. ZONE FOR: OPTIONAL
PHYSICAL BARRIERS, SHRUBS, TREES, TRAIL FENCING;
OR UNAVOIDABLE UTILITIES I.E. POWER POLES, LIGHTS,
TRANSFORMER BOXES, TRAFFIC SIGNS ETC.

TERTIARY TRAIL TREAD 4'. ZONE FOR OPTIONAL
PLANTING AREA (NO TREES) OR LIMITED UTILITIES.

EN

ZONE 2 | ZONE 3

E @O Tl

Legend - legenda

Decomposed granite or natural tread surface material with binding agent — lomljeni granit ili prirodni
materijal gazne povrsine s vezivnim sredstvom

1% - 2% cross slope - 1% - 2% popre¢nog nagiba

primary trail tread width 8 — osnovna Sirina gazne povrsine 8 stopa (2,4 metara)

horizontal clearance at trail edge — slobodne Sirine na rubu staze

12" vertical clearance — 12 stopa (3,7 metara) slobodna visina

7)Optional physical barrier location I.E. fencing — mjesto gdje se moze postaviti fizicka barijera primjerice
ograda

8)Secondary trail trade 3. Zone for: optional physical barriers, shrubs, trees, trail fencing; or unavoidable
utilities I.E. power poles, lights, transformer boxes, traffic signs etc. — sekundarni gazni sloj 3 stope (0,9
metara). Zona za: moguce fizi¢ke barijere, grmlje, drvece, ogradu staze; ili neizbjezne znacajke primjerice
stupovi za struju, svjetla, elektricni transformatorski ormari¢, prometne znakove itd.

9)Tertiary trail trade 4°. Zone for optional planting area (no trees) or limited utilities. — tercijarni gazni sloj 4
stope (1,2 metara). Zna gdje se mogu postaviti biljike (ne drveée) ili ograni¢ene znacajke

Slika 29: Prikaz D- specijalnog tipa puta [4]

55



4.2.3. Staze posebne namijene

Pod odredenim okolnostima i posebnim potrebama, tri osnovna tipa staze (A, B i C)
ponekad nisu adekvatna te se stvaraju modificirane verzije staza koje su definirane kao
staze posebne namijene. One se mogu primjenjivati u edukacijske svrhe, kao
jednosmjerne staze koje uklju€uju povijesne i prirodne znacajke, kao staze namijenjene

potrebama osoba s invaliditetom te ostale razliCite svrhe. [4]
Takve staze ukljucuju : [4]

e Interpretativne staze, odnosno staze namijenjene edukacijskoj funkciji za sve
korisnike staza, gdje su informacije prikazane u obliku znakova i broSura.

e Staze bez prepreka koncipirane su s ciliem omogucavanja pristupacnosti osobama
s tjelesnim invaliditetom, ukljuCujuéi ograniCenja s pokretljivoS¢u te ostec¢enjima
vida i sluha. Dizajnirane su u skladu s AmeriCkim smjernicama osoba s
invaliditetom. Signalizacija, toalet, klupe te parkiraliSta moraju biti izvedena u
skladu sa smjernicama.

e Staze s ciliem ocuvanja prirodnog stanista, bioraznolikosti i kulturnih resursa
dozvoljavaju rekreacijsku upotrebu koja ima minimalni utjecaj na prethodno

navedene ¢imbenike.

4.2.4. Struktura staza

Prilikom projektiranja i izvedbe novih staza prioritet je njezina postojanost ¢ime se
smanjuju zahtjevi odrzavanja. Staze trebaju pratiti konture zemljista, a duz strmina treba

izvoditi staze izvedene zasjekom. [4]
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4.2.4.1. Staze izvedene u zasjeku

Prilikom projektiranja i izvedbe novih staza preporu¢a se metoda izvedbe staze u zasjeku,
odnosno iskopom Sirine jednake posteljici staze. Takva metoda iziskuje vise iskopa, ali

ostavlja zbijenu i stabilnu posteljicu staze koja zahtjeva manje odrzavanja. [4]

Metoda djelomiénog zasjeka takoder je prihvatljiva pri izvedbi staza. Takvom izvedbom
posteljica staze biti ¢e djelomi¢no izvedena iskopom padine, a djelomi¢no nasipavanjem
materijala. Dio koji se nasipava mora biti ravnomjerno zbijen i ispunjen cvrstim

materijalom. [4]

Slika 30 prikazuje razliku izvedbe staze u zasjeku i djelomi¢nim zasjekom. [4]

Existing hillside 1)

. Existing hillside 1)

1) Existing hillside — postojeca padina brda
2) Outsloped tread — posteljica zasjeka
3) Fill - ispuna

Slika 30: Prikaz razlike izvedbe u zasjeku i djelomi¢nim zasjekom [4]
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4242 Poprecni nagib staze

Poprecni nagib, odnosno nagib gazne povrsine staze okomit na uzduzni nagib kljuc¢an je
faktor dizajna, konstrukcije i odrzavanja staze. Poprecni nagib staze izvodi se u nagibu

od 3 do 5% te omogucuje otjecanje povrsinske vode. [4]
Tri osnovne vrste poprecnog nagiba su : [4]

e Nagib prema van najcesci je tip poprecnog nagiba koji se koristi na stazama koje
prolaze uz bo¢ne padine. Takve su staze izvedene na nacin da je povrSina staze
nagnuta kako bi voda otjecala niz padinu umjesto duz staze.

e Nagib prema unutra ne se preporu¢a osim u slu¢ajevima kada se izvode staze sa
zavojima u obliku slova S. U tom se slu¢aju nagib prema unutra mora izvesti
zajedno s kanalima obloZzenim kamenjem kako bi se voda odvodila sa staze.

e Poprecni nagibi s centralnim poviSenjem staze — poprec¢ni nagibi spustaju se od
sredine staze prema njezinim krajevima te tako preveniraju skupljanje vode na

gaznoj povrsini staze

4.2.4.3. Pravo prolaza i Sirina gazne povrsine staze

Potrebno je da staza sadrzi dovoljno prostora za sve korisnike. Ukoliko to nije izvedivo na
drzavnom zemljiStu usuglasava se pravo prolaza na susjednim privatnim terenima. Time
se omogucava dovoljna Sirina da bi se izbjegle prepreke poput drveca, velikih stijena te

ostalih prepreka. [4]

Potrebna Sirina gazne povrSine ovisi o0 uvjetima terena poput topografije, koli€ini i
intenzitetu uporabe te utjecaju na osjetljive prirodne resurse. Gazna povrsina treba biti
oCiS¢ena od drva, velikih stijena te izgradenih barijera poput ograda, zidova, opreme i
slicno. Uske gazne povrsine Sirine manje od 1,5 metara koje uklju€uju tipove staza B i C

moraju sadrzati podrucja za mimoilazenje i okretiSta na blagom nagibu.

Kod staza gaznih povrSina uzih od 6 metara, javljaju se problemi odrZzavanja nakon

odronjavanja dijela staze pod utjecajem kretanja vode.
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4.2.4.4. Kontrola erozije

Kontrola erozije jedna je od najvaznijih Cimbenika pri izvedbi staze, posebno kada se radi
o mekim povrSinama te stazama za viSestruku upotrebu. Takoder, iznimno je vazno
obratiti paznju na zadovoljavaju¢u drenazu vode kako bi utjecaj vode na stazu bio
minimalan. Staze je potrebno graditi sa $to manjim nagibom kako bi prevenirali eroziju.
Postoje tri faktora koja znatno utje€u na potencijal erozije, a to su vrsta tla, brzina otjecanja

vode sa staze te duljina koju voda prijede duz staze. [4]

4.2.4.5. Funkcija staze

Putevi i staze smatraju se javhom gradevinom poput knjiznice, Skole, poplavnog kanala,
izletista ili parkiralista, Cija je primarna uloga omogucavanje rekreacije kao i alternativhe
prometne infrastrukture. Buduce planiranje, projektiranje i implementacija staza u obzir ¢e

uzeti funkciju staze pri primjeni smjernica za staze i puteve. [4]

4.2.4.6. Uzduzni nagib staze

Uzduzni nagib staze vazan je faktor pri odredivanju duzine dionica staze, njenog stupnja
zahtjevnosti, prikladnosti za razliite skupine korisnika, kao i u planiranju drenaznih
sustava i odrzavanja staza. lako su dopusteni razliCiti nagibi staza, prestrmi uzduzni nagibi
trebaju biti svedeni na minimum, koliko topografija dopusta. Idealno, nagib staza iznosi
15% ili manje, ali to na nekim lokacijama ne ¢&e biti moguce izvesti. Smjernice dozvoljavaju
izvedbu staza s vec¢im nagibom od propisanog, kako bi korisnicima pruzile jedinstveno

iskustvo. [4]
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4.2.4.7. Slobodna Sirina i visina

Postupak uklanjanja vegetacije, koji ukljuCuje CiS¢enje, rezanje i obrezivanje, ima cilj
osigurati razmak propisan smjernicama, dok se istovremeno zadrzava vegetacija

prirodnih podrucja. [4]

Potrebna slobodna Sirina varira ovisno o vrsti staze, ali minimalna Sirina mora biti

najmanje 0,6 metara, mjereno od vanjskog ruba do postojecih fizickih prepreka. [4]

Slobodna visina mora biti uspostavljena ¢iS¢enjem grana ili uklanjanjem prepreka. Staze
namijenjene konjanicima i biciklistima moraju imati slobodnu visinu od 3 do 3,65 metara,

dok ta visina na planinarskim stazama moze biti manja. [4]

4.2.4.8. Vidno polje

Staze moraju biti konstruirane tako da osiguravaju adekvatno vidno polje i sigurnost
korisnika staza. Preporuceno vidno polje za viSenamjenske staze iznosi 30 metara duz
staze. Zbog ograni¢enog vidnog polja uzrokovanog pojavom vegetacije ili zavoja,
potrebno je ograni€iti brzinu kretanja korisnika staze tako da se postave sigurnosni

znakovi koji upuéuju na smanjenje brzine kretanja. [4]

4.2.4.9. Materijal gazne povrsine staze

Gazna povrsSina staze treba biti prilagodena namijenjenoj upotrebi te biti otporna na
djelovanje erozije. Preporu€eno je gaznu povrSinu izgraditi od materijala koji e biti Cvrst
te izravnan kako bi bio Sto pristupacniji korisnicima. Obi¢no se za povrSinski materijal
staze koristi usitnjeni granit, a u nekim slu¢ajevima, dozvoljeno je ostaviti i prirodno tlo ako

zadovoljava uvjete sigurnog kretanja korisnika. [4]
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4.2.5. Potporni elementi staza

Potporni elementi (eng. trail support features) staza variraju ovisno 0 hamjeni staze, tipu
staze te njezinoj duzini. Dobro konstruirana te uskladena staza s pravilno izvedenim
potpornim elementima uvjet je njezine trajnosti te prikladne zasSite i sigurnosti njezinih
korisnika. [4]

4.2.5.1. Barijere

Vegetacija te ograda mogu posluziti kao barijera izmedu dviju povrSina staza te se
postavljanjem stupica, trupaca i vrata sprjeCava ulazak motornih vozila na raskrizjima

cesta i staza. [4]

4.2.5.2. Klupe

Klupe za odmor moraju se postavljati na razmacima od 1,6 kilometara duz staze. Pri
odabiru pozicije klupe vazno je obratiti pozornost na uklapanje u okoli$ te ih treba smjestiti
na mjestima s estetskim kvalitetama poput vidikovaca. Takoder, klupe je potrebno

postaviti na kraju uzbrdica kako bi korisnici mogli odmoriti. [4]

4.2.5.3. Zavoji na usponu

Zavoji ha usponu nastaju kao posljedica promjene smjera staze koja zadrzava postojeci

nagib te se Cesto neprikladno izvode. [4]

Promjer zavoja trebao bi iznositi od 6 do 9,1 metara, a zavoji bi trebali zaobici postojece

stijene ili drvece. Nagib zavoja na usponu mora biti manji od 20% . [4]

Slika 31 prikazuje pruzanje zavoja na usponu. [4]
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Slika 31: Pruzanje zavoja na usponu [4]

4.2.54. Telefon za hitne slucajeve

Uz staze locirane izvan javnih parkova te uz staze koje prolaze kroz udaljena podrucja i
privatna zemljiSta treba razmotriti opciju postavljanja telefona za hitne sluCajeve sa
solarnim napajanjem. Ako je moguce, treba locirati telefone uz pristupne to¢ke za hitne

sluCajeve te mjesta slijetanja helikoptera. [4]

4.2.5.5. Ograda

Ograde uz staze nisu uvijek nuzne, no treba ih uzeti u obzir kada sigurnost jahaca nije
zagarantirana te kada se radi o privatnosti, zastiti prirodnih resursa ili estetici. Ogradu nije
dozvoljeno postavljati unutar privatninh posjeda. Ogradivanje obje strane staze nije

dopusteno ako Sirina gazne povrsine nije veéa od 3 metara. [4]

Slika 32 prikazuje smjeStaj ograde u odnosu na stazu viSestruke namjene. [4]
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1) EXITING FENC
ON PRIVATE
PROPERTY

2AAFTEY FENCE

POST & RAILS

SLOPE=1:15 3)

1) exiting fence on private property — postoje¢a ograda na privathnom posjedu
2) safety fence post and rails — sigurnosni stupici i prec¢ke ograde
3) slope=1:15-nagb=1:1,5(66,67%)

Slika 32: Smjestaj ograde na stazi viSestruke namjene [4]

4.2.5.6. Oprema

Oprema poput stolova, stolica, klupa te konjani¢kog veza moze imati estetsku i uporabnu
vrijednost. [4]
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4.2.5.7. Vrata

Vrata, osim Sto stvaraju izazove za upravljanje i predstavljaju opasnost za jahacCe,
umanjuju kvalitetu rekreativnih iskustava tako $to odvlace paznju s uzivanja u prirodnom
okruzenju. Takoder, troSkovi ugradnje i odrZzavanja Cesto nadmasuju prednosti. Iz
navedenih razloga, preporuca se postavljanje vrata samo tamo gdje Ce povecati sigurnost

jahaca ili gdje je potrebno zadrzavanje konja. [4]

4.2.5.8. Nepitka voda

Voda za domace zivotinje treba biti osigurana na odmaralistima te ako je moguce na

intervalima od 8 kilometra duz staze viSestruke namijene. [4]

4.2.5.9. Pitka voda

Pitka voda za korisnike staze treba biti osigurana na odmarali§tima svakih 8 kilometara.
Ako nije moguce osigurati pitku vodu svakih 8 kilometara tada je potrebno postaviti

znakove koji ukazuju na takve uvjete na stazi. [4]

4.2.5.10. Drveni prijelazi

Drveni prijelazi (eng. Puncheon) (slika 33) izgradeni su od drvenih dasaka ili trupaca te
se izdizu preko vlaznih podrucja, vecih nepremostivih zapreka ili manjih potoka. Takvi
prijelazi trebaju biti stabilni, posebice za jahaCe. Konstrukcija mora biti nesavitljiva, krajevi
moraju biti pricvrSceni te povrSina gaznog sloja zadovoljavati minimalnu Sirinu od 1,8

metara. [4]
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Slika 33: Prikaz drvenog prijelaza [4]

4.2.5.11. Sanitarni ¢vor

Sanitarne ¢vorove treba postaviti na odmaralistima. Medutim, ovisno o vrsti korisnika

staze te gustoéi uporabe, sanitarne ¢vorove moze se postaviti uz staze kada je to izvedivo.

[4]

4.2.5.12. Signalizacija

Signalizacija uz staze pruza sljedece informacije: [4]

ime, duzinu, toCke sjecista, te sate potrebne za predi stazu

ograni€enja, pravila te pristupacnost osobama s invaliditetom

opasne uvjete poput agresivnog zivotinjskog svijeta, sezone nastanka vatre i
slobodne visine

lokaciju vode, toaleta i telefona za hitne slu¢ajeve

obavijest o privatnom posjedu te neovlastenom ulazu na posjed

identifikaciju i educiranje o osjetljivom stanistu ili povijesnim znamenitostima

usmjeravanje korisnika na prikladna podrucja i puteve
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4.2.5.13. Stepenice

Stepenice predstavljaju nalin savladavanja uspona kada metode poput staza
serpentinastog uzorka ili zavoja na usponu nisu pogodne. Grade se na lokaciji od izvornog
ili transportiranog kamena ili kombinacije stijena, drva i tla. Pri izvedbi novih staza treba

izbjegavati savladavanje nagiba stepenicama te koristiti druge metode. [4]

4.2.5.14. Pristupne tocke tekucicama

Kod detaljnog planiranja pristupnih toCaka vodnim tijelima, poput rijeka i potoka, za staze
polozene paralelno s njima potrebno je u obzir uzeti smjernice o zastiti okolisa i druge
preporuke. Takve pristupne tocke moraju biti koordinirane s Kalifornijskim odjelom za ribe

i divlja€, americkom vojskom i drugim pravnim ustanovama. [4]

4.2.5.15. Staze serpentinastog uzorka

Za staze serpentinastog uzorka prilicno je teSko odabrati kada ih je prikladno
implementirati u prostor. Takve staze izvode se s namjerom da bi se savladala visinska
razlika na ograni¢enoj horizontalnoj udaljenosti. Izvode se na terenu koji je obi¢no strmiji
od 20% kako bi se osiguralo smanjenje nagiba staze. Prilikom izvedbe vazno je imati na
umu da se zavoji na takvim stazama projektiraju na relativnho ravnim mjestima te da su

locirani oko postojecih ili prirodnih znacajki staza. [4]

Slika 34 prikazuje zavoj na stazi serpentinastog uzorka. [4]
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1) Landing or turning platform — mjesto okretanja

Slika 34: Prikaz zavoja na stazi serpentinastog uzorka [4]

4.2.5.16. 0Oznake na stazi

Radi pruzanja informacija korisnicima o smjeru, ograni¢enjima i duljini staze potrebno je
na stazu dodati oznake. One sluZe kako bi korisnici lakSe prepoznali pristupne tocCke,
raskrizja i slicno. Ovisno o uvjetima i samom izgledu staze one se postavljaju na

prosje¢noj udaljenosti od 400 metara. [4]

4.2.5.17. Podizanje staze

Podizanje staze (eng. Turnpikes) je metoda kojom se staza podize iznad vlaznog tla te se
time stvara stabilna osnova staze, a koristi se na podrudjima s visokom razinom

podzemne vode i loSim drenaznim tlima. [4]

67



4.3. Advice on Specifications and Standards recommended for equestrian routes

in England and Wales, The British Horse Society

Britansko KonjaniCko drustvo pruza smijernice za razvoj konjaniCkih staza, te ovaj
dokument sadrzi saZetak prakti¢nih savjeta koje se moraju uzeti u obzir prilikom planiranja
i projektiranja staza. Jahaci su ravnomjerni korisnici pjeSacima i biciklistima te im se

takoder treba osigurati pristupacnost staza te osjecaj sigurnosti prilikom koristenja staza.

[8]

4.3.1. Sirina staze

Sirina staze, koja osigurava bezbrizno kretanje jahaéa, treba iznositi minimalno 3 metra
ako je ogradena s obje ili samo jedne strane, dok ¢e minimalna Sirina od 2 metra

zadovoljavajuca ako ne postoje barijere. [8]

Za sigurno i nesmetano okretanje konja, zahtjeva se prostor od najmanje 4x4 metara. [8]

4.3.2. Slobodna visina

Procijenjena minimalna ukupna visina jahac¢a i konja iznosi 2,55 metara. Sve zapreke,
poput grana koje rastu preko staze i ostale zarasle biljke, treba ukloniti do visine od 3,7

metara, dok je minimalna prihvatljiva visina 3,4 metara. [8]

4.3.3. Prijelazi ,Pegaz”

Prijelazi ,Pegaz“ posebno su osmisljeni kako bi omogucili jahacu prelazak preko ceste, a

primjer takvog prijelaza prikazan je na slici 35. [24]

Pri izvedbi takvih prijelaza preporuc€a se postavljanje gumba na visini od 1,5 metara, radi

dostupnosti svim jaha€ima bili na konjima ili ponijima. Takoder, vrijeme Cekanja za
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prebacivanje na zeleno svijetlo, odnosno dopustanje prelaska konja, treba biti krace od

vremena ¢ekanja za ostale sudionike. [8]

Ugibalista se preporucaju izvesti na mjestima gusceg biciklistiCkog i pjeSackog prometa,
no nisu obavezne. Ogradivanje ugibalista je potrebno samo u slu¢aju opasnosti od pada

ili drugih prijetnja. [8]

Pysh button
Wait for signal

Slika 35: Prikaz "Pegaz" prijelaza [25]

4.3.4. Vrata na stazama

Staze je najbolje izvoditi bez vrata, jer ¢ak kada su ona idealno izvedena i dalje
predstavljaju opasnost za jahaCa. Vrata su zapreka koja, ako se izvode, moraju biti

usuglasena s jahacima.

Vrata koja se izvode moraju biti jednostavna i prikladna za uporabu jahaca te u skladu s

osnovnim zahtjevima: [26]

e otvaranje vrata mora biti moguce jednom rukom
e prostor za manevriranje treba biti dimenzija 4x4 metara

e podloga prostora za manevriranje mora biti ¢vrsta i izravnata
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e vrata se moraju otvarati za viSe od 90 stupnjeva te moraju biti odmaknuta 4

metra od ceste

4.3.5. Blokovi za uspinjanje i silazak

Jahac ima najbolju kontrolu nad konjem dok je u sedlu, no postoje okolnosti kada ¢e on

morati si¢i s konja i u tom slu€aju treba postaviti blokove za silazak i uspinjanje na konja.
[8]

Britansko konjani¢ko drustvo predlaze sliede¢e smijernice za blokove za uspinjane i

silazak : [8]

e Ukupna visina — 780 mm

e Visina stepenice — 240 mm do 260 mm

e Najmanja Sirina — 600 mm

¢ Najmanja duljina gazista — 450 mm

e Najmanja duljina gornje platforme — 750 mm

e Zbog zastite jahaca, preporuka je izvodenje stepenica sa obije strane bloka Cime
se omogucuje sigurno silazenje jahaca

e Prostor za manevriranje treba biti dovoljno prostran, s minimalnom visinom od 3,7
metara i Sirinom od 1,8 metara s desne strane bloka

e (Odabrani materijal bloka ne smije stvarati zvuk prilikom udara kopita ili obuce
jahaca, kako se konj ne bi uznemirio

e Povrsina stepenica i platforme mora biti izradena od ne klizaju¢eg materijala, ¢ime

se povecava sigurnost pri silasku i uspinjanju na konja

Slika 36 prikazuje bocni prikaz bloka za uspinjanje i silazak s dimenzijama, dok slika 37

prikazuje blok za uspinjanje i silazak s konja sa prostorom za manevriranje.
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step height 240 -260 mm — visina stepenice 240 — 260 mm

Step length min 450 mm — duljina stepenice minimalno 450 mm
Width min 600 mm — Sirina minimalno 600 mm

Platform length min 750 mm — duljina platforme minimalno 750 mm
Overall height up to 780 mm - ukupna visina do 780 mm

Optional for additional safety — opcionalno za dodatnu sigurnost

Slika 36: Bo¢ni prikaz blokova za uspinjane i silazak [27]

Slika 37: Blok za uspinjanje i silazak s konja sa prostorom za manevriranje [27]
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4.3.6. Ograda

Postoje razliCite vrste ogradnih sustava prikladnih i sigurnih za upotrebu na mostovima

kojim se koriste jahaci, s tim da su neki tipovi pozeljniji od drugih : [8]

¢ Drvena ograda sa stupovima i preCkama
e (Ograda od otporne plastike sa stupovima i preCkama

e (Ograda sa ¢vrstim stupovima i fleksibilnim letvicama

Obicno se preporucuje visina ograde od 1,25 metara sa donjom horizontalnom pre¢kom
postavljenom na visini od 0,5 metara iznad tla. No, preciznije, Britansko Konjanicko
Drustvo preporuca visinu ograde od 1,08 do 1,83 metara za konje, 1 do 1,3 metara za

ponije te 1,25 do 2 metra za pastuhe. [28]

Zitane ograde postavljene uz staze nisu pogodne, niti ravne niti bodljikave, radi
potencijalne opasnosti za jahaca i konja. Takoder, elektricna ograda se ne smije Koristiti
osim kada je sukladno s donesenom odlukom postavljena iznad vrata na visini od 3,7

metara. [8]

4.3.7. Nagib staze

Pri planiranju nagiba staze geografske znacajke na lokaciji staze imat ¢e veliki utjecaj na
odabir nagiba staze. Idealno, maksimalni nagib staze namijenjene jahac¢ima iznosi 1:12
(8,33%). Ako se staze ne mogu izvoditi takvog nagiba te su strme, potrebno je izvesti
stepenice koje olakSavaju prelazak. Dimenzije stepenica moraju biti prilagodene konju,
stoga duljina stepenica mora biti 2,9 metara Sto omogucava da konj stoji na stepenici sa

sve Cetiri noge, dok visina stepenice mora biti 15 cm. [8]
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4.3.8. Povrsina staze

Neke povrsine staza mogu biti iznimno skliske te utjecati na oteZzani hod konja na takvoj
povrsini. Jedan od nepogodnijih materijala kojim se gradi povrSina staze je umjetni asfalt
(eng. stone mastic asphalt). Umjetni asfalt je posebna vrsta asfalta koji se ¢esto koristi za
izvedbu cesta. Sastoji se od veziva, dodataka i agregata koji je grublji i bolje povezan
nego kod obi¢nog asfalta Cime se povecava otpornost na habanje i klizanje. lako je vrlo
¢vrst te ga nije potrebno Cesto mijenjati, njegova sklonost klizanju predstavlja najveci
problem za jahaCe. Medutim, pravilnim postavljanjem i odrzavanjem umjetnog asfalta

omogucuje se primjena takve podloge za konjanicke staze.[8]

4.3.9. Znakovi

Raspored i smjestaj prometnih znakova mora biti takav da ne ometa kretanje niti smanjuje
vidno polje jahaca. Takoder, glavni znakovi moraju biti postavljeni na visini koja osigurava
nesmetan prolaz jahaca ispod njih. Znakovi s oStrim vrhovima ne smiju biti postavljeni na

visini koja bi mogla ugroziti jahaca ili konja. [8]

4.4. Requirements for road restraint systems - CD 377

Dokument Requirements for road restraint systems - CD 377 pruza detaljne smjernice za
planiranje i projektiranje cesta i pjeSackih staza te njenih elemenata poput barijera,
parapeta, gaznih povrsina i drugih. lako se vecina smjernica odnosi na pjeSacCke staze,

takoder, obuhvacene su sljedeCe smjernice za konjaniCke staze : [21]

e Preporuca se izvedba parapeta uz staze namijenjene konjanicima visine 1,8 metar
kada se one nalaze neposrednu uz prometnicu
e Parapet s 60 cm pune i ¢vrste ispune na dnu postavlja se uz staze locirane uz

prometnice radi sigurnosti korisnika
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e Ako se na staze namijenjene jahacCima postavi prepreka za sprjeCavanje ulaska

stoke na stazu, potrebno je osigurati drugi nacin zaobilazenja postavljene prepreke

4.5. Horse Trail Infrastructure Guidelines For peri-urban precincts in Australia,
Horse Sa, 2019

Dokument Horse Trail Infrastructure Guidelines For peri-urban precincts in Australia pruza
smjernice za izvedbu konjanickih staza Cija primjena jamcCi vecu sigurnost jahaca, ali i
ostalih korisnika staza. Prilikom izvedbe takvih staza u obzir treba uzeti €injenicu da koniji
zahtijevaju viSe prostora od biciklista i pjeSaka. Ovaj dokument je samo vodic te ne postoje
uspostavljeni standardi pri izvedbi konjani¢kih staza u Australiji. U idealnim slu€ajevima,
tijekom procesa planiranja i projektiranja staza ukljuceni su i jahaCi kako bi mogli dati

savjete prema steCenom iskustvu. [10]

4.5.1. Gazna povrsina staze

Povrsine poput asfalta, betona i oplo€nika nisu pogodne za hod konja radi moguénosti da
se konj posklizne, ali ih mozemo ocekivati na krizanjima ili na kratkim segmentima koji
spajaju dvije staze. Takoder, glatke, lagane drvene podloge mogu spadati u vrste skliskih
povrsina. U slu¢aju podloga pogodnih sklizanju treba se naci rieSenje koje ¢e smanijiti

opasnost od pada konja kao na primjer ugradnja gumenih traka. [10]
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Slika 38: staza sa povrsinom od drvene sjecke [10]

lako su povrSine staza od prirodne zemlje idealne za konja one ne pogoduju svim
korisnicima. Stoga, ako je moguce, preporuca se izvodenje razliCitih povrSina na istim
stazama namijenjenim jahac¢ima i korisnicima na kotaCima. Takoder, medu prikladne
povrSine spada i pijesak koji nije previse dubok (debljina manja od 10 cm) te zbijeni
agregat (lomljeni kamen). Dobru povrsinu za jahanje omogucuju i sjeCke drva, iako takve

povrsine zahtijevaju viSu razinu odrZzavanja. [10]

Slika 38 prikazuje primjer staze sa povrSinom od drvene sjecke. [10]

4.5.2. Vez za konje

Na javnim stazama namijenjenim konjanic¢koj uporabi treba osigurati vez za konja (slika

39) koji omogucuje vezivanje veceg broja grla. [10]

Konji su vezani za vez pomocu vodilice koja je pricvrS¢ena za ular konja, a vodilica se
moze direktno vezati na vez ili pomocu konopca koji se provuce oko veza. Ukoliko se konj
preplasi i svom snagom krene povlacCiti vez, moze doc¢i do njegovog pucanja Sto je
izuzetno opasno. Iz tog razloga vazno je izvoditi vez izuzetne CvrstoCe i redovito ga

odrzavati ili ga uopce ne izvoditi. [10]
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Slika 39: Prikaz konjskog veza [29]

4.5.3. Torovi

Torovi sluze za ogradivanje prostora u kojem konji mogu slobodnu boraviti, bez potrebe
za vezivanjem. Osim toga, torovi pruzaju mogucnost noc¢enja. Ograde torova takoder
mogu posluziti kao vez za konja. Vazno je da su ograde Cvrste i stabilne jer se konji Cesto

guraju i oslanjaju na njih. [10]
Preporuke prilikom izvedbe torova: [10]

e Sirina i duljina tora od 4 metara
e Cvrsta, dobro drenirana podloga tora
e dovoljno Siroka vrata, minimalne Sirine 1,5 metara

e izvedba sklonista za sklanjanje od sunca i vjetra

4.5.4. Blokovi za uspinjane i silazak te rampe

Blokovi za uspinjanje i silazak se sastoje od jedne ili vise stepenica koje vode do
platforme, dok je rampa namijenjena guranju invalidskih kolica do platforme. Blokovi i

rampe, postavljaju se uz staze, dok se blokovi mogu naci i uz vrata ili niske podvoznjake
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koji zahtijevaju silazak jahaCa sa konja. Postavljanjem pomagala viSestruke svrhe,

osigurava se mogucnost uporabe staze Sirem krugu korisnika razli€itih sposobnosti. [10]

Slika 40 prikazuje izgled platforme s rampom, dok slika 41 prikazuje izgled platforme sa

stepenicama.

"y

ol

Slika 41: Prikaz platforme sa stepenicama [10]
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4.5.5. Barijere i stupici

Barijere, naj¢esc¢e postavljenje na ulazu, predstavljaju kontrolne toCke koje sluZze promjeni
brzine ili smjera korisnika pri kretanju s jedne dionice staze na drugui ili pri prelasku ceste
te takoder, sprjeCavaju ulaz motornih vozila na stazu. Za barijere na stazama mogu se
koristiti stupici (slika 42), prirodne prepreke te zapreke postavljene u obliku serpentinastog
uzorka. Kako bi na stazi bila zagarantirana sigurnost jahaca potrebno je stupi¢e postavljati

na razmaku od 1,5 metara. [10]

Slika 42: Prikaz stupic¢a kao barijere na stazi [10]

4.5.6. Prepreka za prelazenje

Prepreke za prelaZzenje postavljaju se da sprijeCe ulaz vozila i motocikla na staze, a koniji
moraju biti obuCeni za hod preko prepreka. Broj letva preko kojih konj mora ,prekoraciti*
varira od 1 do 4. Preporuca se izvodenje drvenih letvica iz razloga Sto metal stvara buku
u slu€aju udara kopita o letvu. Uglavnom, visina letve iznosi 30 cm, a razmak izmedu letvi

ne smije biti manji od 1,5 metara. [10]
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Slika 43 prikazuje primjer drvenih prepreka za prelazenje postavljenih na ulasku u Sumu,
dok slika 44 prikazuje primjer metalnih prepreka za prelaZzenje oblozenih gumom kako bi

se smanijila buka u slu€aju udara kopita o letvu. [10]

ForestrySA g |

KUITPO

B THE GREATER MOUNT LOFTY PARKLANDS

Slika 43: Prikaz drvenih prepreka za prelazenje postavljenih na ulasku u Sumu [10]
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Slika 44: Prikaz metalnih prepreka za prelazenje obloZenih gumom [10]
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4.5.7. Vrata

Otvaranje, odnosno zatvaranje vrata postavljenih uz staze Cesto predstavlja problem
jahacCima, dok se drugi korisnici poput pjeSaka i biciklista ne suoCavaju s takvim
problemima. PoZeljno je da vrata, koja moraju Koristiti jahaci, imaju dugu ru¢ku koju je

lakSe dohvatiti te otvoriti ili zatvoriti vrata kao Sto prikazuje slika 45. [10]

Slika 45: Prikaz vrata s dugackom ruc¢kom [10]

Problem otvaranja vrata, poput loSeg pozicioniranja uz zid ili obraslost vrata visokom
travom, iziskuje silazak jahaca s konja $to moze uzrokovati oteZano ponovno uspinjanje
na konja radi dobi, invaliditeta, ozljeda ili ponaSanja konja. 1z tog razloga preporucuje se

postavljanje bloka za uspinjanje ili silazenje u blizini vrata. [10]

Pozeljna pozicija postavljanja vrata u odnosu na zid, koja omogucuje jahacu laksi pristup
i otvaranje vrata, prikazana je na slici 46 dolje, dok slika 46 gore prikazuje loSu poziciju

vrata.
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Slika 46: prikladna i neprikladna pozicija vrata u odnosu na zid [10]

4.5.8. Kanali

Ugradnjom cijevi, betonskih i kamenih kanala te sli¢nih konstrukcija, omogucéuje se
prolazak vode ispod staze. PovrSina staze nastavlja se iznad kanala te ne utjeCe na prolaz
konja stazom. Prilikom izvedbe kanala, u vecini slu¢ajeva nisu potrebni posebni rubnjaci

ili parapeti. [10]

4.5.9. Staze uz ceste i Zeljeznicke koridore

Pojedine sekcije rekreacijskih staza smjeStene u prigradskim podrucjima Cesto Ce biti
locirane u blizini cesta ili Zeljeznickih koridora. Australijski pravilnici o prometu svrstavaju
konja u vozilo Sto predstavlja izazove jer su konji svjesne Zivotinje koje reagiraju na jahaca

i dinami¢nu okolinu. [10]

Rekreacijske staze namijenjene konjanicima preporucljivo je odvaoijiti koristeci vegetaciju
ili fizicke prepreke. Odvajanjem staze od ceste smanjuje se opasnost posebice u
izgradenim podrucjima i na cestama brzeg prometa. Na cestovna podrucja primjenjuju se

planovi upravljanja vegetacijom sa ciljem optimalnog izvodenja staza u blizini cesta. [10]
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Opasnost od prelaska prometne ceste manja je od jahanja uz cestu radi kraceg perioda
izloZzenog motornom prometu. [10]

Na slici 47 prikazana je konjaniCka staza odvojena od ceste vegetacijom. Takoder,
prikazuje potrebnu slobodnu visinu koja iznosi od 3,4 do 5 metara te potrebnu Sirinu staze
koja iznosi 3 metara. [10]

T o LSS
g ——
Natural or artificial barrier
1)

1) Natural or artificial barrier - prirodna ili umjetna barijera
2) Trail tread 3 m — gazna povrsina Sirine 3 metara

Slika 47: Prikaz konjaniCke staze odvojene od ceste vegetacijom [10]

Staze smjesStene unutar koridora Zeljeznica ili tramvaja nisu pogodne za uporabu jahaca
te se ne preporu€a njihovo izvodenje. Medutim, ako se koridori koriste povremeno ili
sezonski, otvorena je moguénost uporabe staze za konjanike izvan sezona koristenja.
[10]

Moguce je spajanje konjani¢kog prometa sa Zeljeznicom u paralelnim stazama, posebice

ako su konji locirani u blizini te nauc€eni na prisutnost viakova. [10]
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4.5.10. Cestovni prijelazi

Mjesto gdje staza prelazi cestu mora biti oznaCeno za sve sudionike u prometu.
OznacCavanje prijelaza moze se izvesti postavljanjem prometnih znakova te stupica s

reflektiraju¢om trakom kao Sto je prikazano na slici 48 . [10]

Slika 48: Prikaz stupica s reflektiraju¢om trakom [10]

Signalizacija semaforom, odnosno Pegazovi prijelazi, mora biti izvedena na nacin da se
gumb postavi dalje od ruba ceste na visini lako dohvatljivoj jahacu, ¢ime se povecava

sigurnost i smanijuju rizici od nesrece. [10]

Pozeljno je na podrucju ¢ekanja postaviti ogradu koja pomaZze jahacu da zadrZzava konja,

koji moze postati nestrpljiv i nemiran dok ¢eka na prelazak prometnice. [10]

4.5.11. Zeljeznicki prijelazi

Zeljeznicki prijelazi, postavljeni na cestama koje koriste vozila, takoder mogu biti
prilagodeni koriStenju i za jahaCe ako se postave signalizacijska svijetla, vrata ili barijere.

U slu€aju prelaska zeljeznice izvan ceste potrebno je osigurati ispunu izmedu elemenata
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traCnica kako bi se sprijeCila mogucénost povrede konja ili zaglavljivanje kopita konja
izmedu navedenih elemenata. Prijelazi preko Zeljeznica koje koriste jahaci takoder trebaju
sadrzavati podrucja ¢ekanja, a staza prelaska u odnosu na Zeljeznicu treba se postaviti
pod kutom od 90 stupnjeva. Takoder, podrucja ¢ekanja potrebno je postaviti Sto dalje od
Zeljeznice zbog reakcije konja na buku. [10]

4.5.12. Primjer znakova uz konjanicke staze

Signalizacija uz staze vazZan je faktor koji utjeCe na sigurnost jahaca. Pravilnom

signalizacijom upoznaje se jahaca sa uvjetima i prilikama na stazi.

Slika 49 prikazuje nekoliko primjera mogucih znakova na konjanickim stazama.

Slika 49: Primjer signalizacije uz staze [10]
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5. USPOREDBA PARAMETARA KONJANICKIH STAZA

U ovom poglavlju dana je usporedba parametara za izvedbu konjanickih staza iz

smjernica razlicitih drzava. Usporedba je prikazana tablicno, a usporedeni su parametri

nagiba staze koje prikazuje tablica 11, zatim Sirina staze koju prikazuje tablica 12, nadalje
visina ograde staza prikazana tablicom 13, te slobodna Sirina i visina mosta prikazane

tablicom 14 i tablicom 15. Takoder dana je usporedba popre¢nog nagiba staze prikazana

tablicom 16 i radijus zavoja na usponu prikazana tablicom 17.

Tablica 11: Nagib staze

England and Wales, The British Horse
Society [8]

. NAGIB
SMJERNICA DRZAVA NAPOMENA STAZE
niska razina razvoja o
infrastrukture = 12%
srednja razina
Equestrian Design Guidebook for Trails, SAD razvoja <10%
Trailheads, and Campgrounds [20] infrastrukture
visoka razina
razvoja < 5%
infrastrukture
Design and Construction Guidelines [4] S'?)[i)e-g’:n - <15%
Advice on Specifications and Standards
recommended for equestrian routes in VB ) < 8%

Najmaniji nagib staze od 8% preporu¢a se prema smjernicama Advice on Specifications

and Standards recommended for equestrian routes in England and Wales, The British

Horse Society [8], dok smjernice dokumenta Design and Construction Guidelines [4]
dopustaju najstrmiji nagib od 15%. Nagib staze nije definiran u dokumentima CD 377 -

Requirements for road restraint systems [21] i Horse Tralil Infrastructure Guidelines For

peri-urban precincts in Australia [10].
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Tablica 12: Sirine staze

. SIRINA
SMJERNICA DRZAVA NAPOMENA STAZE
niska razina razvoja | od 0,5 do
infrastrukture 0,6m
srednja razina
Equestrian Design Guidebook for Trails, SAD razvoja 0d102,9md0
Trailheads, and Campgrounds [19] infrastrukture ’
visoka razina od 1.8 do
razvoja o am
infrastrukture '
Advice on Specifications and Standards ogradene staze 3m
recommended for equestrian routes in VB
England and Wales, The British Horse neogradene staze 2m
Society [8]

Razmatrajuci tablicu 12 uvida se da Sirina staze varira ovisno o viSe uvjeta. Najvecu Sirinu

staze preporu€aju britanske smijernice Advice on Specifications and Standards

recommended for equestrian routes in England and Wales, The British Horse Society [8],

te ona iznosi 3 metra za stazu ogradenu s obje strane, dok najmanju Sirinu preporuca

Equestrian Design Guidebook for Trails, Trailheads, and Campgrounds [19] za podrudja

niskog stupnja razvoja infrastrukture ta ona treba iznositi od 0,5 do 0,6 metara. U

Dokumentima Design and Construction Guidelines [4], CD 377 - Requirements for road

restraint systems [21] i Horse Trail Infrastructure Guidelines For peri-urban precincts in

Australia [10] potrebna Sirina staze nije definirana.

Tablica 13: Visine ograde

SMJERNICA DRZAVA VISINA OGRADE
Advice on Specifications and Standards
recommended for equestrian routes in England and VB 1,08 do 1,83 m
Wales, The British Horse Society [8]
CD 377 - Requwements[zf(l)]r road restraint systems VB 1.8m

Usporedbom visine ograde uoCava se da smijernice Advice on Specifications and

Standards recommended for equestrian routes in England and Wales, The British Horse
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Society [8] i Requirements for road restraint systems [21] predlazu istu visinu ograde
konjani¢kih staza visine 1,8 metara. U dokumentima Equestrian Design Guidebook for
Trails, Trailheads, and Campgrounds [19], Design and Construction Guidelines [4], i
Horse Trail Infrastructure Guidelines For peri-urban precincts in Australia [10] nije

definirana potrebna visina ograde uz konjaniCke staze.

Tablica 14: Slobodna Sirina staze

SMJERNICA DRZAVA NAPOMENA SHOEIOINA SR
STAZE
niski stupanj razvoja | od 1,7 do 2,4 m (+0,6
Equestrian Design infrastrukture m do 0,9m)
Gwde_book PG LS SAD srednji stupanj razvoja | od 2,7 do 3,7 m (+ 0,9
Trailheads, and :
Campgrounds [19] infrastrukture m)
P9 visoki stupanj razvoja | od 4,3do 5,5m (+ 0,9
infrastrukture m)
Design and SAD- .
Construction Guidelines San Sirina staze+ 0,6 m sa
. svake strane
[4] Diego

Prilikom usporedbe slobodnih Sirina staza uvida se da dokumenti Equestrian Design
Guidebook for Trails, Trailheads, and Campgrounds [19] i preporu¢a Design and
Construction Guidelines [4] definiraju potrebnu slobodnu Sirinu na stazi te ona ovisi o
razliCitim faktorima. U dokumentima Advice on Bridges, gradients and steps in England
and Wales, The British Horse Society [8], CD 377 - Requirements for road restraint
systems [21] i Horse Trail Infrastructure Guidelines For peri-urban precincts in Australia

[10] potrebna slobodna Sirina staze nije definirana.
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Tablica 15: Slobodna visina staze

SLOBODNA VISINA

SMJERNICA DRZAVA STAZE
Equestrian Design Guidebook for Trails, Trailheads, najmanje 3 m,
SAD it
and Campgrounds [19] preporucljivo 3,6 m
Design and Construction Guidelines [4] S’g[i)ejoan od 3do 3,65m

Advice on Specifications and Standards
recommended for equestrian routes in England and VB najmanje 3,4 m
Wales, The British Horse Society [8]

Smjernice za Sjedinjene Americke Drzave odnosno Equestrian Design Guidebook for
Trails, Trailheads, and Campgrounds [19] i Design and Construction Guidelines [4]
definiraju potrebnu slobodnu visinu koja iznosi od 3 do 3,6 metara, dok slobodna visina
prema smjernice Advice on Specifications and Standards recommended for equestrian
routes in England and Wales, The British Horse Society [8] treba iznositi najmanje 3,4
metara. Potrebna slobodna visina na stazi nije definirana u dokumentima CD 377 -
Requirements for road restraint systems [21] i Horse Trail Infrastructure Guidelines For

peri-urban precincts in Australia [10].

Tablica 16: Poprecni nagib staze

POPRECNI
SMJERNICA DRZAVA NAPOMENA NAGIB
STAZE
niska razina
razvoja 5% do 10%
infrastrukture
Equestrian Design Guidebook for Trails, SAD srec;l;uz?/g?;ma 504
Trailheads, and Campgrounds [20] .
infrastrukture
visoka razina
razvoja 2% do 5%
infrastrukture
Design and Construction Guidelines [4] Sgli)é;c?n - 3% do 5%

Najstrmiji i najblazi poprecni nagib preporuc€uju smjernice dokumenta Equestrian Design

Guidebook for Trails, Trailheads, and Campgrounds [20]. Za podrucja niskog stupnja
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razvoja infrastrukture dopusten je nesto strmiji nagib od 5% do 10%, dok se za staze u
podrucjima visokog stupnja razvoja infrastrukture preporuéa blazi nagib od 2% do 5%.
Dokumenti Advice on Specifications and Standards recommended for equestrian routes
in England and Wales, The British Horse Society [8], CD 377 - Requirements for road
restraint systems [21] i Horse Trail Infrastructure Guidelines For peri-urban precincts in

Australia [10] ne definiraju dopusteni poprecni nagib staze.

Tablica 17: Radijus zavoja na usponu

. RADIJUS ZAVOJA NA
SMJERNICA DRZAVA USPONU
Equestrian Design Guidebook for Trails,
Trailheads, and Campgrounds [20] S 6.1m
Design and Construction Guidelines [4] SADigsn od 6do9,1m

Usporedbom radijusa zavoja na usponu uocCava se da obje smjernice preporucaju slicne
radijuse kako bi jahaCima iskustvo koriStenja staze bilo zadovoljavajuce. U dokumentima
Advice on Specifications and Standards recommended for equestrian routes in England
and Wales, The British Horse Society [8], CD 377 - Requirements for road restraint
systems [21] i Horse Trail Infrastructure Guidelines For peri-urban precincts in Australia

[10] nije definiran radijus zavoja na usponu.
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6. MOSTOVI KOJIMA SE SLUZE JAHACI U ISTRI

U ovom poglavlju opisana su provedena mjerenja mostova kojima se koriste jahaci na
podrucju Istre. KonjaniCki promet u svrhe hobija ili turistiCkih aktivnosti postaje sve
popularniji u Istri. lako niti jedan most nije projektiran u svrhu konjanickog prometa cilj je
usporediti parametre nekoliko mostova sa smjernicama iz poglavlja 2. Mjereni su
parametri poput duljine i Sirine mosta, visine ograde te su mjerenja provedena metrom za
mjerenje. Mostovi koji su izmjereni oznaceni su kao Most A, Most B, Most C i Most D te
je njihova lokacija prikazana na slici 50. Prilikom usporedbe izmjerenih parametra
zelenom bojom u tablicama oznaceno je koje smjernice su zadovoljene, dok je crvenom

bojom oznaceno koje smjernice nisu zadovoljene.

Oprtalj

Groznjan Sovinjak
[21] MOST A KOTLI Rocko'Rolje
B . | 44 Vrh
L»°d~ Lupoglav
e 23] - Hum
Motovun Dragh
Vizinada faguc
| OTEY Vranja
!
Kastelir Karojba Bout Boljun
Paz
Sropen @ MOST/C ED
Visnjan XICDE MOST D Cerovije
- o
is Trviz
Beram Susnjevica
ika Pega
| 48]
Tinjan Gragisce
Zonete] Baderna 64 1 64 |
200 5075
9 MOSTB Pi¢an
Villa Parizi » Potpican

Slika 50: Lokacija mostova A,B,C i D u sredidnjoj istri [31]
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Parametar nagiba mosta nije mjeren na Mostovima A, B, C i D, ali prema uvidu sa terena
moze se zakljuciti da su svi mostovi izvedeni nagibom manjim od 5%. Promatrajudi tablicu

18 uvida se da je takav nagib zadovoljavajuci i prikladan za konjaniCke mostove.

Tablica 18: Preporuceni najveci nagib mosta

NAGIB
SMJERNICA DRZAVA MOSTA
Equestrian Design Guidebook for Trails, Trailheads, and
Campgrounds [3] SAD
SAD-San
Design and Construction Guidelines [4] Diego
6.1. MostA

Most A, smjesten je u blizini sela Pireli¢i koje se nalazi nedaleko od Livada.

Most je izgraden u svrhu ZeljezniCkog prijevoza poznatog pod nazivom Parenzana ili
PoreCanka. Parenzana je povezivala Trst i Porec te prolazi kroz tri drzave: Italiju, Sloveniju
i Hrvatsku. Izgradnja pruge je zapocela 1900. godine, a zavrSena je u rekordnom roku vec
1902. godine. Pruga je bila u funkciji od 1902. godine do 1935. godine [32].

Koridor pruge je saCuvan zajedno s ZeljezniCkim objektima, mostovima, vijaduktima i
tunelima. Staza je neasfaltirana te se koristi u rekreacijske svrhe, a uz stazu su uredena

brojna odmaralidta i vidikovci [32].

Most A, duljine 9,5 metara, izveden je od kamenih blokova te je izgled konstrukcije

prikazan na slici 51.
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Slika 51: Prikaz konstrukcije mosta A

Gazna povrsina staze nastavlja se preko mosta (slika 52) . Nastavljanje podloge poZzeljno
je izvodit na mostovima jer se konj ne mora prilagodavati na novu gaznu povrSinu
drugadijih karakteristika. Gazna povrSina mosta prirodnog je materijala, odnosno od
zemljanog materijala pomijeSanog sa Sljunkom i sitnim kamenjem (makadam). Prikazana
povrSina pogodna je za hod konja jer nije podlozna klizanju te ne stvara buku prilikom

udara kopita o nju.

Slika 52 : Gazna povrsina Mosta A
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Sirina Mosta A iznosi 3,19 metara te je u tablicom 19 prikazano koje smjernice ta $irina
zadovoljava. Promatrajuci tablicu uvidamo da most ne zadovoljava preporuke dane
prema: Equestrian Design Guidebook for Trails, Trailheads, and Campgrounds [3] za
visoki stupanj razvoja infrastrukture, Design and Construction Guidelines [4] za prirodne
staze viSestruke uporabe, The British Horse Society [7] za konjaniCki promet sa vu¢om
vozila te naposlijetku prema CD 353 - Design criteria for footbridges [9]. lako nisu sve
smjerice zadovoljene Sirina od 3,19 metara prema vecini smjernica smatra se pogodnom

za konjanicki promet.

Tablica 19 : Preporuéena Sirina mosta

SMJERNICA DRZAVA NAPOMENA SUNA
niski stupanj razvoja
infrastrukture
sredniji stupanj razvoja
infrastrukture
visoki stupanj razvoja
infrastrukture
most ograniCene uporabe
i kratkog raspona
SAD-San mostovi u blizini drugih

Diego prometnice
mostovi prirodnih staza i
viSestruke namjene

MOSTA

Equestrian Design Guidebook for Trails,

Trailheads, and Campgrounds [3] sl

Design and Construction Guidelines [4]

Blackburn Architects [6] SAD dvosmijerni promet
Advice on Bridges, gradients and steps in konjanicki promet
England and Wales, The British Horse VB konjanicki promet sa
Society [7] vucéom vozila
CD 353 - Design criteria for footbridges [9] VB -

Drvena ograda mosta (Slika 53), visine 115 cm, postavljena je sa obje strane mosta.
Prema tablici 20 uvida se da takva visina ne zadovoljava niti jednu preporuku smjernica

te samim time nije zagarantirana sigurnost jahaca.
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Tablica 20: Preporucena visina ograde

. VISINA
SMJERNICA DRZAVA NAPOMENA OGRADE
Equestrian Design Guidebook for Trails,
Trailheads, and Campgrounds SAD
Design and Construction Guidelines SAI_D-San
Diego
Blackburn Architects SAD
Advice on Bridges, gradients and steps in siriha En r?]sta do
England and Wales, The British Horse Society VB -
[7] Sirina mosta
veCaod2m

Slika 53: Drvena ograda Mosta A
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6.2. MostB

Most B, nalazi se u blizini sela Parizi, nedaleko grada Pazina. lzveden je sa svrhom
premoscivanja autoceste, odnosno Istarskog ipsilona. Osim prelaska motornih vozila

preko mosta, most B sluzi ostalim korisnicima poput pjeSaka, biciklista te jahaca.

Betonska konstrukcija mosta proteze se na rasponu od 40 metara te je prikazana na slici
54.

Slika 54: Konstrukcija Mosta B [31]

lako je gazna povrSina mosta i prilazne staze (ceste) jednaka, treba napomenuti da je

izvedena od asfalta, materijala koji se ne preporu€uje za gazne povrsine zbog sklizavosti.

Slika 55 prikazuje asfaltiranu gaznu povrSinu mosta te prilaznu stazu (cestu).
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Slika 55: Gazna povrSina mosta i prilazne staze (ceste)

Sirinom mosta B, koja iznosi 4,5 metara, zadovoljene su sve preporuke smjernica (tablica

21). Mostom prolaze motorna vozila, ali radi male gusto¢e prometa smatra se da ¢e pri

takvoj Sirini biti omoguéen siguran usporedni promet te prostor za manevriranje konja.

Tablica 21: Preporucena Sirina mosta

. SIRINA
SMJERNICA DRZAVA NAPOMENA MOSTA
niski stupanj razvoja
infrastrukture
Equestrian Design Guidebook for Trails, SAD sredniji stupanj razvoja
Trailheads, and Campgrounds [3] infrastrukture
visoki stupanj razvoja
infrastrukture
most ograni¢ene uporabe
i kratkog raspona
Design and Construction Guidelines [4] Sgl_D-San mostovi u bI|2|p | drugih
iego prometnice
mostovi prirodnih staza i
viSestruke namjene
Blackburn Architects [6] SAD dvosmjerni promet
Advice on Bridges, gradients and steps in konjani¢ki promet
England and Wales, The British Horse VB konjani¢ki promet sa
Society [7] vucom vozila
CD 353 - Design criteria for footbridges [9] VB -
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Duz cijelog Mosta B, proteze se metalna ograde visine 1 metar. Na rasponu mosta koji
pocinje na 6. metru mosta pa do 34. metra, odnosno na duljini od 28 metara, dodana je
metalna mreza sa vanjske strane ograde. Visina mreze iznosi 2,06 metara Cime je
povecana sigurnost korisnika mosta. Uzima li se u obzir visina dodatne metalne mreze od
2,06 metara, pri prouCavanju tablice 22 uvida se da takva visina zadovoljava sve
preporuke smjernica te predstavlja sigurnu opciju za korisnika mosta. S druge strane

visina ograde na pocetku i kraju mosta koja iznosi 1 metar, ne bi zadovoljila niti jednu

preporuku.
Tablica 22: Preporucena visina ograde
. VISINA
SMJERNICA DRZAVA NAPOMENA OGRADE
Equestrian Design Guidebook for Trails,
Trailheads, and Campgrounds SAD
: . S SAD-San
Design and Construction Guidelines Diego
Blackburn Architects SAD
Sirina mosta do
The British Horse Society VB —— 2m
Sirina mosta
veCaod2m

Slika 56 prikazuje ogradu na poCetku mosta visine 1 metar, dok slika 57 prikazuje dodanu

metalnu mrezu visine 2,06 metara na rasponu od 28 metara.
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Slika 56: Metalna ograda na poc¢etku mosta

S

Slika 57: Metalna mreza na rasponu od 28 metara
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6.3. MostC

Most C, lociran je u sredisnjoj Istri te je od Grada Pazina udaljen 12 kilometara. Most
premoscuje potok Cija razina vode ovisi o razdobljima kiSe i suSe. Most i staze su izvedene

u svrhu prilaza oranicama, ali Cesto se koriste i u rekreativne svrhe.
Most C, duljine 5 metara, betonske konstrukcije prikazan je na slici 58.

Gazna povrSina staze nastavlja se i preko raspona mosta te je izvedena od asfalta koji

nije pogodan za hod konja (slika 58).

Slika 58: Konstrukcija mosta C i gazna povrSina mosta i prilaznih staza
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Sirina Mosta C iznosi 3 metara. Prema preporukama smjernica (tablica 23) takva $irina
nije dovoljna u podrucjima visokog stupnja razvoja infrastrukture (Equestrian Design
Guidebook for Trails, Trailheads, and Campgrounds [3]), za mostove prirodnih staza i
viSestruke namjene (Design and Construction Guidelines [4]), za konjaniCki promet sa
vuc¢om vozila (The British Horse Society [7]) te prema smjernicama CD 353 - Design

criteria for footbridges [9].

Tablica 23: Preporucena Sirina mosta

SMJERNICA DRZAVA NAPOMENA Sl
niski stupanj razvoja
infrastrukture
Equestrian Design Guidebook for Trails, SAD sredniji stupanj razvoja
Trailheads, and Campgrounds [3] infrastrukture
visoki stupanj razvoja
infrastrukture
most ograni¢ene uporabe
i kratkog raspona
SAD-San mostovi u blizini drugih
Diego prometnice
mostovi prirodnih staza i
viSestruke namjene

MOSTA

Design and Construction Guidelines [4]

Blackburn Architects [6] SAD dvosmijerni promet
Advice on Bridges, gradients and steps in konjanicki promet
England and Wales, The British Horse VB konjanicki promet sa
Society [7] vucom vozila
CD 353 - Design criteria for footbridges [9] VB -

Ograda Mosta C izvedena je od metalnih elemenata te njezina visina iznosi 1,1 metar.
Takva visina smatra se nedovoljna prema svim preporukama smjernica te nije prikladna
za jahace kojima stvara osjecaj nesigurnosti prilikom prelaska mosta. Smjernice koje nisu

zadovoljene prikazane su tablicom 24.
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Tablica 24: Preporucena visina ograde

SMJERNICA DRZAVA NAPOMENA
Equestrian Design Guidebook for Trails,
Trailheads, and Campgrounds SAD
Design and Construction Guidelines SAI_D-San
Diego
Blackburn Architects SAD
Sirina mosta do
The British Horse Society VB —— 2m
Sirina mosta
veéaod2m

VISINA
OGRADE

Slika 59 prikazuje izgled i poloZaj metalne ograde sastavljene od stupova i precki visine

1,1 metar.

Slika 59: Ograda Mosta C
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6.4. MostD
Most D, pozicioniran je u blizini Mosta C, te je moguce istom stazom do¢i od jednog od
drugog mosta. Takoder, cilj izvedbe Mosta D jednak je cilju izvedbe Mosta C.

Duljina mosta D iznosi 7,7 metara, a izveden je kao betonski most te je izgled konstrukcije

Mosta D prikazan na slici 60.

Slika 60: Konstrukcija Mosta D

Nedostatak Mosta D je njegova gazna povrSina prikazana na slici 61, izvedena od betona

koji nije prikladan materijal za hod konja. Beton u vlaznim uvjetima postaje sklizak te
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stvara buku pri udaru kopita. Takoder, gazne povrSine mosta i prilaznih staza se razlikuju
$to nije preporuka pri projektiranju konjani¢kih mostova te je crvenom linijom na slici 61

prikazan prekid gazne povrsine mosta.

Slika 61: Prikaz gazne povrSine Mosta D te razlika u gaznim povrSinama mosta i prilazne staze

Sirina mosta D iznosi 4 metara te se prema tablici 25 uodava da je takva $irina prikladna
za izvedbu konjani¢kih mostova prema svim preporukama smijernica. Sirinom mosta od 4

metra stvara se dovoljan prostor za manevriranje konjem te usporedno jahanje.
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Tablica 25: Preporucena Sirina mosta

SMJERNICA DRZAVA NAPOMENA Sl
niski stupanj razvoja
infrastrukture
sredniji stupanj razvoja
infrastrukture
visoki stupanj razvoja
infrastrukture
most ograni¢ene uporabe
i kratkog raspona
SAD-San mostovi u blizini drugih

Diego prometnice
mostovi prirodnih staza i
viSestruke namjene

MOSTA

Equestrian Design Guidebook for Trails,

Trailheads, and Campgrounds [3] =hb

Design and Construction Guidelines [4]

Blackburn Architects [6] SAD dvosmijerni promet
Advice on Bridges, gradients and steps in konjani¢ki promet
England and Wales, The British Horse VB konjanic¢ki promet sa
Society [7] vucom vozila
CD 353 - Design criteria for footbridges [9] VB -

Ograda Mosta D (slika 62) izvedena je od metalnih precki i stupica te njezina visina iznosi
1,1 metar. Analizom tablice 26 uocCava se da je takva visina nedovoljna za mostove kojima

se koriste jahaci te se preporu€a povecanje visine ograde.

Tablica 26: Preporucena visina ograde

= VISINA
SMJERNICA DRZAVA NAPOMENA OGRADE
Equestrian Design Guidebook for Trails,
Trailheads, and Campgrounds SAD
Design and Construction Guidelines Sgl;)-San )
iego
Blackburn Architects SAD
Sirina mosta 2
The British Horse Society VB ____M
Sirina mosta
ve¢aod2m

lako visina ograde nije dovoljna, radi Sirine mosta od 4 metara, jaha¢ ¢e moci prelaziti
most jahanjem po sredini te Ce time njegov prelazak biti sigurniji.

104



Slika 62: Ograda Mosta D
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7. ZAKLJUCAK

Usporedujuci preporuke smjernica Ujedinjenog Kraljevstva, Sjedinjenih Ameri¢kih Drzava
te Australije, uvida se da konjani¢ke mostove treba izvoditi blagim nagibo te prema
Equestrian Design Guidebook for Trails, Trailheads, and Campgrounds [3] i Design and
Cosnstruction Guidelines [4] taj nagib mora iznositi do 5%. Preporu€ena Sirina mosta
varira ovisno o smjernicama od 1,5 do 3,7 metara. Sirina ovisi o vie parametara kao $to
su stupnj razvoja infrastrukture, jednosmjerni i dvosmjerni promet i blizina prometnica te
se ovi faktori moraju uzeti u obzir prilikom projektiranja konjaniCkih mostova. Visina ograde
bitan je faktor koji utjeCe na sigurnost jaha¢a. Najmanju potrebnu visinu ograde
konjani¢kog mosta preporucuje Equestrian Design Guidebook for Trails, Trailheads, and
Campground [3] te ona iznosi 1,37 metara. Najstrozu visinu ograde preporucuje British
Horse Society [7] te nalaZze da za Sirinu mosta od 2 metra visina ograde mora iznositi 1,8
metara. Takoder, pri projektiranju treba uzeti u obzir slobodnu visinu mosta. Najstrozu
slobodnu visinu preporu¢a CD 353 — Design criteria for footbridges [9] te ona iznosi 3,7
metara. Za sigurnost jahaCa vazan je odabir gazne povrSine mosta te ona ne smije biti

skliska i ne preporuca se da stvara zvuk pri udaru kopita o nju.

Promatrajuci izmjerene parametre mostova kojima se koriste jahaci na podrucju Istre,
uoCava se da niti jedan most ne zadovoljava potrebnu visinu ograde osim Mosta B iznad
Istarskog ipsilona. Sirina izmjerenih mostova veéinom je prikladna za konjani¢ki promet i
zadovoljava veci broj preporuka. Gazna povrSina mosta Cesto je ista kao i povrSina

prilazecih staza, ali je Cesto izvedena od materijala nepogodnog za hod konja.

lako u Hrvatskoj ne postoiji niti jedan projektirani most za konjanicki promet, preporucljivo
je upoznati se sa smjernicama i preporukama za njihovo projektiranje. Pri projektiranju i
izvedbi novih konjanickih mostova ili mostova za zajednicko koriStenje razlicitih sudionika
u prometu vazno je postovati definirane preporuke. Cilj je projektirati konjani¢ke mostove

na nacin koji osigurava sigurnost i zastitu korisnika, u skladu s preporukama smjernica.
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https://www.parenzana.net/hr/povijest-parenzane/vremeplov

