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SAZETAK

Cestovni promet je sloZzena pojava, u kojem dolazi do brojnih konfliktnih situacija.
U svrhu povecdanja sigurnosti cestovnog prometa, potrebno je provesti brojne mjere koje
imaju za cilj uklanjanje odnosno smanjenje potencijalnih opasnosti na sto manju razinu.

Cilj ovog rada je analizirati postojece stanje prometa u zoni Skole i vrti¢a Veli Vrh
u Puli, kako bi se utvrdilo postoje li nedostaci na prometnicama koji mogu utjecati na
nastanak prometnih nesreca, te na temelju dobivenih rezultata analiza predlozZiti mjere
za povecanje cestovne sigurnosti. Prometnice obuhvacene analizom su: Partizanski put,
Ulica Josipa Brunjaka, Ulica Josipa Zahtile, Creska ulica, Tivolski put i Ulica Ive Belasa.
Prikupljeni su podaci o prometnom opterecéenju, analizirana su raskrizja, pjeSacki promet,
biciklisti¢cki promet i promet u mirovanju te na temelju rezultata analiza postojeceg stanja
na kraju rada predloZene su mjere za poveéanje signurnosti.
Kljuéne rijeci: sigurnost cestovnog prometa, prometno opterecenje, konfliktne tocke,

preglednost, mjere

ABSTRACT

Road traffic is a complex phenomenon, in which numerous conflict situations may
occur. For improved road traffic safety, numerous measures ought to be implemented
with a view to eliminate or reduce potential dangers as much as possible.
The aim of this paper is to analyse the current traffic situation in the Veli Vrh school and
kindergarten area in Pula, in order to determine whether there are any deficiencies on
the roads that can contribute to the occurrence of traffic accidents, and based on the
obtained results, to propose measures to improve road safety. The streets covered by the
analysis include Partizanski put, Josipa Brunjaka Street, Josipa Zahtile Street, Creska
Street, Tivolski Put and Ive Belasa Street. Traffic load data was collected; intersections,
pedestrian traffic, bicycle traffic and stationary traffic were analysed, and based on the
results of the analysis, towards the end of the paper, measures to increase safety were
proposed.

Keywords: road traffic safety, traffic load, conflict points, visibility, measures
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1. UvOoD

Nagli razvoj prometnog sustava i porast automobilskog prometa dovode i do
nezeljenih posljedica poput prometnih nesreca koje smanjuju sigurnost prometa. Pri analizi
prometnih nesreca u obzir se uzimaju temeljni ¢imbenici sigurnosti cestovnog prometa:
Covjek, vozilo i cesta. Analiza sigurnosti cestovnog prometa odredenog podrucja mora
ukljucivati strateski pristup u kojem se uzimaju u obzir svi moguci ¢imbenici temeljeni na
cestovnoj dokumentaciji, odlazak na teren i predlaganje novih rjeSenja kako bi se smanjio
broj prometnih nesre¢a na opasnim mjestima.

U Republici Hrvatskoj svjesnost o postojanju problema povezanih uz sigurnost
cestovnog prometa i vainost njihova rjeSavanja potvrduje se kroz izradu i provedbu
nacionalnih programa sigurnosti cestovnog prometa.

Cilj ovog rada je analizirati postojece stanje prometa u zoni Skole i vrti¢a Veli Vrh u
Puli, kako bi se utvrdilo postoje li nedostaci na prometnicama koji mogu utjecati na
nastanak prometnih nesreca, te na temelju dobivenih rezultata analiza predloZiti mjere za
povecanje cestovne sigurnosti.

U ovom radu analizirano je postojeée stanje prometa u zoni Skole i vrti¢a Veli Vrh u
Puli. Prometnice obuhvacene analizom su: Partizanski put, Ulica Josipa Brunjaka, Ulica
Josipa Zahtile, Creska ulica, Tivolski put i Ulica Ive Belasa. Analizirane prometnice prolaze
kroz naseljeno podrucje, koristene su uglavnom za potrebe stanovnistva ovog podrudja te
za potrebe Skole i vrti¢a.

Na temelju raspolozive dokumentacije i podataka prikupljenih terenskim
mjerenjima izvrSena je analiza postoje¢eg prometnog stanja. Provedena je analiza
prometnog opterecenja i brzine vozila, analiza konfliktnih to¢aka u zoni raskrizja, analiza
preglednosti u zoni raskrizja, analiza pjeSackog, biciklistickog i miruju¢eg prometa. Na kraju
rada predloZene su mjere za povecanje sigurnosti, slijedom podataka dobivenih analizom

postojece prometne situacije.



2. TEMELINI CIMBENICI SIGURNOSTI U CESTOVNOM PROMETU

Temeljni ¢imbenici sigurnosti u cestovnom prometu su Covjek, vozilo i cesta, te
dopunski ¢imbenici su promet na cesti i incidentni ¢imbenik. Hoée li se prometna nesreda
dogoditi ovisi o navedenim ¢imbenicima te njihovoj medusobnom interakciji. Varijable o
kojima ovisi hoce li se prometna nesreca dogoditi ¢esto se graficki prikazuje takozvanim

Vennovim dijagramom (Slika 1.) [1].

VOZILD + CESTA

"\,vozmo\/l

Slika 1. Vennov dijagram — medusobna interakcija ¢ovjek, vozilo i cesta [1]

Svjesnost o postojanju problema povezanih uz sigurnost cestovnog prometa i
vaZznost njegova rjeSavanja potvrduje se kroz izradu i provedbu planova za sigurnost na
cestama.

Europska unija si je postavila cilj da smanji broj poginulih na cestama, a po prvi put
i teSko ozljedenih, za 50% do 2023. godine u Komisiji strateSkom akcijom plana za sigurnost
na cestama i u okviru politike EU za sigurnost na cestama za razdoblje od 2021. do 2030.
godine. Obuhvadena i ,Vizija nula®, ambicijozan plan koji ima za cilj smanjenje poginulih na
cestama smanjiti na nulu do 2050. godine [2].

U Republici Hrvatskoj do danas su doneseni Sest Nacionalnih programa za sigurnost
cestovnog prometa. Prvi Nacionalni program donesen je 16. lipnja 1994. lako se prometni
sustav od toga dana uvelike promijenio povecanjem motorizacije prometna opterecenja
postala su sve veca u gradovima. Unatoc¢ ovim povecéanjima, sigurnost cestovnog prometa
u Republici Hrvatskoj je u posljednjih 29 godina dozivjela znacajan napredak. Podaci iz 2019.
godine o broju poginulih osoba u cestovnom prometu, pokazuju da je taj broj tri puta manji
u odnosu na 1994. godinu. Treba napomenuti da je i dio smanjenja poginulih povezan uz

tehnoloski napredak vozila, kao i napredak prometne infrastrukture.
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Slika 2. Rezultati provedbe Nacionalnih programa sigurnosti cestovnog prometa [1]

Iz grafikona (Slika 2.) moZe se i$¢itati da ciljevi Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog
prometa nisu ispunjeni. lako ohrabruju brojke koje prikazuju da se broj poginulih u prometu
smanjuje one jos uvijek nisu na predvidenom nivou [3].

Tablica 1. prikazuje sigurnost prometa po policijskim upravama Republike Hrvatske
u 2022. godini prema broju prometnih nesreé¢a. Promatrana zona Skole i vrti¢a u naselju
Veli Vrh nalazi se unutar Policijske uprave istarska, u gradu Pula te je prema zadnjim
podacima iz 2022.godine u odnosu na ostale uprave Sesta po redu po broju prometnih
nesreca. Prema podacima u Tablici 1. vidljivo je da od ukupnog broja stradalih osoba u
prometnim nesreCama u Republici Hrvatskoj 6% opada na stradale u upravi istarskoj, od

toga 2% su prometne nesrece s poginulim osobama

Tablica 1. Sigurnost prometa po policijskim upravama u 2022. godini [4]

Prometne nesrece Nastradale osobe
2. . S nastradalim osobama
PlCERs e s s s | Tesko | Lakge
policijske postaje | Ukupno ma‘;g‘tg'r:m Ukupno|poginulim| ozijedenim |~ °9™"®| oziijedene |ozijedenel
osobama| osobama

UKUPNO RH 32.561 22.556/ 10.005 243 9.762 275 2.910[ 10.419
ZAGREBACKA 7.704 5.399] 2.305 38 2.267 41 584 2.448
PRIMORSKO-GOR. 3423 2.630 793 12 781 12 262 712
SPLITSKO-DALM. 2.860 1.615] 1.245 23 1.222 24 373 1.236
ZADARSKA 2.028 1.519 509 7 502 8 192 553
OSJECKO-BARANJ. 1965 1408 557 19 538 20 163 637
ISTARSKA 1693 1088 605 15 590 17 117 621
SISACKO-MOSLAV. 1580 1473 407 10 397 1 111 477
VARAZDINSKA 1.346 986 360 10 350 24 105 399
VUKOVARSKO-SRU. 1.265 868 397 17 380 19 100 467
LIEKO-SENJSKA 1.034 758 276 16 260 18 90 282
BRODSKO-POSAV. 1.025 670 355 8 347 9 95 391
SIBENSKO-KNINSKA 989 671 318 12 306 14 109 291
KOPRIVNICKO-KRIZ. 987 724 263 7 256 7 73 287
KARLOVACKA 864 567 297 12 285 12 101 291
DUBROVACKO-NER. 715 368 347 11 336 13 122 327
BJELOVARSKO-BIL 710 470 240 5 235 5 68 263
KRAPINSKO-ZAG. 700 487 213 7 206 7 70 211
VIROVITIEKO-PODR. 616 422 194 4 190 4 60 211
POZESKO-SLAV. 540 409 131 2 129 2 52 114
MEDIMURSKA 517 324 193 8 185 8 63 201
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Tablica 2. Sigurnost prometa unutar policijske uprave istarska u 2022. godini [4]

Prometne nesrece Nastradale osobe
Policijske uprave i N S nastradalim osobama . =
policijjske D?)Staje Ukupno = ma.ter“amom S poginulim | S ozlijedenim | Poginule Aesko Lakse
Stetom Ukupno ozlijedene | ozlijedene
osobama osobama
UKUPNO RH 32.561 22.556| 10.005 243 9.762 275 2.910 10.419
ISTARSKA 1693 1088 605 15 590 17 117 621
PPRP Pula 634 384 250 < 246 5 52 239
Pore¢ 322 199 123 2 121 2 13 147
Umag/Pl Buje 221 164 57 2 55 2 6 62
Rovinj 189 110 79 1 78 1 9 83
Labin 137 93 44 3 41 3 16 44
Pazin/P| Buzet 88 62 26 2 24 3 13 20
Umag 51 44 7 7
Pazin 29 19 10 1 9 1 5 12
Buje 15 10 5 2 3
Buzet 7 3 - - 1 4

Tablica 2. prikazuje sigurnost prometa unutar policijske uprave istarska u 2022. godini
prema broju prometnih nesreca. Prema podacima u Tablici 2. vidljivo je da od ukupnog
broja stradalih osoba u prometnim nesre¢ama u policijskoj upravi istarskoj 42% opada na
stradale u policijskoj postaji Pula, od toga 2% su prometne nesrece s poginulim osobama. S
obzirom na vedi postotak prometnih nesre¢a u gradu Puli u odnosu na ostale gradove
Istarske Zupanije nuzno je ucestalo provoditi analize sigurnosti prometa sa svrhom
provodenja mjera za povecanje prometne sigurnosti kako bi se brojke prometnih nesreca

umanijile.

2.1. Covjek kao &imbenik sigurnosti u cestovnom prometu

Covjek je najvazniji ¢imbenik u prometu, koji izravno i neizravno utjece na sigurnost
i sigurnost ostalih sudionika u prometu. Covjeka se smatra krivim za 85% prometnih
nesreca, dok za preostalih 15% prometnih nesreca uzroci su ostali ¢imbenici prometa. Na
ponasanje Covjeka kao cimbenika sigurnosti u cestovhom prometu ovise o osobnim
znacajkama vozaca, psihofizickim svojstvima, obrazovanju i kulturi (Slika 3.). Javljaju se
velike razlike u ponasanju Covjeka u razlicitim situacija, a one ovise o stupnju obrazovanja,
zdavstvenom stanju, temperamentu, starosti, osje¢ajima, inteligenciji, moralu i tome
slicno. Preduvjet za uspje$no i sigurno odvijanje prometa je psihicki i skladno razvijena
osoba. Psihicke osobine Covjeka u uZem smislu se smatra sposobnost, stajalista,

temperament, osobne crte, karakter [5].
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L
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°

Slika 3. Osnovni elementi ¢imbenika ¢ovjeka [6]

Sposobnosti ¢ovjeka u prosjeku se razvijaju do 18-te godine starosti, te one do 30-te ostaju
viSe manje nepromijenjene. Nakon toga, od 30-do 50-te godine. Dolazi do blagog pada
sposobnosti, a nakon 50-te taj pad je znatno brzi. Medutim, vozaci sa duljim vozackim
iskustvom su realniji u procijenjivanju i emotivno su stabilniji, u odnosu na mlade vozace
koji su skloniji rizicima, impulzivniju su, precjenjuju svoje vozacke sposobnosti,

neodgovorniji, netolerantniji pa iz navedenih razloga izazvijaju puno vedi broj nesreéa [5].

2.2. Vozilo kao ¢imbenik sigurnosti u cestovhom prometu

Vozilo je prijevozno sredstvo namijenjeno prijevozu ljudi i tereta, te u velikoj mjeri
svojom konstrukcijom, tehnickom ispravnosti i znacajkama utjece na sigurnost sudionika u
prometu. Prema statistici, za 3-5 % prometnih nesre¢a smatra se da im je uzrok nedostatak
na vozilu [5].

Elementi vozila u odnosu na sigurnost vozila u prometu mogu se dijeliti na aktivne i
pasivne. U aktivne elemente vozila smatramo tehnicka rjeSenja koja sprijecavaju ili
smanjuju mogucnost nastanka prometne nesrece, te se u tu skupinu ubrajaju kocnice,
upravljacki mehanizam, gume, svjetlosni i signalni uredaji, uredaji za poveéavanje vidnog
polja vozaca, konstrukcija sjedala, usmjerivaci zraka, spojleri, uredaji za grijanje, hladenje i

prozracivanje unutrasnjosti vozila, vibracija vozila i buka. Dok su pasivni elementi rjesenja



koja pokusavaju ublaZiti poslijedicu prometne nesrece kad do nje dode. Pasivne elementre
smatramo karoseriju, vrata, sigurnosni pojasevi, nasloni za glavu, vjetrobranska stakla i
zrcala, poloZaj motora, poloZaj spremnika, poloZaj rezervnog kotaca, poloZaj akumulatora,

odbojnik i sigurnosni zracni jastuk [7].

2.3. Cesta kao ¢imbenik sigurnosti u cestovhom prometu

Cestu kao cimbenik sigurnosti u cestovhom prometu obiljeZavaju trasa ceste,
tehnicki elementi ceste, stanje kolnika, oprema ceste, rasvjeta ceste, krizanja, utjecaj bocne
zapreke i odrzavanje ceste [7].

Tehnicki nedostaci ceste su uzroci nastanka nesrece, koji mogu nastati uslijed
samog projektiranja ceste i/ ili izvedbe ceste. Vecinom dolazi do nesrete zbog
neprilagodene voZnje vozaca u odnosu na vrstu prometnice, ali u sustini opet je to greska
vozaca, kriva procjena. U nekim slucajevima cesta zbog svoje propusne mocéi moZe navesti
da vozac pretjeca na mjestima gdje inace ne bi to napravio. Takoder postoji propust kod
nedostatne signalizacije na odredenim prometnicama, zbog koje vozadi ¢esto voze po
svojoj loSoj procjeni [8].

Prema analizi Nacionalnog plana sigurnosti cestovnog prometa 2021.-2030.
pokazalo se da infrastruktura sudjeluje u manje od 1% teskih prometnih nesreca, u
kombinaciji sa covjekom sudjeluje u 35% teskih prometnih nesrec¢a, dok u kombinaciji kad
je ivozilo prisutno u manje od 1% teskih prometnih nesreéa [3].

Cimbenicima prometa na cesti, ¢ovjek, vozilo i cesta nisu uklju¢ene atmosferske
prilike ili sli¢ni utjecaji kao sto su necistoce i ulja na kolniku, pojava divljaci ili nesto sli¢no
tome. Stanje kolnika utjece na sigurnost cestovnog prometa, kako bi se sprijecilo smanjenje

koeficijenta trenja izmedu kolnika i kotaca vozila potrebno je redovito odrzavanje [7].



3. ANALIZA POSTOJECEG STANJA SIGURNOSTI PROMETA U NASELJU VELI
VRH

3.1. Opis zone skole i vrti¢a Veli Vrh u Puli

Veli Vrh je prigradsko naselje grada Pule, najvedi je pulski brezuljak koji spada
u mjesni odbor Veli Vrh. Mjesni odbor Veli Vrh obuhvaéa podrucje prigradskog naselja
Veli Vrh, Karsiole, Paganor, Kapeleri i prigradskog turistickog predjela Valelunga.
PovrSine od 3.596.220 m2 na kojem Zivi 2.944 stanovnika, te gustoca naseljenosti
iznosi 818,6 st./km2 [9].

Mjesni odbor Veli Vrh gradsko podrucje koje se ve¢ neko vrijeme ubrzano razvija, i
sve vedi je interest za Zivot u njemu. U zadnjem desetlje¢u na Velom Vrhu realizirana je
jedna od znacajnijih investicija grada Pule. Naime, nakon Sto je u veljaci 2008. godine
u potpunosti izgorjela osnovna Skola Veli Vrh, Grad Pula je izgradnju nove Skole na toj
istoj lokaciji postavio kao svoj prioritetni infrastrukturni projekt. Unutar kompleksa sSkole
nalazi se sportska dvorana i vanjsko igraliste sa popratnim tribinama. Osim $kole, u sklopu
kompleksa gradevina izgraden je i djecji vrtic¢ te prostori koje koristi Mjesni odbor Veli Vrh

(Slika 4.) [10].

Slika 4. Kompleks gradevina: Skola i vrti¢ Veli Vrh u Puli [10]



Naselje Veli vrh je pretezno stambene namjene, te je za potrebe ljudi koji tu Zive od
iznimne vaznosti gradevinski kompleks Skole i djecjeg vrtiéa. Sami kompleksi namijenjeni
djeci i njihovim potrebama kao $to su odgoj, njega, obrazovanje i potreba za sportskim
aktivnostima, a nalaze se unutar naselja, olakSavaju svakodnevne obveze roditelja jer se
sve odvija na jednom mjestu u neposrednoj blizini mjesta stanovanja. S obzirom da
kompleks moze primiti 600 ucenika, 100 vrticke djece, te da su sportska dvorana i vanjsko
igraliste opremljeni s 1500 sjedackih mjesta, za ocekivati je da ée i prometnice u zoni biti
opterecene s obzirom na aktivnosti koje se odvijaju u samom kompleksu. Kako bi se
osigurao siguran promet u promatranoj zoni, vrlo je vaino provesti analize u svrhu

otklanjanja opasnih prometnih situacija i poboljSanja stanja sigurnosti prometa [10].

3.2. Prometne znacajke zone Skole i vrti¢a Veli Vrh u Puli

Prema GUP-u grada Pule na podrucju Skole i vrti¢a Veli Vrh u naselju Veli Vrh u Puli
sa zapadne strane navedenog podrucja nalazi se glavha mjesna cesta, Vodnjanska cesta
koja prestavlja izlaz iz grada Pule, spaja grad Pulu sa Vodnjanom. Sa sjeverne, isto¢ne i juzne
strane podrucja nalaze se lokalne ulice sa pripadajuéim pristupnim ulicama, putevima (Slika

5.).

Slika 5. Obuhvat analize prometa u naselju Veli Vrh [11]
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Prostornim planom grada Pule su utvrdene Sirine pojedinih elemenata poprecnog profila

kao smjernice za gradnju javnih i nerazvrstanih cesta unutar obuhvata Prostornog plana

uredenja Grada Pule:

Sirina prometne trake javnih cesta iznosi min. 3,5 m

Sirina prometne trake nerazvrstanih (ostalih) cesta iznosi min. 3,0 m

Sirina prometne trake nerazvrstanih (ostalih) cesta ukoliko se na cesti odvija
javni gradski autobusni prijevoz putnika iznosi min. 3,25 m

Sirina kolnika za jednosmjerni promet iznosi min. 4,0 m

Sirina nogostupa iznosi min. 1,6 m

Sirina pjesackih prolaza iznosi min. 3,0m, a iznimno 1,6 m na kra¢im potezima

Izuzetak kod rekonstrukcije javnih i nerazvrstanih (ostalih) cesta utvrdene su sljedece Sirine

prometnih trakova:

[12].

Sirina prometne trake javnih cesta iznosi min. 3,0 m
Sirina prometne trake javnih cesta ukoliko se na cesti odvija javni gradski
autobusni prijevoz putnika iznosi min. 3,25 m

Sirina prometnog traka nerazvrstane (ostale) ceste iznosi minimalno 2,75 m

Prometnice unutar obuhvata analize sigurnosti prometa u naselju Veli Vrh :

Partizanski put (1)
Ulica Josipa Brunjaka
Ulica Josipa Zahtile
Creska ulica
Partizanski put (2)
Ulica Ive Belasa

Tivolski put

Navedene prometnice prikazane su na preglednoj situaciji obuhvata analize sigurnosti

prometa u naselju Veli Vrh, Slika 6.
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Slika 6. Analizirane prometnice i raskriZja unutar zone

Partizanski put (1) je kategoriziran kao nerazvrstana cesta na kojoj je prisutan i javni gradski
prijevoz (autobus). Analiza obuhvaca dio prometnice u duZini od 200 metara, kojoj
pripadaju raskrizja 1 i 2. Dvosmjerna prometnica, sa Sirinom kolnika od 6,0 metara, Sirine
prometnih traka 3,0 metara, te se sa obje strane prometnice nalazi nogostup u Sirini od
1,40 do 1,50 metara, sa iznimkom gdje je na duZini od 50 metara nogostup manje Sirine od

0,80 metaraili ga ni nema (Slika 7.).
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Slika 7. Partizanski put — nogostup neadekvatne Sirine

Prema Prostornom planu grada Pule ne zadovoljava kao nerazvrstana cesta na kojoj je
prisutan javni gradski prijevoz (autobus), jer ima manju Sirinu prometnih trakova u odnosu
na utvrdenu minimalnu Sirinu od 3,25 m. Karakteristi¢ni poprecni presjek (A-A) promatrane

prometnice prikazan je na Slici 8.

ULICA PARTIZANSKI PUT
poprecni presjek prometnice

A-A

| 1.40-1.50 | 6.00 , 1.40-1.50 |,

4 7 7 7

g 1.40-1.50 f 3.00 £ 3.00 P 1.40-1.50 ¥

NOGOSTUP VOZNI TRAK ; VOZNI TRAK NOGOSTUP
8!
. B Z o |

= b
2 Pn
z! .
8l a

| \
2% , - ‘
trzd

Slika 8. Poprecni presjek prometnice A—A

Ulica Josipa Brunjaka je nerazvrstana ulica. U okviru promatrane zone analizirana je u duzini
240 metara sa dva pripadajuca raskrizja 1 i 4. Na ovu ulicu spajaju se tri sporedne ceste.
Dvosmjerna prometnica, sa Sirinom kolnika od 5,5 metara, Sirine prometnih traka 2,75
metara, te se sa obje strane prometnice nalazi nogostup u Siri 1,20 — 1,60 metara. Prema
prostornom planu Sirinom prometnih trakova zadovoljava, dok Sirinom nogostupa

dijelomi¢no zadovoljava jer zbog izgradenosti na pojedinim duzinama su nogostupi uzi od
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1,60 metara. Karakteristi¢ni poprecni presjeci (B-B, C-C) promatrane prometnice prikazani

su na Slici 9. i Slici 10.

ULICA J BRUNJAKA
poprecni presjek prometnice
B-B
[, 160 | 550 b 120§
1 7 7 |
J 160 | 275 ¥ 275 , 1.20 .
NOGOSTUP VOZNI TRAK | VOZNI TRAK NOGOSTUP
"
Ol
& L
=)
g
8
p% I 0% —=2%
|
|
|
|
Slika 9. Poprecni presjek prometnice B— B
ULICA J.BRUNJAKA
poprecni presjek prometnice
C-C
1 1.20-1.40 |, 5.50 [, 1.20-1.40 |,
1 1 g 7
2 1.20-1.40 i 275 f 275 4-1,1.20-1_40 ’
NOGOSTUP VOZNI TRAK ; VOZNI TRAK NOGOSTUP
81
L gl E B
=1
o
£
- =21 2%
== 0% ! —p%
A ; ﬂ\_i——&

Slika 10. Poprecni presjek prometnice C - C
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Ulica Josipa Zahtile je nerazvrstana ulica. U okviru promatrane zone analizirana je u cijeloj
svojoj duZini od 135 metara sa dva pripadajuca raskrizja 3 i 4. Dio prometnice je
jednosmjeran,a dio dvosmjeran. Dio na kojoj se promet odvija u oba smjera ima Sirinu
kolnika 5,5 metara, Sirinu prometnih traka 2,75 metara, te se sa obje strane prometnice
nalazi nogostup u Siri 1,40 — 1,50 metara. Jednosmjeran promet se odvija na Sirini kolnika
od 5,5 metara sa nogostupom Sirine 1,40 sa obje strane dijela prometnice. Karakteristicni

poprecni presjek (D-D) promatrane prometnice prikazan je na Slici 11.

ULICA J.ZAHTILE
popreéni presjek prometnice
D-D
L 140 | 5.50 P 150
1 7 1 1
£ 1.40 £ 2.75 4 275 P 1.50 ¥
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=
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&
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\
[
|
[
|
[
: 2%
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Slika 11. Popreéni presjek prometnice D — D

Creska ulica je nerazvrstana ulica. U okviru promatrane zone analizirana je u duZzini 110
metara. Jednosmjerna prometnica, sa Sirinom kolnika 4,0 metara. Prometnica je
neuredena i nema izgraden nogostup. Prema prostornom planu grada Pule zadovoljava

Sirinom kolnika za jednosmjerni promet od minimalnih 4,0 m.

Partizanski put (2) je kategoriziran kao nerazvrstana cesta. Dvosmjerna prometnica, sa
Sirinom kolnika od 5,5 metara, Sirine prometnih traka 2,75 metara, te se sa obje strane
prometnice nalazi nogostup u Sirini od 1,40 metara. Prema Prostornom planu grada Pule

dijelomi¢no zadovoljava kao nerazvrstana cesta, zadovoljava sa minimalnim Sirinama
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prometnih traka 2,75 metara, ali ne zadovoljava minimalne Sirine nogostupa od 1,60

metara. Karakteristicni poprecni presjek (E-E) promatrane prometnice prikazan je na Slici

12.

ULICA PARTIZANSKI PUT
poprecni presjek prometnice

E-E
L 140 | 5.50 L 140
1 7 1 7
* 1.40 4V 275 ,||, 2.75 "Il/ 1.40 /Il/
NOGOSTUP VOZNI TRAK : VOZNI TRAK NOGOSTUP
o]
& i
=
O
o
@ 0
Fii ol 2%
! —b%

;

Slika 12. Poprecni presjek prometnice E— E

Ulica Ive Belasa i Tivolski put su nerazvrstane ulice. Unutar promatrane zone analizirane su
na raskrizjima 1 i 2. Dvosmjerne prometnice, sa Sirinom kolnika od 5,5 metara, Sirine

prometnih traka 2,75 metara.
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3.2.1 Prometno opterecenje

Prometnim opterecenjem ceste smatra se broj vozila koja u jedinici vremena produ
kroz promatrani presjek ceste, a utvrduje se brojanjem prometa. Brojanje prometa Cini
sustavno prikupljanje podataka o prometnom opterecenju i strukturi prometnoga toka, te
su dobiveni podaci temelj prometnog prognoziranja, planiranja, projektiranja i
gospodarenja prometnim sustavom i cestama. Iskazuje se u tri osnovne grupe podataka:
prosjecni godisnji dnevni promet (PGDP), prosjecni ljetni dnevni promet (PLDP) i prosjecni
mjesecni dnevni promet (PMDP) [13].

Postoje dvije metode brojanja prometa, metoda ru¢nog i automatskog brojanja prometa.
Na raskrizjima se preferira metoda ru¢nog brojanja prometa pred automatskom. Rucno
brojanje prometa obavlja se uz pomo¢ ljudi, velika prednost je u relativno niskim
troskovima brojanja ako se radi o brojanju u kracem vremenskom periodu, ali ukoliko je
potrebno brojanje prometa na vise lokacija u isto vrijeme, ljudski faktor, umor i distrakcija
utjecu na to€nost samih podataka, ovisnost o vremenskim uvjetima. Metoda automatskog
brojanja prometa obavlja se uz pomo¢ uredaja zvanih ,brojila prometa®“, ali u odnosu na
rucno brojanje ograniceni su isklju¢ivo na pracenje prometa na poprecnim presjecima.
Automatski brojaci prometa mogu raditi u svim vremenskim uvijetima, daju mogucnost
kontinuiranog biljeZenja podataka o prometnim kretanjima u duzem vremenskom periodu,
dobiveni podaci o opterecenosti prometnih tokova (broju vozila) su precizni, dok napredniji
uredaji mogu biljeziti i strukturu toka, vremenske uvijete, brzinu kretanja vozila, te razmak

izmedu vozila [14].

Automatsko brojanje prometa na promatranim prometnicama u analiziranoj zoni
Automatsko brojanje prometa provedeno je na promatranim prometnicama u

blizini podrucja Skole i vrtiéa Veli Vrh u Puli, tocnije dijelu ulice Prtizanski put, Ulica J.

Brunjaka, Ulica J. Zahtile i Creska ulica. Na Slici 13. je lokacija broja¢a prometa i smjerovi

kretanja prometa.
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Partizareki put {1}
Ulica Josipa Brunjaka
[ Ulica Josipa ZaHile
Creska ulica
Partizarski put (2}
Ulica ve Bel=a
B Tivokki put

Slika 13. Lokacija brojac¢a prometa

Brojanje prometa provedeno je sa mobilnim broja¢ima prometa, marke DATACOLLECT SDR
RADAR TRAFFIC CLASSIFIER 9200-0001, koristeci aplikaciju SDR-App. Navedeni brojaci rade
koristeéi mikrovalne senzore, sa rasponom mjerenja brzine od 3 do 199 km/h, rezolucijom
od 1 km/h. Posjeduju internu memoriju od 2GB, bluetooth vezu lokalno, GPS veza globalno,
te mogucnost pohrane podataka na rac¢unalo. Mjere brzinu vozila, broj vozila i veliinu
vozila istovremeno u dvije prometne trake.

Cetiri brojaca prometa postavljena su na Cetiri lokacije, u svaku od navedenih ulica
po jedan brojac¢ prometa. Snimanje brojacima zapoceto je u cetvrtak 30.3.2023.godine u
00:00 sati, a zavrsilo nakon 24 sata, toc¢nije 30.3.2023. godine u 23:59 sati. Uzet je u obzir
tipican dan u tijednu, te se obratila paZnja da se odvijaju normalni prometni uvjeti
neometani sa nijednim od specijalnih dogadaja kao Sto su rekonstrukcije ceste ispred
lokacije brojenja, vaina kulturna dogadanja i tome sli¢ne situacije. Prometnice su u zoni

Skole, te je brzina kretanja vozila ograni¢ena do 30 km/h.
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Lokacija 1 — Partizanski put (1)

U tablici 3. prikazane su vrijednosti, broj vozila u odnosu na razrede duljine i ukupan
broj vozila kroz promatrani presjek prometnice, Partizanski put (1) u vremenskom periodu
od 24 sata. Partizanski put (1) je dvosmjerna prometnica, promet se odvija u smjeru 1 i

smjeru 2, prikazani su na Slici 13.

Tablica 3. Broj vozila u odnosu na razrede duljine na lokaciji 1

smjer 1 smjer 2
00:00-06:00 56 55 1 0 00:00-06:00 55 54 i 0
06:00-22:00 | 2826 2749 74 3 06:00-22:00 1901 1869 32 0
07:00-08:00 404 395 0 07:00-08:00 159 156 3 0
16:00-17:00 217 214 2 1 16:00-17:00 176 172 4 0
00:00-24:00 2920 2842 45 3 00:00-24:00 2018 1984 34 0
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o
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Slika 14. Udio pojedine kategorije vozila ovisno o smjeru voznje na lokaciji 1

Slika 14. prikazuje vrijednost, ukupan broj prolaska vozila u odnosu na razrede duljine u
promatranom periodu. Smjer 1 predstavlja vozni trak sjever — jug, smjer koji ide prema
centru grada, a smjer 2 vozni trak jug — sjever. Iz ocitanih parametra mozemo vidjeti da je

povecani promet u smjeru 1 koji vodi prema gradu i to kod svih duljinskih razreda vozila.
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Povecana je upotreba smjera 1 za 30 % kod automobila, 55% kod kamiona, te 100% za
ostala duza vozila.

Slika 15. prikazuje grafikon odnosa broja prolaska vozila kroz promatranu prometnicu u
odnosu na vrijeme prolaska. Vrsni sati za oba smjera su u isto vrijeme, u jutro u 7:00 sati i
poslijepodne u 15:00 sati. Kolicina vozila u prvom vrSnom satu za smjer 1 je 405 vozila, za
smjer 2 je 155 vozila, a u drugom vrsnom satu za smjer 1 je 280 vozila, za smjer 2 je 135
vozila. 1z ocitanih podataka moZzemo pretpostaviti da u navedeno vrijeme dolazi do pojave

vrinih sati zbog odlaska na posao, djece u skolu, vrti¢, te dolaska kudi sa posla, Skole, vrtica.
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Slika 15. Grafikon odnosa broja prolaska vozila u odnosu na vrijeme prolaska na lokaciji 1

Tablica 4. prikazuje olitane brzine, prikazuje minimalnu brzinu, maksimalnu brzinu,
prosjecnu brzinu, kriticna brzinu za prvih 85% vozila i prekoracenje brzine u postotcima za
vozila u oba smjera. Veli¢ine dobivene mjerenjem prometa ukazuju da je u smjeru 1 vise od

70% vozaca, te u smjeru 2 vise od 80% vozaca prekoracilo dozvoljenu brzinu od 30 km/h.
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Tablica 4. Ocitane brzine na lokaciji 1

Vmin Vmax
smjer 1 7 70
7 85

Vmin: minimalna brzina
Vmax: maksimalna brzina

Vavg: prosjecna brzina

Vavg V85 Vexc %
34 40 72.2
37 43 83.1

V85: kriti€na brzina za prvih 85% vozila

Vexc: prekoracenje brzine u %

Histogram brzine za lokaciju 1, Slika 16. prikazuje broj vozila u odnosu na njihove brzine.

Ustanovljeno je da manji postotak vozila se pridrzava ogranicena brzine do 30km/h, vidljiv

je veci broj vozila u smjeru 1 u odnosu na smjer 2 koja postizu vece brzine od propisnih.
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Slika 16. Histogram brzine za lokaciju 1
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Lokacija 2 — Ulica Josipa Brunjaka

U tablici 5. prikazane su vrijednosti, broj vozila u odnosu na razrede duljine i ukupan
broj vozila kroz promatrani presjek prometnice, Ulica J. Brunjaka u vremenskom periodu
od 24 sata. Ulica J. Brunjaka je dvosmjerna prometnica, promet se odvija u smjeru 3 i smjeru

4, prikazani su na Slici 13.

Tablica 5. Broj vozila u odnosu na razrede duljine na lokaciji 2

smjer 3 smjer 4
00:00-06:00 7 7 0 0 00:00-06:00 2 1 1 0
06:00-22:00 523 517 6 0 06:00-22:00 510 510 0 0
07:00-08:00 62 62 0 0 07:00-08:00 106 106 0 0
16:00-17:00 37 36 1 0 16:00-17:00 35 35 0 0
00:00-24:00 534 528 6 0 00:00-24:00 517 516 1 0
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Slika 17. Udio pojedine kategorije vozila ovisno o smjeru voznje na lokaciji 2

Slika 17. prikazuje vrijednost, ukupan broj prolaska vozila u odnosu na razrede duljine u
promatranom periodu. Smjer 3 predstavlja vozni trak istok-zapad, smjer koji prilazi objektu
Skole i vrtica sa njene sjeverne strane, a smjer 4 vozni trak zapad-istok. Iz ocitanih

parametra mozemo vidjeti da su vrijednosti prolaska u smjeru 3 i 4 priblizno jednake, za
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prepostaviti je da sluzi okolnim objektima na odlasku i dolasku kudi, te za potrebe dolaska
i odlaska iz Skole u jednom danu.

Slika 18. prikazuje grafikon odnosa broja prolaska vozila kroz promatranu prometnicu u
odnosu na vrijeme prolaska. U jutro je za oba smjera vrsni sat u isto vrijeme, u 7:00 sati,
dok poslijepodne za smjer 3 vrsni sat je u 15:00, a za smjer 4 u 17:00 sati. Koli¢ina vozila u
prvom vrsnom satu za smjer 3 je 65 vozila, za smjer 4 je 130 vozila, a u drugom vrsnom satu
za smjer 3 je 65 vozila, za smjer 2 je 45 vozila. |z oCitanih podataka moZemo pretpostaviti
da u navedeno vrijeme dolazi do pojave vrsnih sati zbog odlaska na posao, djece u skolu,
vrti¢, te odlaska kuci sa posla, Skole, vrti¢a. Povecéani broj vozila u 17:00 i 19:00 sati
poklapaju se sa izvanskolskim aktivnostima koje se u to vrijeme odrZavaju na igralistima i

dvorani sa sjeverne strane zone skole i vrti¢a, na promatranoj lokaciji.
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Slika 18. Grafikon odnosa broja prolaska vozila u odnosu na vrijeme prolaska na lokaciji 2

Tablica 6. prikazuje olitane brzine, prikazuje minimalnu brzinu, maksimalnu brzinu,
prosjecnu brzinu, kriticna brzinu za prvih 85% vozila i prekoracenje brzine u postotcima za
vozila u oba smjera. Veli¢ine dobivene mjerenjem prometa ukazuju da je u smjeru 3 vise od

59% vozaca, te u smjeru 4 vise od 49% vozaca prekoracilo dozvoljenu brzinu od 30 km/h.
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Tablica 6. Ocitane brzine na lokaciji 2

Vmin Vmax Vavg V85 Vexc %
smjer 3 8 59 32 37 59.2
smjer 4 9 58 30 36 49.1

Vmin: minimalna brzina V85: kriti¢na brzina za prvih 85% vozila

Vmax: maksimalna brzina Vexc: prekoracenje brzine u %

Vavg: prosjecna brzina

Histogram brzine za lokaciju 2, Slika 19. prikazuje broj vozila u odnosu na njihove brzine.
Ustanovljeno je da u oba smjera je priblizno jednak broj prolaska vozila, te da postiZu iste
brzine. Prema odnosu broja prolaska vozila u smjeru 3 i 4 moZze se zakljuciti da se u veéini

slu¢aja prometnica koristi za dolaske i odlaske iz skole, kuée u istom danu.

250+

200+

150+

Volume

100

50

T T T T T
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 >110

Speed in [km/h]
. smjer 3 . smjer 4 ?

VOLUME - YOLUMEN
SPEED IN {km/h) - BRZINA U {km/h}

Slika 19. Histogram brzine za lokaciju 2
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Lokacija 3 — Ulica Josipa Zahtile

U tablici 7. prikazane su vrijednosti, broj vozila u odnosu na razrede duljine i ukupan
broj vozila kroz promatrani presjek prometnice, Ulica J. Zahtile u vr.emenskom periodu od
24 sata. Ulica J. Zahtile je dvosmjerna prometnica, promet se odvija u smjeru 5 i smjeru 6,

prikazani su na Slici 13.

Tablica 7. Broj vozila u odnosu na razrede duljine na lokaciji 3

smjer 5 smjer 6
00:00-06:00 6 6 0 0 00:00-06:00 0 0 0 0
06:00-22:00 594 585 9 0 06:00-22:00 140 139 1 0
07:00-08:00 60 59 i 0 07:00-08:00 35 34 1 0
16:00-17:00 44 42 2 0 16:00-17:00 8 8 0 0
00:00-24:00 613 604 9 0 00:00-24:00 141 140 i 0
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Slika 20. Udio pojedine kategorije vozila ovisno o smjeru voZnje na lokaciji 3

Slika 20. prikazuje vrijednost, ukupan broj prolaska vozila u odnosu na razrede duljine u
promatranom periodu. Smjer 5 predstavlja vozni trak jugozapad — sjever, smjer koji iz
prometnice Creske ulice spaja se okomito na prometnicu Ulica j.Brunjaka, a smjer 6

predstavlja vozni trak sjever — jugozapad, smjer prolazi desnom, istochom stranom
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podrucja Skole vrti¢a. 1z ocitanih parametra moZemo vidjeti da je povecana upotreba
smjera 5 u odnosu na smjer 6 za vise od 75 % kod automobila, 85% kod kamiona, te ostala
duZa vozila mjernog dana nisu prometovala tom prometnicom.

Slika 21. prikazuje grafikon odnosa broja prolaska vozila kroz promatranu prometnicu u
odnosu na vrijeme prolaska. Vrsni sati za oba smjera su u isto vrijeme, u jutro u 7:00 sati i
poslijepodne u 15:00 sati. Koli¢ina vozila u prvom vr$nom satu za smjer 5 je 60 vozila, za
smjer 6 je 35 vozila, a u drugom vrSnom satu za smjer 5 je 75 vozila, za smjer 6 je 24 vozila.
Kao i kod ostalih okolnih lokacija ocitani podaci o vrSnim satima se ponavljaju zbog blizine
zone Skole i vrtiéa. Smjer 6 ima manje opterecéenje jer je kra¢a dionica prometovanja u

odnosu na smjer 5, koja polovicu svoje duZine je jednosmjerna ulica.
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Slika 21. Grafikon odnosa broja prolaska vozila u odnosu na vrijeme prolaska na lokaciji 3

Tablica 8. prikazuje ocitane brzine, prikazuje minimalnu brzinu, maksimalnu brzinu,
prosjecnu brzinu, kriticna brzinu za prvih 85% vozila i prekoracenje brzine u postotcima za
vozila u oba smjera. Dobivene vrijednosti mjerenjem prometa ukazuju da je u smjeru 5 vise

od 75% vozaca, te u smjeru 6 vise od 44% vozaca prekoracdilo dozvoljenu brzinu od 30 km/h.
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Tablica 8. Ocitane brzine na lokaciji 3

Vmin Vmax Vavg V85 Vexc %
smjer 5 6 58 35 42 75.2
smjer 6 8 52 29 35 44.7

Vmin: minimalna brzina V85: kriti¢na brzina za prvih 85% vozila

Vmax: maksimalna brzina Vexc: prekoracenje brzine u %

Vavg: prosjecna brzina

Histogram brzine za lokaciju 3, Slika 22. prikazuje broj vozila u odnosu na njihove brzine.
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Slika 22. Histogram brzine za lokaciju 3

Ustanovljena je veéa razlika u broju vozila koja prometuju smjerom 5 i 6. Prometnicom u

smjeru 6 koristi se puno manji broj vozila, svega 18% u odnosu na smjer 5 kojim prolazi 82%

vozila od ukupnog broja vozila koja produ promatranom prometnicom.
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Lokacija 4 — Creska ulica

U tablici 9. prikazane su vrijednosti, broj vozila u odnosu na razrede duljine i ukupan
broj vozila kroz promatrani presjek prometnice, Creska ulica u vremenskom periodu od 24

sata. Creska ulica je jednosmjerna prometnica, promet se odvija u smjeru 7, prikazan je na

Slici 13.
Tablica 9. Broj vozila u odnosu na razrede duljine na lokaciji 4
smjer 7
00:00-06:00 | 10 10 0 0
06:00-22:00 686 680 6 0
07:00-08:00 100 100 0 0
16:00-17:00 50 50 0 0
00:00-24:00 | 712 706 6 0
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Slika 23. Udio pojedine kategorije vozila ovisno o smjeru voZnje na lokaciji 4

Slika 23. prikazuje vrijednost, ukupan broj prolaska vozila u odnosu na razrede duljine u
promatranom periodu. Smjer 7 predstavlja vozni trak jugo-zapad prema sjevero-istoku,

prometnica se nalazi sa juzne strane zone skole i vrti¢a.
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Slika 24. prikazuje grafikon odnosa broja prolaska vozila kroz promatranu prometnicu u
odnosu na vrijeme prolaska. Vrsni sati se ponavljaju u odnosu na ostale lokacije i njihova
ocCitanja, u jutro u 7:00 sati i poslijepodne u 15:00 sati. Koli¢ina vozila u prvom vrSnom satu
je 100 vozila, a u drugom vrSnom satu je 77 vozila. Ocitani podaci o vrSnim satima se
ponavljaju zbog blizine zone Skole i vrtica, moZe se zakljuciti da se u veéini slucaja
prometnica koristi u jutarnjem vrSnom satu za dolazak u Skolu i popodnevnom vrSnom satu

za dolazak kudi sa posla.
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Slika 24. Grafikon odnosa broja prolaska vozila u odnosu na vrijeme prolaska na lokaciji 4

Tablica 10. prikazuje oditane brzine, prikazuje minimalnu brzinu, maksimalnu brzinu,
prosje€nu brzinu, kriticna brzinu za prvih 85% vozila i prekoracenje brzine u postotcima za
vozila u smjeru 7. Dobivene vrijednosti mjerenjem prometa ukazuju da je u smjeru 7 vise

od 57% vozaca prekoracilo dozvoljenu brzinu od 30 km/h.

27



Tablica 10. Ocitane brzine na lokaciji 4

Vmin Vmax Vavg V85 Vexc %
smjer 7 7 56 31 39 57.4
Vmin: minimalna brzina V85: kriti¢na brzina za prvih 85% vozila
Vmax: maksimalna brzina Vexc: prekoracenje brzine u %

Vavg: prosjecna brzina

Histogram brzine za lokaciju 4, Slika 25. prikazuje broj vozila u odnosu na njihove brzine.
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Slika 25. Histogram brzine za lokaciju 4
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3.2.2 Konfliktne tocke na raskriZjima

U odvijanju prometa na raskrizju stvaraju se potencijalna mjesta ugroZene
sigurnosti i smanjenje proto¢nosti, prvenstveno su to mjesta presjecanja prometnih tokova
na kojima postoji moguénost sudara vozila sa velikim brojem konfliktnih to¢aka. Takoder,
na mjestima ulijevanja i izlijevanja javljaju se konflikne tocke, nastale preplitanjem
prometnih tokova. Sa aspekta osiguranja prometne sigurnosti, najveca prednost
jednotracnih kruznih raskrizZja u odnosu sa klasicnim trokrakim i ¢etverokrakim raskrizjem
je u eliminaciji konfliktne povrsine i konfliktnih tocaka [15].

Karakteristi¢ni tipovi konfliktnih tocaka vozila su :
- presjecanje
- ulijevanje
- izlijevanje

- preplitanje

U promatranoj zoni, na prometnicama u blizini Skole i vrti¢a Veli Vrh u Puli provedena je

analiza konfliktnih tocaka na 4 raskrizja (slika 26).

- % RaskrizE 1

& _{:{ ./
‘RASEK

Slika 26. Analizirana raskriZja
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RaskriZje 1 - Konfliktne tocke

RaskriZje prometnica Partizanski put (1) / Ulica Josipa Brunjaka / Tivolski put

Raskrizje 1 je Cetverokrako, nesemaforizirano, u razini. Na raskrizju 1 krizaju se
prometnice Partizanski put (1), Ulica Josipa Brunjaka i Tivolski put, od kojih prometnica
Partizanski put (1) ima prednost prolaza dok su prometnice Tivolski put i Ulica Josipa
Brunjaka sporedne. Na svim privozima se odvija dvosmjerni promet, te je skretanje sa
glavnog i sporednog privoza dozvoljeno u svim smjerovima. U zoni raskrizja glavna
prometnica i sporedne prometnice imaju po jedan pjesacki prijelaz, koji su oznaceni
vertikalnom i horizontalnom signalizacijom. Sporedni privozi kontrolirani su znakom STOP,
tj. obvezom zaustavljanja. U zoni raskriZja zabranjeno je zaustavljanje i parkiranje. Ulica

J.Brunjaka za razliku od Tivolskog puta ima prometno ogledalo kao pomo¢ u skretanju na

glavnu prometnicu, prikazano je na Slici 27.

@ RAZDVAJANJE
@ SPAJANJE
@ KRIZANJE

Slika 27. Prometna signalizacija na raskrizju 1 Slika 28. Konfliktne tocke na raskrizju 1

Na promatranom raskrizju prikazano na Slici 28. postoje ukupno 32 konfliktne tocke, od

Cega 16 tocaka krizanja, 8 tocaka spajanja i 8 tocaka razdvajanja.
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RaskriZje 2 - Konfliktne tocke

RaskriZje prometnica Partizanski put (1) / Ulica lve Belasa / Partizanski put (2)

Raskrizje 2 je Cetverokrako, nesemaforizirano, u razini. Na raskrizju 2 krizaju se
prometnice Partizanski put (1), Ulica lve Belasa i Partizanski put (2), od kojih prometnica
Partizanski put (1) ima prednost prolaza dok su prometnice Ulica Ive Belasa i Partizanski put
(2) sporedne. Na svim navedenim prometnicama se odvija dvosmjerni promet, te je
skretanje sa glavnog i sporednog privoza dozvoljeno u svim smjerovima. U zoni raskrizja
glavna prometnica ima dva pjeSacka prijelaza, a sporedne prometnice imaju po jedan
pjeSacki prijelaz, koji su oznaceni vertikalnom i horizontalnom signalizacijom. Sporedni
privozi kontrolirani su znakom STOP, tj. obvezom zaustavljanja. U zoni raskrizja zabranjeno
je zaustavljanje i parkiranje. Sporedni privoz, Partizanski put (2) ima znacajan uzduzni nagib,
istaknut i vertikalnom signalizacijom. Partizanski put (2) ima prometno ogledalo kao pomo¢

u skretanju na glavnu prometnicu, prikazano je na Slici 29.

@ RAZDVAIANJE
@ SPAJANJE
@ KRIZANE

Slika 29. Prometna signalizacija na raskrizju 2 Slika 30. Konfliktne tocke na raskrizju 2

Na promatranom raskriZju prikazano na Slici 30. postoji ukupno 18 konfliktnih to¢aka, od

Cega 6 toCaka krizanja, 6 tocaka spajanja i 6 tocaka razdvajanja.

31



RaskriZje 3 - Konfliktne tocke

Raskrizje prometnica Partizanski put (2) / Ulica Josipa Zahtile

Raskrizje 3 je trokrako, nesemaforizirano, u razini. Na raskrizju 3 krizaju se
prometnice Partizanski put (2) i Ulica Josipa Zahtile, od kojih Ulica Josipa Zahtile ima
prednost prolaza, dok je prometnica Partizanski put (2) sporedna. Na dijelu prometnice koja
prilazi raskriZju sa sjeverne strane odvija se dvosmjerni promet, dozvoljeno skretanje samo
u lijevu stranu, a na drugom dijelu prometnice koja prilazi raskriZju sa juzne strane odvija
se jednosmjeran promet, te je skretanje dozvoljeno u svim smjerovima. U zoni raskriZja
nalaze se dva pjeSacka prijelaza, koji su oznaceni vertikalnom i horizontalnom
signalizacijom. Sporedni privoz kontroliran je znakom STOP, tj. obvezom zaustavljanja. U
zoni raskrizja zabranjeno je zaustavljanje i parkiranje. Sporedni privoz, Partizanski put (2)

ima znacajan uzduzni nagib, istaknut i vertikalnom signalizacijom, prikazano je na Slici 31.

@ RAZDVAIANIE
@ SPAJANJE
@ KRIZANJE

Slika 31. Prometna signalizacija na raskrizju 3 Slika 32. Konfliktne tocke na raskriZju 3

Na promatranom raskrizju prikazano na Slici 32. postoje ukupno 4 konfliktne tocke, od cega

1 tocka krizanja, 2 tocke spajanjai 1 tocka razdvajanja.
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RaskriZje 4 - Konfliktne tocke

RaskriZje prometnica Ulica Josipa Zahtile / Ulica Josipa Brunjaka

Raskrizje 4 je Cetverokrako, nesemaforizirano, u razini. Na raskrizju 4 krizaju se
prometnice Ulica Josipa Zahtile i Ulica Josipa Brunjaka, od kojih prometnica Ulica Josipa
Brunjaka ima prednost prolaza dok su prometnice Ulica Josipa Zahtile i dio ulice koja se sa
sjeverne strane spaja na Ulicu Josipa Brunjaka sporedne. Na svim prometnicama se odvija
dvosmjerni promet, te je skretanje sa glavnog i sporednog privoza dozvoljeno u svim
smjerovima. U zoni raskriZja glavna prometnica ima jedan pjeSacki prijelaz, a sporedne
prometnice imaju po jedan pjeSacki prijelaz, koji su oznaceni vertikalnom i horizontalnom
signalizacijom. Sporedni privozi kontrolirani su znakom STOP, tj. obvezom zaustavljanja. U
zoni raskrizja zabranjeno je zaustavljanje i parkiranje. Sporedni dio ulice koja se sa sjeverne
strane spaja na Ulicu Josipa Brunjaka ima prometno ogledalo kao pomo¢ u skretanju na

glavnu prometnicu. U zoni raskriZja se nalazi znak djeca na cesti koji oznacava mjesto na

cesti kojim se djeca krecu Cesto ili u ve¢em broju, prikazano je na Slici 33.

@ RAZDVAIANJE ,‘
OsPaaNE |
@ krizANE

Slika 33. Prometna signalizacija na raskrizju 4 Slika 34. Konfliktne to¢ke na raskrizju 4

Na promatranom raskriZju prikazano na Slici 34. postoji ukupno 20 konfliktnih to¢aka, od

Cega 8 tocki krizanja, 6 tocki spajanja i 6 tocki razdvajanja.
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3.2.3 Preglednosti na raskrizjima

Analiza preglednosti na raskrizjima odradena je prema hrvatskoj normi HRN U.C4.050 iz

1990.godine, za raskrizja s obveznim zaustavljanjem (kontrola znakom stop). Na

promatranom podrucju analizirana su 4 raskrizja:

- raskrizje prometnica Partizanski put (1) / Ulica Josipa Brunjaka / Tivolski put

raskrizje prometnica Partizanski put (2) / Ulica Josipa Zahtile

- raskrizje prometnica Ulica Josipa Zahtile / Ulica Josipa Brunjaka

Za proracun preglednosti koristeni ulazni parametri za proracun su :

- Vg=30km/h = 8,33 m/s— brzina vozila na glavhom smjeru

- tr=1,5s—vrijeme reagiranja

- to—vrijeme prelaska kroz raskriZje

- ts—ukupno vrijeme prelaska kroz raskrizje

- as=1,5m/s? - ubrzanje vozila koje prelazi raskrizjem

- L/=5,5 m—prosjecna duljina vozila

- Lc—duljina prelaska vozila preko zone raskrizja

- D —duljina prelaska raskrizjem sporednog vozila

- Pg—duljina preglednosti

RaskriZje 1 — Preglednost raskrizja

RaskriZje prometnica Partizanski put (1) / Ulica Josipa Brunjaka / Tivolski put

raskrizje prometnica Partizanski put (1) / Ulica Ive Belasa / Partizanski put (2)

Cetverokrako raskrizje, promet je dvosmjeran na svim prometnicama, nema zabrana

skretanja.

Na temelju prorac¢una preglednosti raskrizja Partizanski put (1) / Tivolski put (Tablica 11.)

usvojena je duljina preglednosti (Pg) koja iznosi 52 metra.

Tablica 11. Proracun preglednosti raskriZja Partizanski put (1) / Tivolski put

D(m)=tk+wv | to(s)=v2D/as

ts(s)=to+tr

Ps (m)=vexts

Pc (m)

16,1 4,63

6,13

51,09

=52
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Analizirajudi Sliku 35. moze se zakljuciti da lijevo polje preglednosti zadovoljava, dok polje
preglednosti u desno djelomicno ne zadovoljava. Na Slici 36. prikazan je pogled na raskrizje

iz smjera Tivolski put, gdje je vidljivo da na preglednost u raskrizju utjece dio objekta i

ogradni zid ulaznog dijela objekta.

\

Slika 36. Pogled desno na rakriije iz smjera Tivolski put [16]
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Na temelju proracuna preglednosti raskrizja Partizanski put (1) / Ulica Josipa Brunjaka

(Tablica 12.) usvojena je duljina preglednosti (Pg) koja iznosi 52 metra.

Tablica 12. Proracun preglednosti raskriZja Partizanski put (1) / Ulica Josipa Brunjaka

D(m)=Lk+Lv

to(s)=v2D/as

ts (s)=to+tr

Pc (m)=vexts

P (m)

16,6

4,70

6,20

51,66

=52

Analizirajuéi Sliku 37.,Sliku 38. i Sliku 39. moze se zakljuciti da lijevo polje preglednosti

zadovoljava, a desno polje preglednosti ne zadovoljava. Na Slici 38. prikazan je pogled na

raskriZje iz smjera Ulica Josipa Brunjaka, gdje je vidljivo da na lijevo polje preglednosti

utjece dio objekta i ogradni zid objekta, ali preglednost je zadovoljena jer se na suprotnoj

strani nalazi prometno ogledalo koje je vidljivo na Slici 39. Pogled na desno polje

preglednosti zaklanja visoko raslinje i stablo ¢empresa.

Slika 37. Preglednosti raskriZja Partizanski put (1) / Ulica Josipa Brunjaka
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Slika 38. Pogled lijevo na raskrizje Slika 39. Pogled desno na raskrizje

iz smjera Ulica Josipa Brunjaka [16] iz smjera Ulica Josipa Brunjaka [16]

Raskrizje 2 - Preglednost raskrizja
Raskrizje prometnica Partizanski put (1) / Ulica lve Belasa / Partizanski put (2)
Cetverokrako raskrizje, promet je dvosmjeran na svim prometnicama, nema zabrana

skretanja.

Na temelju proracuna preglednosti raskriZja Partizanski put (1)/ Partizanski put (2) (Tablica
13.) usvojena je duljina preglednosti (Pg) koja iznosi 50 metra.

Tablica 13. Prorac¢un preglednosti raskriZja Partizanski put (1) / Partizanski put (2)

D (m) =1tk +Lv to(s) =v2D/as ts (s)=to+tr Ps (m)=vexts |Ps(m)

14,6 4,41 5,91 49,25 =50

Analizirajudi Sliku 40. i Sliku 41. mozZe se zakljuciti da desno polje preglednosti zadovoljava,
jer nizak ogradni zid ne zaklanja pogled. Pogled lijevo zaklanja visoko raslinje, vidljivo na
Slici 42., ali zbog postavljenog prometnog ogledala taj je nedostatak uklonjen, te je

potrebna preglednost zadovoljena.
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Slika 41. Pogled desno na raskrizje Slika 42. Pogled lijevo na raskrizje
iz smjera Partizanski put (2) [16] iz smjera Partizanski put (2) [16]

Na temelju proracuna preglednosti raskrizja Partizanski put (1) / Ulica Ive Belasa (Tablica
14.) usvojena je duljina preglednosti (Pg) koja iznosi 52 metra.

Tablica 14. Proracun preglednosti raskriZja Partizanski put (1) / Ulica Ive Belasa

D(m)=1k+Lv to(s)=v2D/as ts(s)=to+tr Pc (m)=vexts |Psc(m)

16,7 4,72 6,22 51,87 =52
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Analiziraju¢i Sliku 43. moZe se zakljuciti da oba polja preglednosti djelomi¢no ne
zadovoljavaju. Preglednost desno zaklanja objekt, prikazano na Slici 44., a pogled lijevo

zaklanja zelenilo, stabla prikazano na Slici 45.

Slika 44. Pogled desno na raskrizje Slika 45. Pogled lijevo na raskrizje
iz smjera Ulica Ive Belasa [16] iz smjera Ulica Ive Belasa [16]
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Raskrizje 3 - Preglednost raskrizja
Raskrizje prometnica Partizanski put (2) / Ulica Josipa Zahtile
Trokrako raskrizje, na sporednoj prometnici Partizanski put (2) promet je dvosmjeran sa

zabranom skretanja u lijevo, jer je dio glavne prometnice Ulica Josipa Zahtile jednosmjeran.

Na temelju proracuna preglednostiraskrizja Partizanski put (2) / Ulica Josipa Zahtile (Tablica
15.) usvojena je duljina preglednosti (Pg) koja iznosi 48 metra.

Tablica 15. Proracun preglednosti raskrizZja Partizanski put (2) / Ulica Josipa Zahtile

D (m)=1k+Lv to(s) =V2D/as ts(s)=to+tr Pc (m)=vsxts |Ps(m)

13,6 4,26 5,76 47,99 =48

Analizirajué¢i Sliku 46. moZe se zakljuciti da lijevo polje preglednosti dijelomi¢no ne

zadovoljava, zbog zelenila koje zaklanja pogled, vidljivo na Slici 47.

Slika 46. Preglednost raskrizja Partizanski put (2) / Ulica Josipa Zahtile
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.’ v R
Slika 47. Pogled lijevo na raskrizje
iz smjera Partizanski put (2) [16]

Raskrizje 4 - Preglednost raskrizja
Raskrizje prometnica Ulica Josipa Zahtile / Ulica Josipa Brunjaka
Cetverokrako raskrizje, promet je dvosmjeran na svim prometnicama, nema zabrana

skretanja.

Na temelju proracuna preglednosti raskrizja Ulica Josipa Zahtile / Ulica Josipa Brunjaka sa
skretanjem u lijevo (Tablica 16.) usvojena je duljina preglednosti (Pg) koja iznosi 45 metra.
Tablica 16. Proralun preglednosti raskriZja sa skretanjem u lijevo

Ulica Josipa Zahtile / Ulica Josipa Brunjaka

D (m)=1Lk+Lv to (s) =v2pn/as ts(s)=to+tr Ps (m)=vexts |[Ps(m)

11,3 3,88 5,38 44,85 =45

Analizirajuci Sliku 48. mozZe se zakljuCiti da za skretanje u lijevo sa sporedne u glavnu
prometnicu, lijevo polje preglednosti zadovoljava, a desno ne zadovoljava, zbog objekta

koji zaklanja pogled, vidljivo na Slici 49.
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Slika 48. Preglednosti raskrizja sa skretanjem u lijevo Ulica Josipa Zahtile / Ulica Josipa Brunjaka

Slika 49. Pogled desno na raskrizje
iz smjera Ulica Josipa Zahtile [16]

Na temelju proracuna preglednosti raskrizja Ulica Josipa Zahtile / Ulica Josipa Brunjaka sa
skretanjem u desno (Tablica 17.) usvojena je duljina preglednosti (Pg) koja iznosi 44 metra.
Tablica 17. Proracun preglednosti raskriZja sa skretanjem u desno

Ulica Josipa Zahtile / Ulica Josipa Brunjaka

D (m)=1Lk+Lyv to(s)=v2n/as ts(s)=to+tr Pc (m)=vsexts |[Ps(m)

10,3 3,70 5,20 43,31 =44
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Analizirajuéi Sliku 50. moZe se zakljuciti da za skretanje u desno sa sporedne u glavnu

prometnicu, polje preglednosti je zadovoljeno.

Slika 50. Preglednosti raskrizja Ulica Josipa Zahtile / Ul

ica Josipa Brunjaka

Na temelju proracuna preglednosti raskrizja Ulica Josipa Brunjaka / Ulica Josipa Brunjaka

(Tablica 18.) usvojena je duljina preglednosti (Pg) koja iznosi 52 metra.

Tablica 18. Proracun preglednosti raskriZja Ulica Josipa Zahtile / Ulica Josipa Brunjaka

D (m)=1Lk+Lv

to (s) =v2n/as

ts(s)=to+tr

Ps (M) =Vaxts

Ps (m)

16,3

4,66

6,16

51,35

=52

Analizirajuci Sliku 51. moZe se zakljuciti da je lijevo polje preglednosti zadovoljeno. Pogled

desno zaklanja ogradni zid i visoko raslinje, vidljivo na slici 52., ali zbog postavljenog

prometnog ogledala taj je nedostatak uklonjen, te je potrebna preglednost zadovoljena.
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Slika 52. Pogled desn
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3.2.4 Pjesacki, biciklisticki i promet u mirovanju u promatranoj zoni

U promatranoj zoni nema biciklistickih i pjeSackih staza, vec¢ se za potrebe kretanja
pjesaka koristi se nogostup koji nije u razini sa kolnikom, izveden sa uzdignutim rubnjacima.
Na povrsinama kolnika oznaceni su pjesacki prijelazi koji neposredno prije oznake pjesacki
prijelaz imaju oznacenu punu zaustavnu liniju, te postavljene vertikalne signalizacije, znak
pjesacki prijelaz i znak priblizavanje obiljezenom pjeSackom prijelazu. Pjesacki prijelazi
prilagodeni su osobama s invaliditetom, osiguravaju prijelaz s nogostupa na razinu ceste
zakoSenjem rubnjaka. Na skoSenom rubniku izvedena su taktilna polja upozorenja sa
Cepastom strukturom. Promatrano podrucje se nalazi u blizini Skole i vrtica, iz tog razloga
na kolniku neposredno prije pje$ackog prijelaza je natpis ,SKOLA“, a u funkciju dodatnog
povecanja sigurnosti dodan je simbol ,X“. Sirine nogostupa na promatranim prometnicama
su u vedini slucaja Sirine od 1,20 do 1,60 metara, dok u dijelu ulice Partizanski put, smjer
jug — sjever, lijeva strana prometnice, od spoja Partizanski put sa Creska ulica do spoja
Partizanski put sa Partizanski put su Sirine nogostupa izrazito male ili ¢ak nogostop ne

postoji, prikazano na Slici 53.

SIRINA NOGOSTUPA :
. 160m
1,20-1,50 m
B <120m

Slika 53. Sirine nogostupa u promatranoj zoni
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Situacija uvelike oteZava promet pjesacima, ali je nastala zbog postojecih objekata i
ogradnih zidova koji su se nalazili u vrijeme projektiranja i izvodenja prometnice ( Slika 54.

i slika 55).

. e

Slika 54. Pogled na nogostup na Slika 55. Pogled na nogostup na

prometnici Partizanski put [16] prometnici Ulica Josipa Brunjaka [16]
Na dijelu jednosmjerne prometnice (Creska ulica — Ulica Josipa Zahtile) nema nogostupa,
prometnica nije uredena i prilagodena nesmetanom kretanju pjesaka, te je stoga

nezadovoljavajuca sa stajalista sigurnosti prometa pjesaka, vidljivo na Slici 56.

]
R

Slika 56. Pogled na neuredenu prometnicu[16]
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Promet u mirovanju na promatranoj povrsini organiziran je na gradskom parkiralistu, za
potrebe Skole i vrti¢a prikazano na Slici 57. U zoni Skole osigurane su dvije parkirne povrsine
kao i u zoni vrtica. ParkiraliSna mjesta u zoni Skole (parkirna povrsSina 1i 2) su zagradena i
mogu se upotrebljavati za vrijeme dok je otvorena Skola, za potrebe djelatnika i opskrbe
Skole. Dvije parkirne povrsine u zoni vrtica nisu ogradene, i nemaju posebnih zabrana, javni
parking, sa bijelim oznakama i okomitim parkiranjem. PovrsSina za parkiranje sa okomitim
parkiranjem u ulici J.Brunjaka (parkirna povrsina 3), ima jedno parkirno mjesto za parkiranje
osobnih vozila za osobe sa invaliditetom, deset parkirnih mjesta za parkiranje osobnih
vozila i 5 parkirnih mjesta za parkiranje motociklista. U ulici J.Zahtile je druga parkirna

povrsina (parkirna povrsina 4), sa 8 parkirnih mjesta za parkiranje osobnih vozila.

- PARKIRNAPOVRSINA ZONA SKOLA

- PARKIRNAPOVRSINA ZONA VRTIC

Slika 57. Pozicije parkirnih povrsina u zoni Skole i vrti¢a

Na cijelom podrudju je zabrana zaustavljanja i parkiranja, ali vozaci za potrebe dovoza i
odvoza dijece u zonu Skole i vrti¢a nepropisno se zaustavljaju i parkiraju na nogostupima,
te ugrozavaju njihovu sigurnost. Opisana situacija se najce$ce pojavljuje u jutarnjim satima

od 7:30 - 8:30, i u poslijepodnevnim od 14:30 - 20:30.
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Pojedini objekti, u privathom vlasnistvu nemaju uopée ili nemaju dovoljno osiguranih
parkirnih mjesta za svoje automobile unutar svojih parcela, te svojim nepropisnim
parkiranjem prestavljaju veliki problem, jer ugroZavaju sigurnost pjesaka koji su primorani
kretati se po kolniku i zaobilaziti automobile koji im onemogudéavaju da se krecu
nogostupom. Nepropisno parkiranje na usponu prometnice Partizanski put prikazano na

Slici 58. i na prometnici Ul.Josipa Zahtile Slika 59.

Slika 58. Nepropisno parkirana vozila na Slika 59: Nepropisno parkirano vozilo na
prometnici Partizanski put (2) [16] prometnici Ul.Josipa Zahtile
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4. PREDLOZENE MJERE

Na temelju analize stanja sigurnosti prometa u gradskom naselju Veli Vrh u Puli

predloZene mjere za povecanje sigurnosti prometa su :

- Partizanski put (1) dodatno opremanje sa prometnom signalizacijom

- Partizanski put (1) prosirenje nogostupa

- Partizanski put (2) i Ulica Josipa Zahtile prenamjena u jednosmjerne prometnice
- Ulica Josipa Brunjaka izgradnja parkirne povrsine

- Ulica Josipa Brunjaka izgradnja novih uzdignutih pjesackih prijelaza

- Creska ulica izgradnja nogostupa

Partizanski put (1) dodatno opremanje sa prometnom signalizacijom

Sa ciljem smanjenja brzine na prometnici Partizanski put (1) kao prijedlog rjesenja
je ugradnja nove prometne signalizacije, uredaj za odredivanje brzine i iscrtavanje optickih
bijelih crta na kolnik prometnice, prikazano je na Slici 60. Opticke bijele crte su postavljenje
na temelju veli¢ine dobivene mjerenjem prometa, kriticna brzina za prvih 85% vozila

iznosila je 40 km/h.

Slika 60. Partizanski put (1) nova prometna signalizacija
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Partizanski put (1) proSirenje nogostupa

U svrhu sigurnijeg pjeSackog prometa u ulici Partizanski put (1) predlaZze se otkup
privatnog vlasnistva u duZini od 50 metara za izradu novog nogostupa, te postavljanje
prometnog ogledala za potrebe skretanja desno iz ulice lve Belasa. Trenutno je to mjesto
opasno za pjesaki promet jer su pjesaci primorani se kretati kolnikom, prikazano je na slici

61.

Slika 61. Partizanski put (1) problem nogostupa [16]

Na Slici 62. prikazan je prijedlog rijeSenja nogostupa sa postavljenim prometnim ogledalom

u ulici Partizanski put (1).

Slika 62. Partizanski put (1) prijedlog rijeSenja nogostupa
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Partizanski put (2) i Ulica Josipa Zahtile prenamjena u jednosmjerne prometnice

Analizom promatrane zone u ulicama Partizanski put (2) i Ulici Josipa Zahtila uoceno
je ucestalo nepropisno parkiranje koje dovodi u pitanje sigurnost pjesaka u prometu, a
razlog tome je nedovoljan broj parkiraliSnih mjesta. Kao mjeru za povecanje sigurnosti
predlaZe se prenamjena prometnica iz dvosmjerne u jednosmjerne prometnice s uzduznom
parkirnom povrsinom, a radi bolje preglednosti u zoni raskriZja 3 predlaZe se postavljanje

prometnog ogledala, prikazano na Slici 63.

e_nefui_’ua:p

i
/ \

2 S ||| m——

Slika 63. Prenamjena u jednosmjerne prometnice

S navedenom mjerom smanjio se broj konfliktnih toc¢aka u zoni raskrizja 2, 3 i 4, prikazano

je na Slici 64., Slici 65. i Slici 66.

@ SPAJANIE

@ RAZDVAJNIC
@ SPAANJE
@KRIZANJE

Slika 64. Konfliktne tocke na raskrizju 2 Slika 65. Konfliktne tocke na raskrizju 3
prema predloZzenim mjerama prema predloZenim mjerama
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'/ @RAZDVAJANJE
@ SPAJANJE
® KRIZANJE

Slika 66. Konfliktne tocke na raskriZju 4 prema predloZzenim mjerama

Na raskriZju 2 postojeée stanje ima ukupno 18 konfliktnih tocaka, a prema novim mjerama
ima ukupno 13 konfliktnih tocaka, od ¢ega 4 tocaka krizanja, 4 tocaka spajanja i 5 tocki
razdvajanja.

Na raskriZju 3 postojece stanje ima ukupno 4 konfliktnih toc¢aka, a prema novim mjerama
ima 1 konfliktnu tocku spajanja.

Na raskriZju 4 postojede stanje ima ukupno 20 konfliktnih tocaka, a prema novim mjerama
ima ukupno 16 konfliktnih tocaka, od ¢ega 5 tocaka krizanja, 6 tocaka spajanja i 5 tocki

razdvajanja.

4. Ulica Josipa Brunjaka izgradnja parkirne povrsine

Analizom promatrane zone u ulici Josipa Brunjaka uoceno je ucestalo nepropisno
kratkotrajno zaustavljanje koje dovodi u pitanje sigurnost cestovnog prometa. Razlog tome
je povecan broj vozila koji se pojavljuje u jutarnjim i popodnevnim satima. Roditelji, kada
dovode djecu u skolu i odvode djecu iz Skole, koriste nogostup za kratkotrajno parkiranje.
Kao mjeru za povedanje sigurnosti predlaZze se izgradnja parkirne povrsine s moguc¢noséu

parkiranja do max. 15 minuta, prikazano je na Slici 67.
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Slika 67. Nova parkirna povrsina

Ulica Josipa Brunjaka izgradnja novih uzdignutih pjesackih prijelaza

Unutar promatrane zone posebno se isti¢e ulica Josipa Brunjaka koja je na ulazu u
zonu Skole. 1z tog razloga, dodatnu pozornost treba posvetiti sigurnosti pjesaka, koji su u
ovom slucaju uglavhom djeca. Sa ciljem smanjenja brzine na prometnici Ulica Josipa
Brunjaka kao prijedlog mjera rjeSenja je da se izgradi dodatni pjesacki prijelaz, a dva
postojeca naprave kao uzdignuti pjesacki prijelazi, prikazano je na Slici 68. Kako bi pjesacki

prijelazi bili jos bolje vidljivi, poZeljno ih je obojiti, primjer rjeSenja prikazan je na slici 69.

Slika 68. Uzdignuti pjesacki prijelazi u ulici Josipa Brunjaka
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Slika 69. Uzdignuti pjesacki prijelaz u ulici Brestovacéka [17]

Creska ulica izgradnja nogostupa

Creska ulica je neuredena prometnica, bez nogostupa te kao takva nije sigurna za
pjeSacki promet. PredloZena mjera rjeSenja je izgradnja nogostupa s jedne strane ceste s

pjesackim prijelazom, prikazano je na Slici 70.

Slika 70. Uredenje Creske ulice
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5. ZAKLJUCAK

Osnovni element promatranja pri analizi sigurnosti cestovnog prometa su prometne
nesrece i njihove posljedice. Jedan od najvaznijih nacina poveéanja sigurnosti u cestovhom
prometu je identifikacija i sanacija opasnih mjesta, odnosno mjesta gdje je rizik veci i gdje
se CeSc¢e dogadaju prometne nesrece.

U Republici Hrvatskoj svjesnost o postojanju problema povezanih uz sigurnost
cestovnog prometa i vainost njihova rjeSavanja potvrduje se kroz izradu i provedbu
nacionalnih programa sigurnosti cestovnog prometa.

U svrhu ovog rada provedena je analiza postojeéeg stanja prometa u zoni skole i
vrtica Veli Vrh u Puli, kako bi se utvrdilo postoje li nedostaci na prometnicama koji mogu
utjecati na nastanak prometnih nesreca, sve sa ciljem poveéanja razine sigurnosti.

Posebnu paZnju trebalo bi posvetiti smirenju prometa i sigurnosti pjeSaka u naselju.
Analizom je utvrdeno da se velika vecina vozila kre¢e brzinom veédom od dopustene, 30
km/h. Zbog velike izgradenosti naselja kolnicke povrsine su minimalne Sirine, a u vecini
slu¢ajeva nije isposStovana Sirina nogostupa prema prostornom planu Grada Pule.
Izgradenost utjece i na sigurnost prometa na raskrizjima jer se smanjuje preglednost
prolaska kroz raskrizje. Takoder je utvrdeno da u promatranoj zoni ne postoji dovoljan broj
propisno obiljeZzenih parkirnih mjesta, ¢ime bi se otklonio problem nepropisnog parkiranja.

PredloZene su mjere za povedanje sigurnosti cestovnog prometa postavljanjem
dodatne signalizacije, izgradnjom povisenih pjesackih prijelaza, uvodenjem jednosmjernog
rezima prometa, izgradnjom parkirnih povrsina, te izgradnjom novog nogostupa i
prosirenjem postojeceg nogostupa. Izgradnjom povisenih pjesackih prijelaza Zeli se smiriti
promet, a time i povecati sigurnost pjesaka koji se njima krecu. U cilju smanjenja brzine na
cestama, predlozena mjera dodatne signalizacije ukljuCuje postavljanje uredaja za
odredivanje brzine i iscrtavanje bijelih optickih linija na kolniku. Uvodenjem predloZene
mjere jednosmjernog rezima prometa, jedna strana kolnika bi se uredila za uzduino
parkiranje, smanjio bi se problem nepropisnog parkiranja i time oslobodio nogostup za
nesmetan promet pjesaka. Jednosmjerni rezim povecao bi sigurnost na raskrizjima,
povecao protocnost i smanjio broj sigurnosno ugrozavajuéih mjesta. Medu predloZzenim
mjerama za povecanje sigurnosti pjeSaka je izgradnja novih nogostupa i proSirenje

postojecih.
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Naime, nije zanemarivo da se smanjenjem brzine voZnje, smirivanjem prometa,
omogucéavanjem nesmetanog kretanja pjeSaka i postizanjem dovoljnog broja parkiralisnih
mjesta za potrebe naselja, ostvaruje pozitivan u¢inak na kvalitetu Zivota u naselju.

Bududi da se potreba za odgovarajuéim mjerama za povecanje sigurnosti prometa
najcesce javlja tek nakon Sto se prometne nesrece s tezim posljedicama dogode, to je jedan
od glavnih razloga zasto treba poticati ceS¢e analize prometa s ciliem preventivnog

suzbijanja neZeljenih dogadaja u cestovnom prometu.
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